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OSWIADCZENIE

Ja, nizej podpisana KATARZYNA HELINSKA — autor Prognozy oddziatywania na $rodowisko Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego oswiadczam, ze
spetniam wymagania, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z art. 74a ust 2 osSwiadczam, iz:

e ukonczytam studia wyzsze, w rozumieniu przepiséw o szkolnictwie wyzszym, nauk
przyrodniczych z dziedzin nauk biologicznych oraz nauk o Ziemi,

e posiadam ponad 5-letnie doswiadczenie w pracach w zespotach przygotowujgcych raporty o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i prognozy oddziatywania na srodowisko przy czym
uczestniczytam w wiecej niz 5 opracowaniach tego typu.

Jestem $wiadoma odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia.

Watbrzych, 19.03.2024 r. /-/ Katarzyna Helinska
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1. WPROWADZENIE

1.1. Podstawy prawne

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko, ktérg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz.U. 2023 poz. 1094 ze zm.), zwana dalej ustawg 00$. Celem tej
procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko projektu
dokumentu.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy oos dokument pn.: ,Plan Zrédwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego” zaliczany jest do ,polityk, strategii, planéw i programéw
w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki
odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany
lub przyjmowany przez organy administracji, wyznaczajagcy ramy dla pdiniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko. W zwigzku z czym wymagane jest
opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko dla dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego” i przeprowadzenie procedury
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, dalej nazywana SOOS.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu pismem z dnia 30 stycznia 2024 roku, znak
pisma WSI.411.2.2024.HL uzgodnit zakres i stopien szczegétowosci informacji zawartych w prognozie
oddziatywania na srodowisko do dokumentu pn. ,pn. ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego”, zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy 00s.

Rowniez Dolnoslgski Paristwowy Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 8 stycznia 2024 roku r., znak
ZNS.9022.4.3.2024. MB uzgodnit zakres i stopien szczegdétowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko zgodnie z art. 51 ust. 2.

1.2. Cel sporzadzenia prognozy

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na s$rodowisko dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego”, zwanego dalej SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest
jak realizacja zapiséw analizowanego dokumentu wptynie na srodowisko. Nalezy przy tym miec
na uwadze, ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem, a procedura, w trakcie ktérej powstajg $ciéle
okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na sSrodowisko.

1.3. Zakres merytoryczny

1.3.1. Zakres i stopien szczegdtowosci prognozy

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o00$ oraz z wymaganiami natozonymi przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Dolno$lgskiego Paristwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego. Powyzsza Prognoza powinna:

e zawierac:
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informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami;

informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy;

propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkdéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania;

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko;
streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym;

oswiadczenie autora, a w przypadku, gdy wykonawca prognozy jest zespét autordw -
kierujgcego tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2,
stanowigce zatgcznik do prognozy;

date sporzadzenia prognozy, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypadku gdy
wykonawcg prognozy jest zespdt autorédw - imie, nazwisko i podpis kierujgcego tym
zespotem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkéw zespotu autorow.

e okreslaé, analizowac i oceniac:

o

istniejacy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu;

stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem;

istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegélnosci dotyczgce obszaréw podlegajgcych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby;
w jakich te cele iinne problemy S$rodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu;

przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtdrne, skumulowane, krétkoterminowe, srednio-terminowe i dtugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na:

— réznorodnos¢ biologiczng;
—  ludzi;

— zwierzeta;

— rosliny;

— wode;

— powietrze;

— powierzchnie ziemi;
— krajobraz;

—  klimat;

— zasoby naturalne;

—  zabytki;
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— dobra materialne;
— z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska i miedzy
oddziatywaniami na te elementy.

e przedstawiac:

o rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, moggcych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru;

o biorac pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru albo
wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci
wynikajacych z niedostatkdw techniki lub luk we wspédtczesnej wiedzy.

1.3.2. Metody i materiaty zastosowane przy sporzadzaniu prognozy

W prognozie analizowane bedzie oddziatywanie zaproponowanych przedsiewzie¢ do realizacji
w ramach projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego” na poszczegdlne komponenty srodowiska, z uwzglednieniem zaleznosci
miedzy nimi oraz na zdrowie cztowieka.

Zgodnie z zapisami ustawy o0o$ informacje zawarte w Prognozie zostaty opracowane stosownie
do stanu wspdtczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegétowosci
projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania
projektéw dokumentdw z nim powigzanych.

Prognoza oddziatywania na srodowisko opracowana zostanie przy wykorzystaniu ponizszych
metod:

— desk research - to metoda badawcza polegajgca na kompilacji, analizowaniu oraz przetwarzaniu
danych iinformacji pochodzacych z istniejacych zrédet (np. GUS, bazy GIOS/WIOS, Raporty
GIOS/WI0S, Bazy danych GDOS), a nastepnie formutowaniu na ich podstawie wnioskéw
dotyczacych badanego problemu;

— analizy macierzowe — w prognozie zastosowana zostanie macierz oddziatywan. Metoda ta
polega na zestawieniu analizowanych obszardw i wykazanie zaleznosci miedzy nimi. W macierzy
oddziatywan w ramach prognozy oddziatywania na srodowisko zestawione zostang planowane
w SUMP projekty dziatan oraz obszary analizy tj. komponenty Srodowiska i obszary szczegdlnie
wrazliwe, na ktérych oddziatywania na srodowisko powinny zostaé przeanalizowane zgodnie
z ustawg 00S. Zaleznosci przedstawione zostang graficznie w formie macierzy, na ktorej zaznacza
sie, czy analizowane elementy sg ze sobg powigzane oraz jaka jest sita i rodzaj tego zwigzku;

— analizy statystyczne — badane dane zestawione zostang w formie tabelarycznej i opatrzone
whnioskami z wykonanej analizy;

— analizy przestrzenne i wizualizacje kartograficzne — metoda ta polega na analizie danych
przestrzennych majgca na celu ujawnienie lub uzyskanie nowej informacji przestrzennej,
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zwtaszcza geograficznej. Analiza przestrzenna umozliwia modelowanie ztozonych zjawisk, relacji
i procesdw geograficznych, stuzgc ich monitorowaniu i prognozowaniu. Przeanalizowane
przestrzenie izwizualizowane kartograficznie zostang informacje dotyczgce pakietow zadan
i korytarzy transportowych na tle obszaréw cennych przyrodniczo;

— metody opisowe — metoda ta polega na opisie danych statystycznych uzyskanych podczas
badania statystycznego. Celem stosowania metod statystyki opisowej jest podsumowanie
zbioru danych i wyciggniecie pewnych podstawowych wnioskdw i uogdlnien na temat zbioru.

Wykorzystane zostang materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne, planistyczne
i strategiczne z zakresu badan Srodowiska przyrodniczego na omawianym terenie oraz
przeanalizowane zostang cele strategiczne i operacyjne oraz zadania wyznaczone w ramach projektu
dokumentu pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego”.
Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy bedzie polegaé
na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegdlnych zadan zapisanych w harmonogramie
dokumentu, porédwnaniu obecnego stanu Srodowiska przyrodniczego na analizowanym terenie
i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegdlne komponenty srodowiska oraz srodowiska jako
catosci.

Kluczowg czes¢ analizy Prognozy stanowic¢ bedzie matryca oceny oddziatywania na srodowisko
i zadan w poszczegdlnych celach strategicznych projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego” (przyjety stopien analizy odpowiadajgcy
poziomowi szczegdtowosci dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzadkowano kazdej grupie
wskazanych zadan kategorie potencjalnego oddziatywania na $rodowisko. Nastepnie, zgodnie
z zapisami ustawy o0os, poddano poszczegdlne zadania ocenie poszerzonej obejmujgcej rodzaj, skale
i charakter oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska.

W trakcie prac nad Prognozg przeanalizowane zostang réwniez liczne dokumenty strategiczne
dotyczace rozwoju zrédwnowazonej mobilnosci, wyznaczajgce cele ochrony $Srodowiska powigzane
zdokumentem pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego”, a ich prognozy oddziatywania na srodowisko powigzanych dokumentéw
strategicznych:

Dokumenty na poziomie miedzynarodowym:

— Biafa Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;

— Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej,
konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich;

— Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjne;j;
— Europejski Zielony tad;

— Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci miejskiej — europejski transport na
drodze ku przysztosci;

— Europejska Strategia Integracji Systemu Energetycznego;

— Ewaluacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej;
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— Pakiet ,Fit for 55;
— Deklaracja Ministrow Transportu;
— Zielona Ksiega W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie.

Dokumenty na poziomie krajowym:

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju;

Krajowa Polityka Miejska 2030;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030;

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030.

Dokumenty na poziomie regionalnym i subregionalnym:

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego;
— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2030;

— Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego;

— Dokument Program Ochrony Powietrza dla Stref Wojewddztwa Dolnoslaskiego;
— Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Dolno$lgskiego na lata 2022-2025;
— Strategia Rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej;

— Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Watbrzyskie;j;

— Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomerac;ji
Watbrzyskiej;

— Strategia Sudety 2030.

Informacje na temat lokalnych uwarunkowan srodowiskowych obszaru oraz stanu i jakosci
Srodowiska czerpano z danych Rocznika Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU
(Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji Paristwowego Gospodarstwa Leénego Lasy
Panstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie oddziatywania i zagrozen dla
stanu Srodowiska zwigzanych z rozwojem zintegrowanym. Przeanalizowana zostanie réwniez tresc¢
uchwat Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego dotyczgcych ochrony przed hatasem oraz programoéw
ochrony powietrza.

SO0S odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz w przypadku oceny oddziatywania
planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych rozwigzan
technicznych. Poziom szczegdtowosci prowadzonej oceny oddziatywania jest $cisle powigzany
z poziomem szczegdtowosci przedmiotowego dokumentu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentdéw strategicznych
ktadzie nacisk w szczegdélnosci na:
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— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu srodowiska, aktualnych problemdw i ich
prawdopodobnej przysztej ewolucji;

— Przewidywanie znaczacych oddziatywan srodowiskowych ocenianego dokumentu;
— Wskazanie srodkéw tagodzacych i sposobu ich monitorowania;

— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wiadzami, jako cze$é procesu oceny;

— Monitoring oddziatywan srodowiskowych podczas wdrazania dokumentu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2023 poz. 1094 ze zm.) prognoza
oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego” powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonana zostanie analiza wariantu podstawowego, ktérego planowane
dziatania zostaty poddane szczegdtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw.
ywariantu 0” — polegajgcego na niezrealizowaniu projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego” oraz jego potencjalne skutki zaréwno
dla stanu rozwoju terytorialnego, jak réwniez skutki srodowiskowe (podwyziszone koszty
srodowiskowe).

Przeanalizowany zostanie rowniez wariant alternatywny, ktéry polegaé bedzie na zmniejszeniu
maksymalnego zakresu realizacji projektow wskazanych w projekcie dokumentu pn.: ,Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego”. Wariant alternatywny
zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw w wyniku dostepnosci Srodkéw finansowych.

Zaplanowane przedsiewziecie bedg oddziatywacé lokalnie, nie ma wiec potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Podczas obowigzywania projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego” prowadzony bedzie przez Zamawiajgcego biezgcy monitoring
zaawansowania realizacji zatozen dokumentu.

SO0S odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz w przypadku oceny oddziatywania
planowanych przedsiewzie¢c nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych rozwigzan
technicznych. Poziom szczegdtowosci prowadzonej oceny oddziatywania jest $cisle powigzany
z poziomem szczegdtowosci analizowanego dokumentu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentdéw strategicznych
ktadzie nacisk w szczegélnosci na:

— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu $rodowiska, aktualnych probleméw iich
prawdopodobnej przysztej ewolucji;

— Przewidywanie znaczacych oddziatywan srodowiskowych ocenianego planu lub programu;

— Wskazanie srodkéw tagodzacych i sposobu ich monitorowania;

— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako cze$¢ procesu oceny;

— Monitoring oddziatywan srodowiskowych planu lub programu podczas wdrazania dokumentu.

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.
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Tabela 1.1. Etapy SOOS projektu dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego”

Ustalenie kontekstu i celéw, okreslenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie Prognozy.

Ocena, w jaki sposéb program jest pod wptywem

. . o . 3 czynnikow zewnetrznych, jak istniejace
Zidentyfikowanie innych waznych plandéw lub ) ) i

L ) . ograniczenia zewnetrzne mogg by¢
programow i celdow ochrony Srodowiska . L ,
uwzglednione, pomocne w okreslaniu celow

SO0S

Dostarczenie dowododw dla istniejgcych

o . L, . probleméw srodowiskowych, prognozowania
Zebranie informacji bazowych o stanie srodowiska . 3 3 .
oddziatywan na $rodowisko, zakresu

monitoringu, pomoc w okresleniu celéw SO0S

Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej
posrednich etapow, uwzgledniajgc dane bazowe,
okreslenie celéw SOQS, prognozowaniu
oddziatywan, okreslaniu zakresu monitoringu

Zidentyfikowanie problemoéw srodowiskowych

Dostarczenie instrumentow/srodkow stuzacych
do oszacowania wptywu SUMP na srodowisko

Okreslenie celow SOOS

Okredlenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan

Identyfikacja potencjalnych synergii
Poréwnanie celéw SUMP z celami SOOS i niespdjnosci pomiedzy celami SUMP
i celami SOOS

. . o Okredlenie i sprecyzowanie ewentualnych
Rozwdj strategicznych rozwigzan alternatywnych .
strategicznych alternatyw

Przewidywanie oddziatywan SUMP uwzgledniajac Okreslenie znaczacych srodowiskowych
alternatywy oddziatywan programu i jego alternatyw

. . . Walidacja przewidywanych oddziatywan SUMP i
Oszacowanie efektow SUMP, uwzgledniajgc . .
jego alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu

ewentualne alternatywy SUMP

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne
) . . L zostaty zidentyfikowane

Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne . . i . .
i potencjalne srodki tagodzace zostaty rozwazone

(uwzglednione)

Propozycja wskaznikéw monitorowania Wyznaczenie szczegdtéw, dla ktérych wptyw
oddziatywan srodowiskowych wdrozenia SUMP Srodowiskowy SUMP moze zosta¢ oszacowany
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Przygotowanie prognozy oddziatywania

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan
Srodowiskowych SUMP, uwzgledniajac
alternatywy, w formie odpowiedniej dla
konsultacji spotecznych

i decydentow

Konsultacja projektu SUMP i prognozy oddziatywania

Konsultacje spoteczne, konsultacje z odpowiednimi
organami projektu SUMP oraz prognozy
oddziatywania

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa
i organdéw konsultujgcych oraz mozliwosci
wyrazenia opinii do wnioskéw ptyngcych SOOS

Zapewnienie, ze uwarunkowania srodowiskowe
jakichkolwiek powaznych zmian w projekcie
SUMP na tym etapie sg okreslone i wziete pod

Zestawienie i rozpatrzenie uwag, ktére wptynety w uwage

ramach konsultacji spotecznych i podjecie decyzji o
Dostarczenie informacji, w jaki sposéb wyniki

oceny oddziatywania i konsultacji spotecznych
zostaty wziete pod uwage

ich ujeciu lub odrzuceniu

w ostatecznej wersji dokumentu

Monitoring znaczacych oddziatywan na srodowisko wdrozenia SUMP

Aby okresli¢ efekt sSrodowiskowy SUMP nalezy
. . L. o okresli¢ gdzie prognozowane oddziatywania sg
Zdefiniowanie celéw i metod monitoringu L L . L
takie jak w rzeczywistosci, pomoc w identyfikacji

oddziatywan niekorzystnych

. . L Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie
Reakcja na oddziatywania niekorzystne . . L
zostaty stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Zrédto: opracowanie wtasne

2. ZAWARTOSC | GtOWNE CELE PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
MIEJSKIE) WALBRZYSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

2.1. Zawartos¢ dokumentu pn. ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego”

pn.: ,Plan Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru

Funkcjonalnego” obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci w analizowanym obszarze funkcjonalnym.

Dokument Zrownowazonej

Za podstawowe cele SUMP nalezy przyja¢:
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— obnizanie emisji z transportu;

— wspieranie rozwoju mobilnosci;

— wykorzystanie technologii informacyjnych w transporcie;

— rozwoj multimodalnego transportu towardw i pasazerow;

— integracja form transportu;

— dbatos¢ o odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne;

— regulacja optat zwigzanych z infrastrukturg transportows (logistyka);
— ograniczenia ruchu pojazdéw osobowych;

— zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego;

— programowanie wtasciwej polityki parkingowe;j.

Fundamentem SUMP byto wypracowanie spdjnej koncepcji mobilnosciowej dla catego obszaru,
czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaly priorytety i wymierne cele, ktére
wyznaczajg kierunki dziatan na najblizsze lata.

Sporzgdzony SUMP sktada sie z 7 rozdziatow:

1) Wprowadzenie,

2) Jak dzi$ przemieszczajg sie mieszkancy Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego - rozdziat
zawiera skondensowane informacje dotyczace charakterystyki obszaru oraz uwarunkowania
wynikajace z dokumentdw strategicznych, wyniki badan transportowych oraz analize trenddéw
i analiz w zrachowaniach transportowych,

3) Scenariusze zmian - w rozdziale wskazane zostaty scenariusze rozwojowe mobilnosci
w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym wraz z ich charakterystyka,

4) Jakto osiggnac? —w rozdziale wyznaczone zostaty cele i kierunki dziatan,

5) Woyniki wstepnych analiz wielokryterialnych,

6) Wdrazanie i monitoring realizacji planu - w rozdziale wskazano zasady monitorowania
i raportowania wynikéw oraz wyznaczono wskazniki rezultatu i produktu SUMP.

7) Zataczniki.

2.2. Wizja oraz gtéwne cele SUMP

Wizja SUMP brzmi nastepujgco: Do 2035 r. Watbrzyski Obszar Funkcjonalny bedzie miejscem
rozwoju dostepnego dla zdecydowanej wiekszosci mieszkancéw, zintegrowanego i efektywnego
transportu publicznego, w szczegdlnosci dzieki aktywnej wspétpracy miedzy samorzadami
wszystkich szczebli. Odbudowane zostanie zaufanie do transportu publicznego.

Na podstawie analizy systemu mobilnosci w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym
zaproponowano ponizsze obszary strategiczne. Do kazdego obszaru przypisano cele strategiczne
i operacyjne. Wszystkie inwestycje w obszarze mobilnosci powinny wpisywac sie w ponizej wskazane
cele strategiczne i by¢ zgodne z zasadg zréwnowazonego rozwoju oraz DNSH (zasada nie czynienia
znaczycej szkody srodowisku). Ponizej przedstawiono obszary strategiczne planu:

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego,
Cele strategiczne:

1.1 Budowa systemu transportu publicznego konkurencyjnego wobec samochoddw,
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Dziatania:

1.1.1 Budowa systemu transportu aglomeracyjnego,

1.1.2 Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu publicznego w miastach WOF.
1.2 Integracja infrastrukturalna, przestrzenna i czasowa systemu transportu,

Dziatania:

1.2.1 Cyfryzacja i zapewnienie wysokie]j jakosci zintegrowanej informacji pasazerskiej,

1.2.2 Poprawa dostepnosci infrastruktury transportu publicznego,

1.2.3 Koordynacja rozktadéw jazdy,

1.2.4. Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i krajowych weztéw przesiadkowych
1.3. Modernizacja parku taborowego dla przewozéw autobusowych,

Dziatania:

1.3.1. Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej,

1.3.2. Pozyskanie niskoemisyjnego taboru dla systemu komunikacji miejskiej w rdzeniu
Aglomeracji Watbrzyskiej

2. Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa,
Cele strategiczne:
2.1. Rower jako srodek codziennych podrdzy w miastach WOF,
Dziatania:

2.1.1. Zaplanowanie i budowa spéjnej ponadlokalnej sieci infrastruktury rowerowej
do codziennych przemieszczen,

2.1.2. Integracja transportu rowerowego z innymi srodkami transportu poprzez tworzenie
infrastruktury wspierajacej i wspdlnej oferty

2.1.3. Budowa infrastruktury wspierajacej rozwéj ruchu rowerowego

2.2. Rozwdj oferty turystycznej,
Dziafania:
2.2.1. Budowa kompletnego systemu szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego,
2.2.2. Poprawa warunkéw dla turystyki rowerowe;j.

3. Przestrzen dla zréwnowazonej mobilnosci,

Cele strategiczne:

3.1. Koncentracja zabudowy na obszarze WOF,
Dziafania:

3.1.1. Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania suburbanizacji oraz racjonalizacja
wykorzystania terenéw pod zabudowe,
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3.1.2. Integracja planowania przestrzennego z planowaniem mobilnosci,

3.1.3. Wypracowanie dobrych praktyk dostepnosci transportu publicznego w gminnych
standardach urbanistycznych w ramach planéw ogdlnych.

3.2. Zintegrowane planowanie przestrzenne,
Dziatania:

3.2.1. Wspdtpraca miedzysamorzagdowa w planowaniu generatoréw ruchu, likwidacja
konfliktow z nastawieniem na dialog,

3.2.2 Budowa kompetencji w zakresie planowania i integrowania mobilnosci oséb
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne oraz zwiekszenie poziomu

partycypacji spotecznej.
3.3. Przestrzen dla aktywnej mobilnosci,
Dziatania:

3.3.1. Utrzymywanie i usprawnianie (tj. dostosowywanie do potrzeb) istniejacej
infrastruktury i elementéw matej architektury,

3.3.2. Poprawa dostepnosci przestrzeni dla oséb z niepetnosprawnosciami,
3.3.3. Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajgcych ruchowi pieszemu i rowerowemu.
4. Wzmocnienie wspoéfpracy oraz jakosci zarzagdzania mobilnoscig miejska,
Cele strategiczne:
4.1. Instytucjonalizacja wspdtpracy w obszarze mobilnosci na terenie WOF,
Dziafania:
4.1.1. Utworzenie zwigzku bedacego organizatorem transportu na obszarze WOF,
4.1.2. Budowa kompetencji w obszarze zarzgdzania transportem.
4.2. Integracja ustug mobilnosci,
Dziafania:

4.2.1. Utworzenie zintegrowanej bazy danych o potgczeniach i nowoczesnych ustug
cyfrowych w obszarze planowania podrdzy i informacji pasazerskiej,

4.2.2. Wsparcie prawne i utworzenie analiz majgcych na celu wypracowanie ostatecznego
modelu integracji transportu zbiorowego,

4.2.3 Wspotpraca transgraniczna na rzecz integracji systemow mobilnosci.
5. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz zréwnowazona turystyka,
Cele strategiczne:
5.1. Zréwnowazona turystyka na obszarze WOF,

Dziatania:
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5.1.1. Budowa systemu obstugi kluczowych generatoréw ruchu za pomoca transportu
publicznego wraz z dziataniami promocyjnymi,

5.1.2. Ochrona Parku Narodowego Goér Stotowych przed presjg parkingowa dzieki
ograniczeniom wjazdu i budowie systemu Park&Ride.

5.2. Budowa pozytywnego wizerunku transportu publicznego i aktywnej mobilnosci,
Dziatania:
5.2.1. Dziatania edukacyjne na rzecz zréwnowazonej mobilnosci i kultury bezpieczenistwa,
5.2.2. Budowa miedzygminnej bazy dobrych praktyk,
5.2.3. Budowa swiadomosci negatywnych oddziatywan transportu.

6. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy.

Cele strategiczne:

6.1. Racjonalne wykorzystanie samochodu w podrézach na obszarze WOF,
Dziatania:
6.1.1. Budowa parkingéw P+R,

6.1.2. Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref uspokojonego ruchu
i ograniczconego dostepu oraz stosowanie inteligentnych  systemoéw
transportowych,

6.1.3. Prowadzenie polityki parkingowej opartej o dane: rozbudowa stref ptatnego
parkowania
na obszarze WOF wraz z wprowadzeniem cyfrowych systemow zarzgdzania.

6.2. Ograniczenie kosztdw zewnetrznych transportu samochodowego,
Dziafania:
6.2.1. Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu w WOF,
6.2.2. Zrownowazona logistyka na obszarze WOF,
6.2.3. Wsparcie rozwoju elektromobilnosci.

6.3. Bezpieczne drogi na obszarze WOF,
Dziafania:

6.3.1. Poprawa jakosci oswietlenia ulic i przejs¢ dla pieszych.
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3. CELE OCHRONY  SRODOWISKA USTANOWIONE NA  SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ SPOSOBY W JAKI TE CELE |
INNE PROBLEMY ZOSTAtY UWZGLEDNIONE PODCZAS OPRACOWYWANIA
DOKUMENTU

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy 0o$ prognoza musi okreslaé, analizowac i ocenia¢ sposdb
uwzglednienia w projekcie analizowanego dokumentu celéw ochrony srodowiska ustanowionych
na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektu
dokumentu.

Cele SUMP wpisujg sie w cele dokumentéw strategicznych wyzszego szczebla i regionalnych.
Odpowiadajg na zdiagnozowane problemy transportowe Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego, aich
realizacja wptynie na jako$¢ zycia mieszkaficow obszaru, sytuacje spoteczno — gospodarczg, oraz stan
Srodowiska. Projekt SUMP zostat sporzadzony przy uwzglednieniu spdjnosci z zapisami
najwazniejszych dokumentéw branzowych rangi miedzynarodowej i krajowej oraz regionalnej.
Szczegbétowq analize zwigzku z ramowymi dokumentami odnoszacymi sie do ksztattowania polityk
srodowiskowych przedstawiono ponizej.

3.1. Cele ochrony S$rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym
i wspdlnotowym

e Biata Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego izasobooszczednego systemu transportu (Bruksela,
2011). Dokument przedstawia wizje Komisji dotyczacg przysztosci systemu
transportowego UE i okresla strategie na najblizsze dziesieciolecie. Zdefiniowany w nim
program jest elementem strategii EUROPA 2020 i jej inicjatywy przewodniej dotyczacej
efektywnego wykorzystania zasobéw. Biata Ksiega za gtéwne cele do osiggniecia, stawia
integracje i ujednolicenie transportu w Europie, znaczne zmniejszenie emisji dwutlenku
wegla poprzez rozwéj nowoczesnych technologii produkcji silnikéw oraz zwiekszenie
aktywizacji bardziej ekologicznych i wydajniejszych srodkdéw transportu, czyli kolejowego
oraz wodnego. Wizja konkurencyjnego i zrwnowazonego systemu transportu ma by¢
realizowana miedzy innymi poprzez efektywng sie¢ multimodalnego podrdzowania
i transportu miedzy miastami. W ramach tego dziatania dokument zwraca uwage, ze by
doszto do redukcji emisji, konieczna jest konsolidacja znacznej ilosci towaréw
przewozonych na duze odlegtosci. Towarzyszy¢é ma temu integracja sieci, gdzie lotniska,
porty, stacje kolejowe, metra i autobusowe powinny by¢ w coraz wiekszym stopniu
pofaczone ista¢ sie platformami potgczen multimodalnych. Dodatkowo dokument
podkresla, ze zapewnienie zmiany strukturalnej niezbednej do umozliwienia skutecznego
konkurowania przez transport kolejowy oraz przejecia wiekszej proporcji transportu
towarow na srednie i dalekie odlegtosci stanowi wyzwanie. Ufatwi to rozwadj efektywnych
ekologicznych korytarzy transportowych.
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Analizowany SUMP nawigzuje do Biatej Ksiegi poprzez spdjnosc z nastepujgcymi celami
na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.

e Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia
do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich - w ktérym
odnotowano, ze w sektorze mobilnosci zachodzg gtebokie przemiany oraz podkreslono, ze
rewolucja w dziedzinie mobilnosci cyfrowej powinna doprowadzié¢ do bezpieczniejszego,
bardziej innowacyjnego, bardziej zintegrowanego, zréwnowazonego, sprawiedliwszego,
bardziej konkurencyjnego i czystszego sektora transportu drogowego, ktory jest potgczony
zinnymi, bardziej zrbwnowazonymi rodzajami transportu; z zadowoleniem odnosi sie
do przyjetego w komunikacie podejscia strategicznego zaktadajgcego wypracowanie
spojnych ram regulacyjnych dla coraz bardziej ztozonej dziedziny transportu drogowego.
Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celdw przedmiotowego dokumentu i sg
z nimi w petni zgodne.

e Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej — wyznacza cele w kontekscie
planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, do multimodalnosci i skoordynowanego
wykorzystania nisko- lub bezemisyjnego miejsko-regionalnego transportu i logistyki oraz
transportu  kolejowego, morskiego i rzecznego. W szczegdlnosci odchodzenie
od transportu drogowego na rzecz innych rodzajéw transportu o nizszej emisyjnosci
oferowatoby istotne mozliwosci w dgzeniu do nizszej emisji. W kazdym razie priorytetowo
nalezy traktowaé rozwigzania w zakresie zmiany transportu w kierunku mobilnosci
niskoemisyjnej, np. poprzez ponowne przemyslenie istniejgcych ukrytych lub jawnych
dotacji dla transportu drogowego. Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

e EuropejskiZielony tad - stanowi fundamentalng obecnie strategie na rzecz wzrostu, ktérej
celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujace spotfeczerstwo zyjgce
w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktdra w 2050 r. osiggnie
zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy
bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdw naturalnych. Zielony tad zawiera miedzy
innymi:

o bardziej ambitne cele klimatyczne UE na lata 2030 (50-55% redukcji GHG w stosunku
do 1990 r.) i 2050 (neutralnosc¢ klimatyczna);

o dostarczenie czystej, dostepnej cenowo energii;

o zmobilizowanie sektora przemystu do czystej i o obiegu zamknietym gospodarki;
o budowanie i remontowanie w sposdb oszczedzajgcy energie i zasoby;

O zerowy poziom emisji zanieczyszczen;

o ochrone i odbudowe ekosystemow i réznorodnosci biologicznej;

o przyspieszenie przejscia na zrbwnowazong i inteligentng mobilnosc.

Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg
z nimi w petni zgodne.
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Strategia na rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci miejskiej — europejski
transport na drodze ku przysztosci - Mobilnos¢ i transport sg istotne dla wszystkich.
Od codziennych dojazdéw do pracy i wizyt u rodziny i znajomych po prawidtowe
funkcjonowanie globalnych faricuchéw dostaw towardw do naszych sklepdw i na potrzeby
produkcji przemystowej — mobilnos¢ jest czynnikiem, ktéry umozliwia rozwdj zycia
gospodarczego i spotecznego. Swobodny przeptyw oséb i towaréw przez wewnetrzne
granice Unii Europejskiej jest podstawowg wolnoscia UE i jej jednolitego rynku.
Podrézowanie w UE przyczynito sie do poprawy spdjnosci i wzmocnienia europejskiej
tozsamosci. Jako drugi co do wielkosci obszar wydatkéw europejskich gospodarstw
domowych sektor transportu odpowiada za 5% europejskiego PKB, a zatrudnionych w nim
jest bezposrednio okoto 10 mIn oséb. Mimo ze mobilnos¢ przynosi uzytkownikom wiele
korzysci, wigze sie z pewnymi kosztami dla spoteczeristwa. Koszty te obejmujg emisje
gazdw cieplarnianych, zanieczyszczenie powietrza, hatas i zanieczyszczenie wody, a takze
wypadki i katastrofy drogowe, zageszczenie ruchu i utrate réznorodnosci biologicznej;
wszystkie te czynniki wptywajg na nasze zdrowie i dobrostan. Dotychczasowe dziafania
i Srodki polityki nie rozwigzaty jeszcze w wystarczajgcym stopniu problemu, jaki stanowig
wspomniane koszty. Z czasem emisje gazéw cieplarnianych z sektora transportu wzrosty
i obecnie stanowig nawet jedng czwarty catkowitych emisji UE. Najpowazniejszym
wyzwaniem, z jakim mierzy sie sektor transportu, jest znaczace ograniczenie emisji
i zapewnienie bardziej zréwnowazonego charakteru sektora. Jednoczesnie taka
transformacja stanowi wspaniatg okazje do polepszenia jakosci zycia i modernizacji
europejskiego przemystu we wszystkich tancuchach wartosci, tworzenia wysokiej jakosci
miejsc pracy, opracowywania nowych produktéw i ustug, wzmacniania konkurencyjnosci
oraz dazenia do globalnego przywddztwa w chwili gdy inne rynki dgzg do szybkiego
przejscia na mobilnos¢ bezemisyjng. Biorgc pod uwage wysoki odsetek catkowitych emisji
gazow cieplarnianych w UE, unijny cel w postaci ograniczenia gazéw cieplarnianych o 55%
do 2030 r. oraz osiggniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r. moze zostaé osiggniety
wyfacznie dzieki bezzwilocznemu wdrozeniu bardziej ambitnej polityki stuzgcej
ograniczeniu zaleznosci transportu od paliw kopalnych oraz w synergii z dziataniami
narzecz eliminacji zanieczyszczen. Powodzenie Europejskiego Zielonego tadu zalezy
od naszej zdolnosci donadania zrdwnowazonego charakteru catemu systemowi
transportu. Pandemia COVID-19 wyraznie dowiodta, ze ochrona dobrego funkcjonowania
jednolitego rynku jest kluczowa dla UE. Kryzys pokazat, jak wazng role odgrywa transport
oraz jakie koszty spoteczne, zdrowotne i gospodarcze niesie za sobg znaczne ograniczenie
lub catkowite wstrzymanie swobodnego przeptywu oséb, towardw i ustug. Utrzymanie
tancuchdéw dostaw oraz skoordynowane europejskie podejscie do potgczen i transportu sg
kluczowe dla przezwyciezenia kazdego kryzysu i wzmocnienia unijnej strategicznej
autonomii i odpornosci. W zwigzku z tym wsrdd najwazniejszych celéw przysziej unijnej
polityki transportowej musi znalez¢ sie takze zapewnienie, aby unijny system transportu
byt rzeczywiscie odporny na przyszte kryzysy. Zakonczenie tworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu zgodnie z zatozeniami biatej ksiegi z 2011 r. wcigz
pozostaje fundamentem europejskiej polityki transportowej. Wspieranie spdjnosci,
ograniczenie regionalnych dysproporcji oraz poprawienie jakosci potgczen i zwiekszenie
dostepu do rynku wewnetrznego dla wszystkich regiondw w dalszym ciggu ma dla UE
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strategiczne znaczenie. Pandemia COVID-19 wywarta istotny wptyw na mobilnosc.
W kontekscie wyjscia z tego powaznego kryzysu wsparcie publiczne powinno byé
ukierunkowane na lepsze odbudowywanie mobilnosci i dokonanie zdecydowanego kroku
w strone zréwnowazonej i bardziej inteligentnej przysztosci. Ekologizacja mobilnosci musi
stac sie nowa licencjg na rozwaéj sektora transportu. Mobilnos¢ w Europie powinna opieraé
sie na wydajnym i wzajemnie potgczonym systemie transportu multimodalnego, zaréwno
pasazerskiego, jak i towarowego, wzmocnionym przez przystepng cenowo sie¢ kolei
duzych predkosci, rozbudowang infrastrukture tadowania i tankowania dla pojazdow
bezemisyjnych oraz dostawy paliw odnawialnych i niskoemisyjnych, a takze czystsza
i bardziej aktywng mobilnos¢ w bardziej zielonych miastach, ktéra bedzie przyczyniaé sie
do dobrego zdrowia i dobrostanu ich mieszkancéw. Transformacja cyfrowa stanie sie
niezbednym czynnikiem napedowym modernizacji catego systemu, umozliwiajac jego
ptynng i wydajng eksploatacje. Europa musi wykorzysta¢ transformacje cyfrowa
i automatyzacje takze w celu dalszego podnoszenia poziomu bezpieczeristwa, ochrony,
niezawodnosci i komfortu, utrzymujgc w ten sposéb wiodacg role UE w zakresie produkgji
sprzetu transportowego i ustug transportowych oraz zwiekszajgc globalng
konkurencyjnos¢ UE poprzez wydajne i odporne taricuchy logistyczne. W rozwoju tym nie
nalezy nikogo pomijac¢: kluczowe jest, aby mobilnos$¢ byta dostepna i przystepna cenowo
dla wszystkich, aby regiony wiejskie i oddalone byty lepiej potgczone, dostepne dla osdb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie i oséb niepetnosprawnych, a takze aby sektor
oferowat dobre warunki spoteczne i mozliwosci zmiany kwalifikacji oraz zapewniat
atrakcyjne miejsca pracy. Europejski filar praw socjalnych jest europejskim kompasem,
ktéry umotzliwia zapewnienie zgodnej z zasadami sprawiedliwosci spotecznej i uczciwej
transformacji ekologicznej i cyfrowej. Ogdlnie rzecz biorgc, Europa musi zmienic istniejacy
paradygmat stopniowego wprowadzania zmian i dokonaé gruntownej transformacji.
W niniejszej strategii okreslono zatem plan zdecydowanego skierowania europejskiego
transportu ku zréwnowazonej i inteligentnej przysztosci. Aby urzeczywistni¢ wizje
przedstawiong w niniejszej strategii, okreslono w niej 10 inicjatyw przewodnich oraz plan
dziatania, ktdry bedzie podstawg prac w nadchodzacych latach. Scenariusze stanowigce
podstawe niniejszej strategii, te same, ktore wspierajg realizacje planu w zakresie celdw
klimatycznych na 2030 r., dowodzg, ze przy odpowiednim poziomie ambicji pofaczenie
Srodkow polityki okreslonych w niniejszej strategii moze doprowadzi¢ do ograniczenia
emisji z sektora. Biorgc rowniez pod uwage analize przedstawiong w dokumencie
roboczym stuzb Komisji towarzyszgcym niniejszemu komunikatowi, okreslono rdézne cele
posrednie, aby wyznaczy¢ droge dla europejskiego systemu transportu do osiggniecia
celéw w zakresie zrGwnowazonej, inteligentnej i odpornej mobilnosci, wskazujgc w ten
sposdb konieczny poziom ambicji przysztych strategii politycznych UE, np.: do 2030 r.:

o po europejskich drogach bedzie jeidzi¢é co najmniej 30 min pojazdéw
bezemisyjnych;

o 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu;
o dwukrotnie zwiekszy sie ruch kolei duzych predkosci;

o regularny transport zbiorowy do 500 km powinien by¢ neutralny pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla w obrebie UE;
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o wdrozenie na szeroka skale zautomatyzowanej mobilnosci;
o przygotowanie bezemisyjnych statkdw do wprowadzenia na rynek; do 2035r.,

o przygotowanie bezemisyjnych duzych statkéw powietrznych do wprowadzenia na
rynek; do 2050 .,

o niemal wszystkie samochody osobowe, samochody dostawcze, autobusy oraz
nowe pojazdy ciezkie bedg bezemisyjne;

o dwukrotnie zwiekszy sie ruch, jezeli chodzi o kolejowe przewozy towarowe;
o trzykrotnie zwiekszy sie ruch kolei duzych predkosci;

o multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) wyposazona
na potrzeby zréwnowazonego i inteligentnego transportu zapewniajgcego szybkie
potaczenia bedzie dziata¢ w ramach sieci kompleksowej.*

Cele strategiczne projektu SUMP nawiazujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg
z nimi w petni zgodne.

Europejska Strategia Integracji Systemu Energetycznego — najwiekszy nacisk potozony jest
na wspotprace sektordw oraz systemowe wykorzystanie wszystkich instrumentéw
transportowo-energetycznych, aby transformacja mogta przebiega¢ efektywnie.
Zaznaczono, ze dotychczasowa odrebnos¢ taficuchdw dostaw, infrastruktury, plandéw
i modeli eksploatacji musi zostac zastgpiona zintegrowanymi dziataniami. Zwrécono uwage
na role elektromobilnosci i wykorzystania wodoru w integracji systemu energetycznego
i transportowego oraz zwiekszeniu mozliwosci UE w zakresie niezaleznosci energetycznej.
Wskazano na szanse systemu ,vehicle-to-grid”, jako elastycznego rozwigzania
magazynowania energii elektrycznej, a takze wspieranie dostepnosci zrédwnowazonej
energii réwniez poza osrodkami miejskimi. Podkreslono przewodniczg role przedsiebiorcéw
i producentéw we wskazywaniu klientom bardziej zréwnowazonych energetycznie
i kosztowo rozwigzan, aby wspdlnie dazy¢ do dekarbonizacji, w czym pomdc ma m.in.
Infrastruktura wodorowa, ktéra moze by¢ wykorzystywana w sektorach, w ktérych
elektryfikacja nie jest mozliwa. W ,,Strategii w zakresie wodoru na rzecz Europy neutralnej
dla klimatu” (2020) promowano wykorzystanie potencjatu wodoru poprzez stworzenie
rynku za pomocg inwestycji oraz regulacji przy wsparciu badan i innowacji zwiekszajgcych
dostepnos¢ technologii. W tym celu niezbedna jest koordynacja dziatan zaréwno sektoréw
prywatnych i publicznych na szczeblu UE. Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg
do celow przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Ewaluacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej — powstata w efekcie Raportu
Specjalnego zréwnowazonej mobilnosci w miastach i podtrzymuje postulaty z 2013 r.
dotyczace zanieczyszczenia powietrza, emisji CO; oraz bezpieczenistwa na drodze. Ponadto
stawia nowe wyzwania w kierunku lepszej integracji obszarow podmiejskich i wiejskich,
nowych ustug mobilnosci dzieki rozwojowi technologii. W Komunikacie ,Komisji

! https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-14012-2020-INIT/pl/pdf
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COM(2021)811 final” wyznaczono ,Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej”, w ktérych
nacisk zostat potozony na nisko i zeroemisyjny publiczny transport zbiorowy, wydajng
i bezemisyjna logistyke miejska, rozwigzania cyfrowe majgce na celu rozwdj multimodalnej,
zautomatyzowanej mobilnosci oraz promocje aktywnej miejskosci poprzez rozbudowe
infrastruktury pieczo-rowerowej.*Postulowano takze wzmocnienie podejscia do weztéw
miejskich TEN-T, SUMP i planéw zarzgdzania mobilnos$cig, koncentracji na zdrowszych
i bezpieczniejszych formach mobilnosci (m.in. rozwdj mikromobilnosci), a takzie
monitorowanie postepdw za pomocg wskaznikow zrdownowazonej mobilnosci miejskiej,
zaangazowanie i wymiane informacji, celem wspélnie realizowanych, wyznaczonych celéw.
2 Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg
z nimi w petni zgodne.

e Pakiet ,Fit for 55” — jest odpowiedzia na postulaty Zielonego tadu. Zawiera
zaktualizowane przepisy, ktére majg zapewnié realizacje wspdlnych celdw. Gtéwnymi
zagadnieniami aktéw przyjetych w kwietniu 2023 r. przez RE jest zmiana i uaktualnienie
unijnych przepiséw, a takze zagwarantowanie sprawiedliwego spofecznie charakteru
transformacji. Utworzono odrebny system handlu uprawnieniami do emisji, m.in. dla
sektora transportu drogowego majgcy na celu racjonalizacje kosztow emisji CO,,
w sektorach, w ktorych do tej pory obnizenie emisyjnosci byto utrudnione. Powofano takze
Spoteczny Fundusz Klimatyczny (tymczasowo na lata 2026-2032), ktérego celem jest
wspieranie gospodarstw domowych, mikoprzedsiebiorcéw oraz uzytkownikéw transportu
W zmniejszaniu emisji. Zatwierdzono takze projekt gwarantujgcy zeroemisyjnosé
produkowanych samochoddéw osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych do 2035 r. Cele
strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi
w petni zgodne.

e Deklaracja Ministrow Transportu - giéwne postulaty dotyczyly utworzenia
sprawiedliwego, dostepnego, zrownowazonego, odpornego i wydajnego systemu
transportowego. Zwrécono uwage na role innowacji, nowych technologii i wspdtpracy
wszystkich segmentéw sektora transportowego, aby realizowa¢ wspdlne cele. Nacisk
ktadziono na dostepnos¢ fizyczng i finansowg transportu multimodalnego, a takze
zapewnienie bezpieczenstwa w $rodkach transportu zbiorowego. Ponadto zauwazono
kluczowa role mobilnosci, jako elementu faczacego ludzi, kultury i idee. 3

e Zielona Ksiega W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie - Zgodnie z dokumentem,
nowe podejScie do mobilnosci w miescie oznacza optymalizacje wykorzystania
réznorodnych Srodkow transportu i tworzenie wspodtmodalnosci pomiedzy réznymi
rodzajami transportu zbiorowego (pocigg, tramwaj, metro, autobus, takséwka) oraz
réznymi rodzajami transportu indywidualnego (samochdd, motocykl, rower, chodzenie
pieszo). Obejmuje ono takze realizacje wspdlnych celéw w zakresie dobrobytu
gospodarczego, zarzadzania popytem na transport, w celu zapewnienia mobilnosci,

2 Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-

Spotecznego | Komitetu Regiondw - Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej, 2021

3 G7 Transport Ministerial Declaration, 2023
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odpowiedniego poziomu zycia i ochrony srodowiska. Ponadto wigze sie z pogodzeniem
interesdw zwigzanych z transportem towardéw i transportem oséb bez wzgledu na rodzaj
uzywanego S$rodka transportu. Europejska strategia w zakresie mobilnosci w miescie
odpowiadajgca oczekiwaniom spotecznym. Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg
do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

3.2. Cele ochrony srodowiska ustanowione na poziomie krajowym

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 - Dokument promuje realizacje
celdw zréwnowazonego, sieciowego transportu uwzgledniajgcego uzupetnienie
infrastruktury krajowej i europejskiej. Rozwdj transportu kolejowego oraz podfgczenie
z siecig nowoczesnych linii kolejowych przy integracji funkcjonalno-taryfowej pofaczen
wewnatrz- i miedzyaglomeracyjnych mogg wytyczy¢ jedng z drég w kierunku
zrownowazonego rozwoju. Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

e Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju — W Strategii wyrazono potrzebe
ksztattowania efektywnie funkcjonujgcego systemu transportowego poprzez
intermodalne, wielogateziowe i sieciowe podejscie do rozwoju infrastruktury przy
wsparciu inteligentnych systemoéw transportowych. Zauwazono, ze w ostatnich latach
ktadziono nacisk na rozbudowe sieci drég i autostrad, co w potgczniu z rosnacg liczba
samochoddw stanowi zagrozenie dla zrédwnowazonego transportu. Zwrdécono uwage
na problem niewystarczajgcej dostepnosci potgczerd transportowych na obszarach
podmiejskich i potrzebe rozwoju komunikacji zbiorowej wspierajgcej osoby o ograniczonej
mobilnosci. W kontekscie miejskim wskazano na potrzebg tworzenia faicuchéw
elektromobilnosci i promowanie aktywnych form mobilnosci, a takze inwestycji srodkéw
w uzupetnienie transportu publicznego o pojazdy niskoemisyjne. Cele strategiczne
projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu isg z nimi w petni
zgodne.

e Krajowa Polityka Miejska 2030 - Krajowa Polityka Miejska przyczynia sie do zwiekszenia
efektywnosci dziatan wszystkich podmiotdw oraz proponuje rozwigzania stuzgce
zapewnieniu kompleksowosci ich dziatan. Strategicznym celem polityki miejskiej jest
wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do zréwnowazonego rozwoju
i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci zycia mieszkancéw. Cele szczegétowe
dokumentu:

o stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzadzania
rozwojem na obszarach miejskich, wtym w szczegdlnosci na obszarach
metropolitalnych;

o wspieranie zrownowazonego rozwoju osrodkéw miejskich, w tym przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji;

o odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie,
ekonomicznie i fizycznie obszaréw miejskich;

o poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania
rozwoju, wzrostu i zatrudnienia;
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o wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich, przede
wszystkim na obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektérych
obszarach wiejskich) poprzez wzmacnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich
upadkowi ekonomicznemu.

Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu isg
z nimi w petni zgodne.

e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 - Dokument jest dokumentem
planistycznym, ktéry wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce
do 2030 roku i stanowi kluczowy dokument zwigzany ze zblizajagcg sie perspektywa
finansowa Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku zastgpita Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku). W ramach kierunku interwencji 1 — Budowa zintegrowanej,
wzajemnie powigzanej sieci transportowe] stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, wyrdznia
cel — Transport lgdowy jako element zintegrowanego systemu transportowego.
Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje zi wymienionymi w ramach tego celu
dziataniami do roku 2030.

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 - wyznaczono kierunki dziatan
i interwencji, ktdrych celem jest stworzenie ,nowej jakosci” infrastruktury oraz systemow
zarzadzania transportem. Wizja STRT2030 zaktada budowe wielogateziowej,
zintegrowanej, wzajemnie uzupetniajacej sie sieci transportowej, a do jej stworzenia
niezbedne jest wykorzystanie indywidualnych potencjatéw poszczegdlnych terytoriow
oraz wzmacnianie regionalnej przewagi konkurencyjnej w celu trwatego
i zrownowazonego rozwoju terytorialnego kraju. Jako gtdwne cele dokumentu wskazane
zostato zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczerstwa wszystkich uczestnikéw
systemu transportowego oraz zwiekszenie efektywnosci przy zachowaniu spdjnosci celéw
klimatycznych. Kazdej gatezi transportu wskazano zestaw 6 kierunkéw interwencji do 2030
r., ktérych implementacja ma zagwarantowad integracje catego systemu przy wsparciu
inwestycji w infrastrukture oraz kreowaniu rozwojowych warunkéw dla zwiekszania
efektywnosci systemow przewozowych i rynkéw transportowych. Analizowany SUMP
bezposrednio koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku
2030.

3.3. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu regionalnym

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego - Wizjg Planu jest
spojny rozwdj regionu przy uwzglednieniu réznorodnosci obszaréw Wojewddztwa
Dolnoslaskiego i zréznicowania ich potencjatéw. Dokument zbudowany jest w oparciu o 4
gtbwne cele dotyczace: zrdwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego,
racjonalnego wykorzystania zasobéw przyrodniczych, bezpieczenstwa ksztattowanego
poprzez rezyliencje oraz dostepnosc i wydolnos¢ transportu. Celom przypisane zostaty
kierunki dziatan, ktére zawierajg postulaty i ustalenia obowigzujgce na réznym szczeblu
organizacyjnym. Jednym z kierunkéw PZPWD jest wzmacnianie o$rodkéow wojewddzkich
do czego niezbedne jest zwiekszanie ilosci i jakosci potaczen z gtéwnymi osrodkami
subregionalnymi, a takze osrodkami Il rzedu majgcymi minimalizowac¢ ryzyko
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marginalizacji i wykluczenia transportowego. Gtéwne zatozenia dotyczace rozwoju sieci
komunikacyjnej wojewddztwa odnoszg sie do poprawy dostepnosci pofaczen
zewnetrznych w ramach rozwoju sieci TEN-T oraz poprawy wydolnosci gtéwnych korytarzy
0 znaczeniu strategicznym dla wojewddztwa, przy zintegrowaniu dziatan. Kluczowe szlaki
drogowe zostaly wyznaczone w oparciu o analizy istniejgcej sieci drég krajowych
i wojewddzkich zapewniajacych facznos¢ z osrodkami wewnetrznymi i zewnetrznymi.
Dziatanie to ma na celu utworzenie optymalnych ciggéw komunikacyjnych tgczacych
istotne punkty weztowe. Rozwijana ma byé takze sie¢ kolejowa, a postulaty wskazujg
na modernizacje  istniejagcych  uktadéw  torowych, infrastruktury  dworcowej
oraz przystankowej, zachowanie rezerw terenowych pod wyznaczone nowe potgczenia
oraz organizowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych. Duzy nacisk zostat potozony
takze na rozwdj infrastruktury rowerowej w zgodzie z Koncepcjg sieci gtéwnych tras
rowerowych wojewddztwa dolnoslaskiego ,,Dolnoslgska Cyklostrada”. W dokumencie
wskazane zostaty ,gtéwne” oraz , pozostate” szlaki rowerowe, ktérych realizacja pozwoli
na ksztattowanie spdjnego systemu sieciowego. Projekt SUMP nawigzuje poprzez cele
strategiczne do celdw planu.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2030 - Gtdwne cele Strategii dotyczgce
transportu obejmujg modernizacje i rozbudowe systemoéw drogowych, kolejowych oraz
komunikacji publicznej przy wsparciu inwestycji oraz dziatan na rzecz elektromobilnosci.
Za wyzwania rozwojowe uznano mate i sSrednie miasta — osrodki zidentyfikowane jako
tracgce funkcje spoteczno — gospodarcze. Najsilniejszg utratg funkcji odznacza sie m.in.
Watbrzych, ale niekorzystna sytuacja dotyczy tez innych miast na trenie WOF. Jako gtdwne
bariery rozwoju subregionu watbrzyskiego wskazano wykluczenie komunikacyjne oraz
konflikty przestrzenne i srodowiskowe. Pomimo rozwoju infrastruktury obszary gérskie,
ze szczegblnym uwzglednieniem Kotliny Ktodzkiej pozostajg zmarginalizowane wzgledem
gtéwnych osrodkéw wojewddzkich. Za najstabsze strony systemu komunikacyjnego
regionu uznano niewystarczajgco rozwinietg infrastrukture kolejowg i okotokolejowg, sie¢
przystankdéw i dostepnos¢ zelektryfikowanych linii kolejowych oraz brak potaczen
infrastruktury rowerowej z komunikacjg zbiorowa. Projekt SUMP nawigzuje poprzez cele
strategiczne do celdw Strategii.

Plan Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego - zakitada dazenie do efektywnego skomunikowania ze stolicg
wojewddztwa, osrodkami majgcymi znaczny potencjat oraz miejscowosciami o walorach
turystycznych. Jego celem jest zapewnienie co najmniej 80% populacji wojewddztwa
dostepnosci transportowej, mierzonych na podstawie wyznaczonych czynnikow tj. dostep
do przystankéw z miejsca zamieszkania lub odlegtosci nie dalszej niz 10 km od niego.
Na podstawie analiz czynnikdbw spoteczno-gospodarczych stwierdzono potrzebe
ksztattowania koncentrycznych sieci oraz tworzenie nowych potgczen miedzypowiatowych
stanowigcych jednoczesnie tgczniki gtéwnych linii komunikacyjnych. Niezbednym
elementem tworzenia sieci jest modernizacja i rozbudowa infrastruktury kolejowej.
Obecny stan infrastruktury wymaga interwencji, w celu zapewnienia konkurencyjnego
czasu przejazdu wzgledem indywidualnych $rodkéw transportu. Wskazano réwniez
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narosngcyg potrzebe integracji nowopowstajacych generatoréw ruchu tj. osiedla
mieszkaniowe w wielu miastach na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego. Linie
autobusowe uzupetniajg siatke komunikacyjng w miejscach, gdzie nie wystepuja
pofaczenia kolejowe. Linie autobusowe wyznaczane przez duzg liczbe przewoznikéw
i zarzadzane przez niezalezne podmioty. Brak regulacji i finansowania w zakresie
komunikacji autobusowej powoduje, ze stanowig spdjnego systemu optacalnoscé
ekonomiczna reguluje czestotliwo$é wystepowania potgczen, a tabor jest w ztym stanie
technicznym. Dodatkowym wyzwaniem transportu zbiorowego jest zwiekszanie
dostepnosci, zarédwno w kontekscie integracji osrodkéw, jak i oséb o ograniczonej
mobilnosci. Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i s3 z nimi w petni zgodne.

Dokument Program Ochrony Powietrza dla Stref Wojewodztwa Dolnoslgskiego — okresla
obszary wojewddztwa dolnoslaskiego dla ktérych w 2018 zostaty przekroczone
dopuszczalne normy stezenia szkodliwych substancji i konieczne jest podjecie dziatan
naprawczych. Zidentyfikowano, ze gtéwnym Zrédtem zanieczyszczen powietrza sg emisje
zwigzane z indywidualnym ogrzewaniem budynkdéw, jednak ruch pojazdéw takze ma
istotny wptyw na stezenie negatywnych substancji. Wykazano, ze 40% mieszkancow strefy
Miasta Watbrzycha oraz 33% strefy dolnoslagskiej stanowig osoby charakteryzujgce sie
szczegblng wrazliwoscia na zanieczyszczenia powietrza, dlatego istotne jest podjecie
dziatan redukujacych stopien emisji pytow i gazéw. W Programie opisano plan dziatania
w 3 horyzontach czasowych. Na poziomie wojewddzkim i lokalnym wskazano dziatania
dotyczace optymalizacji wptywu sektora transportowego obejmujace:

o implementacje inteligentnych systeméw zarzadzania i sterowania ruchem
ulicznym;

o rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego poprzez integracje kolei jako
$rodka transportu miejskiego, zwiekszane bezpieczenstwa i komfortu podrézy
oraz optymalizacje transportu towarowego na terenie miasta;

o promocja aktywnych form mobilnosci dzieki rozbudowie infrastruktury rowerowej
i systemow bezobstugowego wypozyczania rowerdéw miejskich;
budowa parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride;
stosowanie nawierzchni drég o wyzszej odpornosci na scieranie;
modernizacja infrastruktury kolejowej oraz zwiekszenie ilosci potgczen
wewnatrzaglomeracyjnych oraz wewnatrz i miedzyregionalnych;
budowa obwodnic miast wyprowadzajgcych ruch tranzytowy;
scenariusze naprawcze wraz ze wskaznikami realizacyjnymi oraz zrddta
finansowania dziatan naprawczych wskazujgce programy i fundusze od szczebla
unijnego po regionalny.

Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu isg
z nimi w petni zgodne.

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Dolno$laskiego na lata 2022 — 2025 -
Jednym z najwazniejszych omawianych zagadnien sg ochrona klimatu i jakosci powietrza
oraz zagrozenie hatasem. W znacznym stopniu przyczynia sie do tego system
transportowy, stanowigcy drugi, co do wielkosci czynnik generujacy zanieczyszczenia.
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Ze wzgledu na staty wzrost wskaznikow motoryzacji na terenie wojewddztwa oraz
przekraczanie dopuszczalnych norm jakosci powietrza wyznaczone zostaty cele, ktére
obejmujg promocje i rozwdj zréwnowazonych $rodkéw transportu, ze szczegdlnym
uwzglednianiem transportu publicznego opartego na kolei oraz rozbudowywanych
systemach sciezek rowerowych na terenach aglomeracji. Ruch drogowy i kolejowy
generuje takze wysoki poziom hatasu na terenach potozonych wzdtuz gtéwnych szlakéw
komunikacyjnych. Dotychczas w obszarze transportu udato sie zrealizowac szereg dziatan
modernizacyjnych m.in. nawierzchni drég, taboru komunikacji zbiorowej oraz
infrastruktury przystankowej i kolejowej. Kontynuowane bedg takze rozbudowy sieci
rowerowych, systemdéw ochrony akustycznej, a takze dziatania promujace zrownowazony
transport i korzystanie z niskoemisyjnych Zzrédet energii.

Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi

w petni zgodne.

Strategia Rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej — wyznacza kierunki dziatan oraz sposoby
zarzadzania kluczowymi kwestiami rozwojowymi aglomeracji w dtuzszym horyzoncie
czasowym. Wyznaczono 3 gitéwne cele obejmujgce trwaty, odpowiedzialny rozwdj
gospodarczy, rewitalizacje i dziatania integracyjne oparte na wspodfpracy. Transport
drogowy i kolejowy przy uwzglednieniu zréwnowazonej komunikacji zbiorowej zostaty
okreslone jako jeden z kluczowych elementéw rozwoju AW. Wskazano na koniecznosé
inwestycji infrastrukturalnych, z uwzglednieniem rozbudowy obwodnic, w celu poprawy
tacznosé z regionalnymi osrodkami wzrostu oraz komunikacji wewnatrz aglomeracyjnej.
Najwieksze znaczenie w kontekscie inwestycyjnym stanowig pofaczenia z autostrada
idrogg S3 oraz Droga Sudecka i drogi wojewddzkie nr 374, 376, 382.Elementem
uzupetniajgcym sieci drogowe powinna by¢ kolej, jednak jej stan réwniez uznano
za niewystarczajacy.

Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi

w petni zgodne.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Watbrzyskiej — okresla
5 priorytetéw, z czego dwa stanowity srodowisko i transport. W tym zakresie dziatania
dotyczyty redukcji emisji m.in. poprzez rozwdj pojazddéw niskoemisyjnych, zwiekszenie
udziatu transportu publicznego i rowerowego oraz poprawe infrastruktury i sieci potgczen
przy zachowaniu réznorodnosci biologicznej. Publiczny transport zbiorowy na terenie AW
scharakteryzowano jako wysokoemisyjny, niedostosowany do potrzeb mieszkancow,
a takze sktaniajacy do korzystania z indywidualnych srodkéw transportu. Poprawy wymaga
stan techniczny taboru, infrastruktury oraz systemow zarzadzania. Wskazano miasta
Watbrzych, Swidnica, Nowa Ruda, Kamienna Goéra, Jawor jako osérodki integrujace
systemowy rozwdj transportu publicznego, faczacy prywatnych przewoznikéw
z publicznym transportem drogowym i kolejowym. Systemowego podejscia wymaga takze
rozbudowa sieci pieszo-rowerowych oraz integracja niskoemisyjnych rozwigzan
transportowych. Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.
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e  Zintegrowanych Program Transportu Publicznego na lata 2014 - 2025 dla 22 gmin
Aglomeracji Watbrzyskiej — ktérego celem byto przedstawienie rozwigzan mogacych
umozliwi¢ stworzenie uzupetniajgcego sie systemu transportowego. Ze wzgledu
na niespdjny charakter funkcjonalno-administracyjny, zmiany organizacji zostaty wskazane
jako kluczowy element transformacji. Zalecono powotanie nowego podmiotu — spotki
kapitatowej zawigzanej na mocy porozumien powiatowych, organizatora zintegrowanego
publicznego transportu zbiorowego. Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celow
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

e  Strategia Sudety 2030 - obejmuje diagnoze oraz wytyczne do dziatan majacych na celu
poprawe sytuacji spoteczno-gospodarczej subregiondw watbrzyskiego i jeleniogérskiego.
Jako gtéwne bariery rozwoju obszaru zidentyfikowano niski poziom kapitatu ludzkiego,
ograniczong dostepnos¢ przestrzenng, niewystarczajacg wspotprace pomiedzy JST oraz
niedobdr impulséw wzrostu i zewnetrznego kapitatu przyczyniajagce sie do rozwoju
,wyspowego” (punktowego). Cele strategiczne projektu SUMP nawigzujg do celéw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

4. DIAGNOZA ISTNIEJACEGO STANU SRODOWISKA

W rozdziale tym analizie poddano aktualny stan wszystkich komponentéw srodowiska. Dokonujgc
analizy bazowano na danych GUS, Rocznej ocenie jakos$ci powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim,
raporcie wojewddzkim za rok 2022, raportach gminnych i powiatowych, publikacjach GIOS, bazach
danych GDOS dotyczacych form ochrony przyrody oraz danych NID dotyczacych zabytkéw.

4.1. Potozenie

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny w catosci zawiera sie w potudniowej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego. Lokalizacje WOF na tle wojewddztwa przedstawiono ponizej.
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Wojewddztwo
Dolnoslgskie

Rysunek 4.1. Lokalizacja Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wiasne

Do Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego naleza nastepujgce jednostki:
— gminy miejskie: Boguszéw-Gorce, Jawor, Jedlina-Zdréj, Kamienna Géra, Nowa Ruda, Szczawno-
Zdrdj, Swidnica, Swiebodzice, Watbrzych

— gminy miejsko-wiejskie: Gluszyca, Jaworzyna-Slaska, Lubawka, Mieroszéw, Radkéw, Strzegom,
Zaréw

— gminy wiejskie: Czarny Bor, Dobromierz, Kamienna Gdra, Marcinowice, Msciwojow, Nowa Ruda,
Paszowice, Stare Bogaczowice, Swidnica, Walim, Wadroze Wielkie.

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny liczy 27 jednostek samorzadu terytorialnego, ktore zadeklarowaty
podjecie wspodtdziatania na rzecz rozwoju spoteczno-gospodarczego WOF.

4.2. Ludnosé

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w 2022 roku na terenie Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego mieszkato 417 457 oséb w tym 216 716 kobiet i 200 741 mezczyzn.
Najwiekszy udziat liczby mieszkancéw byt na terenie Miasta Watbrzych (24,55 %), natomiast
najmniejszy na terenie gminy wiejskiej Wadroze Wielkie (0,91 %). Tabela ponizej przedstawia sytuacje
demograficzng na analizowanym terenie w 2022 roku.
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Tabela 4.1. Liczba mieszkarncéw Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego w 2022 roku

Jednostka

Liczba

mieszkancow

Osoby

Udziat

\ %

Kobiety

Osoby

Meiczyzni

Osoby

1. Gmina Miasto Boguszow-Gorce 14 455 3,46 7 554 6901
2. Gmina Czarny Bor 4791 1,15 2436 2 355
3. Gmina Dobromierz 4 956 1,19 2 467 2489
4. Gmina Gtuszyca 8169 1,96 3874 4295
5. Gmina Jawor 21077 5,05 10990 10 087
6. Gmina Jaworzyna Slaska 10242 2,45 5230 5012
7. Gmina Jedlina-Zdrgj 4723 1,13 2 495 2228
8. Gmina Miejska Kamienna Géra 17 555 4,21 9188 8 367
9. Gmina Kamienna Géra 8 857 2,12 4426 4431
10. Gmina Lubawka 10 265 2,46 5237 5028
11. Gmina Marcinowice 6314 1,51 3188 3126
12. Gmina Mieroszéw 6321 1,51 3247 3074
13. Gmina Msciwojow 4009 0,96 1986 2023
14. Gmina Miejska Nowa Ruda 20831 4,99 10 857 9974
15. Gmina Nowa Ruda 10796 2,59 5456 5340
16. Gmina Paszowice 4139 0,99 2054 2 085
17. Gmina Radkéw 8549 2,05 4307 4242
18. Gmina Stare Bogaczowice 4277 1,02 2161 2116
19. Gmina Strzegom 24 455 5,86 12 585 11 870
Uzdrowiskowa Gmina Miejska
20. . 5266 1,26 2 806 2 460
Szczawno-Zdrdj
21. Gmina Miasto Swidnica 53797 12,89 28 528 25269
22. Gmina Swidnica 17 816 4,27 8991 8 825
23. Gmina Swiebodzice 22 002 5,27 11525 10477
24, Gmina Walim 5332 1,28 2730 2602
25. Gmina Watbrzych 102 490 24,55 54 329 48 161
26. Gmina Wadroze Wielkie 3788 0,91 1877 1911
27. Gmina Zaréw 12 185 2,92 6192 5993
Watbrzyski Obszar Funkcjonalny 417 457 100 216 716 200 741

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

4.3. Warunki klimatyczne

Zmiany temperatury powietrza w ciggu roku na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

spowodowane s3 rozng iloscig doptywajacej energii stonecznej do powierzchni Ziemi, co bezposrednio

wplywa na zmiany temperatury podtoza. Stosunki termiczne ksztattowane sg takze przez ogdlng

cyrkulacje atmosfery. Istotne znaczenie odgrywa takze transformacja powietrza wskutek procesu

wymiany energii cieplnej na powierzchni granicznej miedzy atmosferg a jej podtozem. Poza
naturalnymi czynnikami klimatotwdrczymi, istotng role odgrywa silna antropopresja modyfikujgca

warunki termiczne.
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Obszar Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego charakteryzuje sie klimatem umiarkowanym
o cechach oceanicznych — odznacza sie dosy¢ tagodnymi zimami i niezbyt upalnymi latami oraz
charakteryzuje sie duzg zmiennoscia parametréw meteorologicznych. Najcieplejszym miesigcem
w 2022 roku byt sierpien (ok. 21,2°C), a najzimniejszym za$ — grudzien (ok. 2,1°C). Srednia roczna
temperatura powietrza wyniosta ok. 9,7°C. Miesigcem z najwiekszymi opadami byt sierpien. Srednia
roczna suma opaddw w 2022 r. wyniosta ok. 506,6 mm.

. B meteoblue
JELENIA GORA S0.90°N / 15.80°E (344m n.p.m.)

Odleglosc od Walbrzych (495m nup.m.): 37 km

Zaohserwowana temperatura min / maks

(mm)

Opady

(dni)

Sty Lut  Mar  Kwi Maj  Cze Lip Sie  Wrz  Pai Lis Gru

Predkos¢ wiatru
(kmy/h)

Sty Lut Mar  Kwi Maj Cze Lip Sie Wrz  Pa: Lis Gru

Rysunek 4.2. Meteorogram dla najblizej potozonej od Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

stacji pomiarowej (Jelenia Géra), sporzadzony na podstawie pomiaréw z co najmniej 10 lat.
Zrédfo: https://www.meteoblue.com

4.4, Jakos¢ powietrza

W rozumieniu zatozen do ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54 t.j.),
przygotowywanych w zwigzku z transpozycja do prawa polskiego Dyrektywy w sprawie jakosci
i czystszego powietrza dla Europy przyjmuje sie, ze od stycznia 2010 r. dla wszystkich zanieczyszczen
uwzglednionych w ocenie, strefe stanowi:

— aglomeracja o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tysiecy;

— miasto niebedace aglomeracjg o liczbie mieszkarncow powyzej 100 tysiecy;

— pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzacy w sktad aglomeracji i miast powyzej 100 tys.

mieszkancow.
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Ocene jakosci powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim dla roku 2022 wykonano dla czterech stref:
aglomeracja wroctawska, miasto Legnica, miasto Watbrzych i strefa dolnoslgska. Watbrzyski Obszar
Funkcjonalny lezy w strefie miasta Watbrzych (PL0O203) oraz w strefie dolnoslaskiej (PL0204),
co przedstawiono na rysunku ponizej.
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Rysunek 4.3. Watbrzyski Obszar Funkcjonalny na tle stref dla celéw oceny jakosSci powietrza
Zrédto: Opracowanie wiasne

Monitoring stezen zanieczyszczenn powietrza w granicach Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego byt prowadzony w 5 lokalizacjach. W ramach monitoringu dokonywane byty pomiary
na stacjach tfa miejskiego. Stacje monitoringu w obszarze Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

zestawiono w tabeli ponizej.
Tabela 4.2. Zestawienie stacji pomiarowych wystepujgcych w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym

Nazwa stacji Zanieczyszczenie

Nazwa Strefy

As(PM10), BaP(PM10),
CeHe, Cd(PM10), CO,
1. PLO203 miasto Watbrzych Watbrzych, ul. Wysockiego Ni(PM10), NO,, Os,
Pb(PM10), PM10, PM2,5,
SO,

, Jedlina-Zdrgj, ul. BaP(PM10), PM10,

2. PLO204 strefa dolnoslgska .
Piastowska PM?2,5,
3. PLO204 strefa dolnoslgska Nowa Ruda, ul. Jeziorna BaP(PM10), PM10,
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Nazwa Strefy Nazwa stacji Zanieczyszczenie
4, PLO204 strefa dolnoslagska Swidnica, ul. Folwarczna BaP(PM10), PM10,
, Szczawno-Zdrdj, ul.
5. PLO204 strefa dolnoslaska ) BaP(PM10), PM10,
Kolejowa

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim w 2022 roku

Jakos¢ powietrza okreslona zostaje na podstawie wynikéw pomiardéw z stacji pomiarowych oraz
metod szacowania wykonanego w oparciu o wyniki modelowania matematycznego.

W tabelach ponizej przedstawiono klasyfikacje miasta Watbrzych oraz strefy dolnoslaskiej za rok
2022 zuwzglednieniem kryteriéw okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi i ochrony roslin.
Prowadzona ocena ma na celu monitorowanie zmian jakosci powietrza i ma by¢ podstawg do podjecia
dziatan powodujacych zmniejszenie stezen zanieczyszczen w powietrzu przynajmniej do poziomu
stezenia dopuszczalnego na terenie kraju w okreslonym terminie.

Tabela 4.3. Klasyfikacja miasta Watbrzych i strefy dolnoslaskiej z uwzglednieniem kryteriow
okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi w 2022 roku

Symbol klasy strefy dla poszczegélnych substanc;ji

Nazwa strefy

Miasto
Watbrzych A A A A Al A C AlA|A|A|A
Strefa

. A A A A C1 C C C|A|A|A]|A
dolnoslaska

1) Dla ozonu - poziom celu dtugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2.

2) Dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, strefa dolnoslgska uzyskata klase C, a
pozostate strefy klase A.
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim w 2022 roku

W obszarze miasta Watbrzych oraz strefy dolnoslaskiej w 2022 r. wystepowaty niskie stezenia
(ponizej poziomdéw dopuszczalnych/docelowych) nastepujgcych substancji: dwutlenku azotu,
dwutlenku siarki, benzenu, tlenku wegla oraz oznaczanych w pyle zawieszonym PM10 metali: otowiu,
kadmu i niklu.

W rocznej ocenie jakosci powietrza dla miasta Watbrzych oraz strefy dolnoslaskiej w 2022 r.
z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych dla celdw ochrony zdrowia, stwierdzono przekroczenia
pytu PM2,5, pytu PM10 oraz stezenia benzo(a)pirenu i arsenu w pyle zawieszonym PM10.
Przeprowadzone przez GIOS analizy wykazaty, ze najwiekszym problemem w skali wojewddztwa
dolnoslgskiego sg juz od wielu lat wysokie stezenia benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym
PM10. Wysokie stezenia tego zanieczyszczenia rejestrowane sg w okresach grzewczych. Przekroczenie
poziomu docelowego B(a)P wystgpito w 2022 r. na wiekszosci stacji pomiarowych w wojewddztwie.
Gtéwng przyczyng przekroczen jest ,niska” emisja pochodzaca z indywidualnego ogrzewania
budynkdéw. , Niska” emisja z ogrzewania budynkéw odpowiada réwniez za zanieczyszczenie powietrza
pytem PM2,5 i pytem PM10. Zauwazalny jest rowniez wptyw emisji liniowej.

Specyficznym problemem dla wojewddztwa dolnoslgskiego sg przekroczenia poziomu docelowego
arsenu rejestrowane corocznie przez stacje pomiarowe w Gtogowie i w Legnicy. Jako podstawowg
przyczyne przekroczen wskazuje sie emisje pochodzacy z obiektow przetworstwa metali niezelaznych.
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W sezonie letnim rejestrowany jest wzrost stezen ozonu, spowodowany obecnoscig
w atmosferze jego prekursoréw oraz w duzej mierze warunkami meteorologicznymi. W 2022 r. nie
stwierdzono przekroczenia poziomu docelowego ozonu okreslonego dla kryterium ochrony zdrowia
ludzi. Stwierdzono jednak, podobnie jak w latach poprzednich, przekroczenie poziomu celu
dtugoterminowego we wszystkich strefach w wojewddztwie.

Tabela 4.4. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametréw kryterialnych okreslonych dla SO2, NOx, O3,
pod katem ochrony roslin w 2022 roku
Klasa dla Klasa dla

Klasa dla Klasa dla obszaru
obszaru obszaru .
obszaru ze wzgledu na poziom
ze wzgledu ze wzgledu
Nazwa strefy . . ze wzgledu celu
na poziom na poziom . )
na poziom diugoterminowego dla
dopuszczalny dopuszczalny
dopuszczalny O3 Os (do roku 2020)
SO, NOx
Strefa
] A A C D2
dolnoslaska

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim w 2022 roku

W odniesieniu do kryterium ochrony roslin, w 2022 r. pomiary jakosci powietrza oraz wyniki
modelowania nie wykazaty przekroczen pozioméw dopuszczalnych okreslonych dla dwutlenku siarki
i tlenkéw azotu. Stwierdzono natomiast przekroczenie poziomu docelowego oraz poziomu celu
dtugoterminowego okreslonego dla ozonu. Ozon jako substancja zanieczyszczajgca srodowisko jest
problemem ponadregionalnym. Powstaje w wyniku reakcji fotochemicznej z udziatem tlenkéw azotu,
tlenku wegla i weglowodoréw. Do wytworzenia sie reakcji niezbedna jest energia stoneczna, stad
stezenia ozonu wzrastajg w dni stoneczne, wiosenne i letnie. Wysokie stezenie ozonu jest skutkiem
takich procesow jak emisja z zaktadéw przemystowych, elektrocieptowni, emisja komunikacyjna,
naptyw zanieczyszczen spoza granic miasta, a takze sprzyjajgce warunki meteorologiczne do tworzenia
ozonu.

W celu poprawy jakosci powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim Sejmik Wojewddztwa
Dolnoslaskiego wprowadzit program ochrony powietrza i plany dziatan krétkoterminowych uchwatg nr
XX1/505/20 z dnia 16 lipca 2020 r. w sprawie przyjecia programu ochrony powietrza dla stref
w wojewddztwie dolnoslgskim, w ktérych w 2018 r. zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne
i docelowe substancji w powietrzu wraz z planem dziatan krétkoterminowych. Program ochrony
powietrza zostat zaktualizowany przyjetg uchwatg nr LVII/1201/23 Sejmiku Wojewddztwa
Dolnoslaskiego z dnia 13 lipca 2023 r. w sprawie aktualizacji programu ochrony powietrza dla stref
w wojewddztwie dolnoslgskim, w ktérych w 2018 r. zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne
i docelowe substancji w powietrzu.

W programach ochrony powietrza zawarte sg dziatania niezbedne do redukcji zanieczyszczen
w powietrzu. Strefa dolnoslagska i miasto Watbrzych zostaty zobowigzane do podjecia dziatan
niezbednych do przywracania poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego
PM2,5 oraz poziomu docelowego bezno(a)pirenuiarsenu w pyle PM10. W ramach dziatan wskazanych
do realizacji w celu osiggniecia standardéw jakosci powietrza w strefie wskazano koniecznosé
ograniczenia emisji substancji z procesu wytwarzania energii cieplnej dla potrzeb ogrzewania
i przygotowania cieptej wody w lokalach mieszkalnych, handlowych, ustugowych oraz uzytecznosci
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publicznej. Dziatania prowadzone s3 poprzez likwidacje indywidualnych systemoéw grzewczych
i podtaczenie do sieci cieplnej oraz wymiane kottéw na niskoemisyjne. Dziatania te prowadzone sg przy
wykorzystaniu dostepnych $rodkéw finansowych przewidzianych na wymiane indywidualnych
systemow grzewczych w roznych programach pomocowych, przy jednoczesnym wsparciu
merytorycznym i ewentualnie finansowym miast. W programie ochrony powietrza wskazano réwniez
takie dziatania jak: zwiekszanie powierzchni zieleni w miastach, edukacje ekologiczng oraz kontrole
przestrzegania uchwaty antysmogowej oraz zakazu spalania odpaddw i pozostatosci roslinnych
w instalacjach do tego nie przystosowanych.

W dniu 30 listopada 2017 r. Sejmik Wojewddztwa Dolnoslagskiego przyjat uchwate
nr XLI /1407 /17 w sprawie wprowadzenia na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego, z wytgczeniem
Gminy Wroctaw i uzdrowisk, ograniczen i zakazéw w zakresie eksploatacji instalacji, w ktérych
nastepuje spalanie paliw. Uchwata wprowadzita z dniem 1 lipca 2018 r. zakaz stosowania:

— mutéw i flotokoncentratdw weglowych oraz mieszanek produkowanych z ich wykorzystaniem
— wegla brunatnego oraz paliw statych produkowanych z wykorzystaniem tego wegla

— wegla kamiennego w postaci sypkiej o uziarnieniu ponizej 3 mm,

— biomasy statej o wilgotnosci w stanie roboczym powyzej 20%

Zgodnie z zapisami uchwaty kotty zainstalowane przed wejsciem w zycie uchwaty antysmogowej
i niespetniajace jej wymagan bedg musiaty by¢ wymienione w ponizszych etapach:

— od dnia 1 lipca 2024 r. dla instalacji oddanych do eksploatacji przed 1 lipca 2018 r., nie
spetniajgcych wymagan w zakresie minimalnych standardéw emisyjnych odpowiadajacych
klasie 3 pod wzgledem granicznych wartosci emisji pytu wg normy PN-EN 303-5:2012;

— oddnia1lipca 2028 r. dla instalacji oddanych do eksploatacji przed 1 lipca 2018 r. spetniajacych
wymagania w zakresie minimalnych standardéw emisyjnych odpowiadajacych klasie 3 i 4 pod
wzgledem granicznych wartosci emisji pytu wg normy PN-EN 303-5:2012.

Poza dziataniami naprawczymi nalezy takze zwrdci¢ uwage na dziatania kierunkowe. Dziatania
kierunkowe sg to wszelkie dziatania, bedace przyktadami dobrej praktyki w zagospodarowaniu
przestrzennym, dziatalno$ci gospodarczej oraz zyciu codziennym spoteczenstwa, ktére w miare
mozliwosci technicznych i ekonomicznych powinny by¢ wdrazane do codziennej praktyki.
Ich stosowanie spowoduje znaczne obnizenie emisji do powietrza pytdw zawieszonych
i zanieczyszczen niesionych w pyle, w tym benzo(a)pirenu. Obnizenie emisji zanieczyszczen w sposéb
bezposredni przektada sie na obnizenie stezen tych zanieczyszczen w powietrzu, a co za tym idzie
nalepsze warunki 2zycia mieszkancéw wojewddztwa dolnoslgskiego. Istotnym elementem
umozliwiajgcym realizacje postanowien Programu ochrony powietrza jest przeniesienie dziatan
kierunkowych do polityk strategicznych i planistycznych dokumentéw na szczeblu wojewédztwa,
powiatdw i gmin. Pozwoli to na efektywne i sprawne wspdtdziatanie odpowiedzialnych za jego
realizacje jednostek organizacyjnych oraz planowe i zachowawcze realizowanie przysztych inwestycji.

Jednym z gtéwnych Zrédet zanieczyszczen na terenie obszaru obok emisji z systemdw grzewczych
jest takze emisja liniowa pochodzaca z transportu samochodowego. Jest to emisja, ktérg generuje
transport prywatny i publiczny. Emisja liniowa powstaje z procesdw spalania paliw w pojazdach,
w wyniku Scierania nawierzchni drég, opon, oktadzin, a takze w zwigzku z unoszeniem sie pytu z drdg.
Ze srodkow komunikacji do powietrza emitowane sg gtownie: tlenki azotu, pyly, weglowodory
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aromatyczne, tlenek i dwutlenek wegla oraz metale ciezkie. Wptywajg one na pogorszenie jakosci
powietrza atmosferycznego i powodujg wzrost stezenia ozonu w troposferze. llos¢ emitowanych
zanieczyszczen zalezy od wielu czynnikéw miedzy innymi od: natezenia i ptynnosci ruchu, parametréw
technicznych i stanu drogi.

Najbardziej zagrozone na emisje liniowa sg tereny przylegte do ciggdw komunikacyjnych, gtéwnie
ma to niekorzystny wptyw na uprawy rolne. Nadmieni¢ nalezy, ze szkodliwe substancje zwigzane
z komunikacjag samochodowg stanowig Zrddto emisji zanieczyszczen nie tylko do powietrza, ale
rowniez gleby, a w konsekwencji rdwniez wéd wskutek wymywania zanieczyszczen z powierzchni
gruntu. Dziataniami zmierzajgcymi do ograniczenia emisji liniowej mogg by¢ remonty drég w ztym
stanie, usprawnienie ruch samochodowego poprzez budowe tras szybkiego ruchu oraz wyprowadzanie
ruchu tranzytowego z osrodkédw miejskich, rozbudowa sieci transportu zbiorowego i promocja jej
wsrédd mieszkancow, rozwdj elektro-mobilnosci oraz rozbudowa sieci infrastruktury rowerowe;j i
pieszej.

4.5. Hatas

Ochrona przed hatasem w rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska
polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska, w szczegdlnosci na utrzymaniu
poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej na tym poziomie, oraz zmniejszeniu poziomu
hatasu co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany. Realizacja tego zapisu wymaga
znajomosci klimaty akustycznego $rodowiska. Prawo ochrony srodowiska naktada obowigzek
dokonywania takiej oceny dla terendw:

— aglomeraciji o liczbie mieszkaricow wiekszej niz 100 tysiecy,

— terendw poza aglomeracjami, potozonych w zasiegu oddziatywania akustycznego drdg, linii
kolejowych lub lotnisk, ktérych eksploatacja moze spowodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach,

— innych terenéw wskazanych w powiatowym programie ochrony srodowiska.

Obowigzek wykonywania map akustycznych cigzy na starostach oraz na zarzadcach drdg
i obiektéw negatywnie oddziatujgcych akustycznie. Oceny stanu akustycznego srodowiska
i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska, zgodnie z art. 117
ustawy Prawo ochrony érodowiska. Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska realizuje monitoringowe
pomiary i badania hatasu komunikacyjnego, a takze zbiera dane pomiarowe w zakresie hatasu
kolejowego, lotniczego i przemystowego. W tabelach ponizej przedstawiono dopuszczalne poziomy
hatasu w srodowisku.

Tabela 4.5. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq N
Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

. o . Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe "
. bedaca zrodtem hatasu
Rodzaj terenu

Laeq D Laeqn Laeq o przedziat Laeq n przedziat

przedziat przedziat czasu odniesienia czasu
czasu czasu rowny 8 najmniej odniesienia
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odniesienia  odniesieni korzystnym rowny 1

rowny 16 aréwny 8 godzinom dnia najmnie;j
godzinom godzinom kolejno po sobie korzystnej
nastepujacym godzinie nocy

a) Strefa ochronna , A”
uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza
miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym
2. lub czasowym pobytem dzieci 61 56 50 40
i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki
spotfecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowe] wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy
3. zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe

Tereny w strefie srddmiejskiej
4, miasta powyzej 100 tys. 68 60 55 45
mieszkancow

Zrédto:: Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku

Tabela 4.6. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku, wyrazone wskaznikami LDWN i LN
Dopuszczalny dtugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB

Rodzaj terenu Pozostate obiekty i dziatalnos¢

Drogi lub linie kolejowe

bedaca zrodtem hatasu
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I-DWN I-N I-DWN
przedziat przedziat przedziat Ly przedziat
czasu czasu czasu czasu
odniesienia odniesien odniesienia odniesienia

réowny ia rowny réwny rowny

wszystkim wszystki wszystkim wszystkim
dobom m porom dobom porom nocy
w roku nocy w roku

a) Strefa ochronna , A”
1. uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej
ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mfodziezy
c) Tereny doméw opieki
spotecznej d) Tereny szpitali
w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowe] wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy
3. zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe

Tereny w strefie srddmiejskiej
4, miasta powyzej 100 tys. 70 65 55 45
mieszkancow

Zrédto:: Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Zachowanie wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu nie zawsze gwarantuje eliminacje
ucigzliwosci akustycznych w $rodowisku. Ustalone normy sg kompromisem pomiedzy potrzeba
zachowania komfortu akustycznego a aktualnymi technicznymi, technologicznymi i ekonomicznymi
mozliwosciami ograniczania emisji hatasu.

Na terenie objetym analizg terenie dominujgcym zrédtem hatasu jest hatas drogowy, zaréwno pod
wzgledem wielkosSci jak i zasiegu oddziatywania. Watbrzyski Obszar Funkcjonalny narazony jest
na zwiekszony hatas drogowy ze wzgledu na rozbudowang sie¢ drég. Wptyw na poziom hatasu
komunikacyjnego ma natezenie ruchu pojazdéw poruszajgcych sie drogami na terenie Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego, ktdry na przestrzeni lat ulega zwiekszeniu. Na omawianym obszarze gtéwng
funkcje petnig drogi krajowe: 3, 5, 34, 35 oraz drogi wojewddzkie: 320, 345, 365, 367, 371, 374, 375,
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376, 379, 380, 381, 382, 383, 384, 385, 387. Drogi powiatowe i gminne tworzg sie¢ uzupetniajgcych
drdg regionalnych i lokalnych.

Czes$¢ drég przebiegajacych przez Watbrzyski Obszar Funkcjonalny zostato ujetych w Strategicznej
mapie hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
dolnoslagskim sporzadzonej w 2022 r. W ramach analizy wyznaczono tereny zagrozone haftasem
komunikacyjnym zwigzanym z lokalizacjg przy drogach krajowych. W tabeli ponizej przedstawiono
terendw zagrozone hatasem w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym wedtug ww. analizy.

Tabela 4.7. Opis terenow zagrozonych hatasem w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym

Miejscowosc

Numer

drogi

Przekroczenia Lown

Przekroczenia w zakresie od 1 dB

Przekroczenia Ly

Przekroczenia w zakresie od 1 dB

Budziszéw L i L i
Wielki do 5 dB siegajg 10 budynkéw do 5 dB siegaja 7 budynkéw
ielki, . . . .
m. Wadroe Ad chronionych. Przekroczenia chronionych. Przekroczenia
. 2z
& W'elak'e w zakresie od 5 dB do 10 dB siegaja w zakresie od 5 dB do 10 dB nie
ielki
2 budynkow chronionych. siegajg zabudowy chronionej.
Kamienna Przekroczenia w zakresie od 1 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB
i
Géra do 5 dB siegajg 43 budynkéw do 5 dB siegajg 44 budynkdéw
m Kam"enna 5 chronionych. Przekroczenia chronionych. Przekroczenia
. i
& o w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg | w zakresie od 5 dB do 10 dB siegaja
ora
1 budynku chronionego. 3 budynkoéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB
Dobromierz, do 5 dB siegajg 4 budynkéw do 5 dB siegaja 3 budynkéw
gm. 5 chronionych. Przekroczenia chronionych. Przekroczenia
Dobromierz w zakresie od 5 dB do 10 dB nie w zakresie od 5 dB do 10 dB nie
siegajg zabudowy chronionej. siegajg zabudowy chronionej
Granica Granica Przekroczenia w zakresie Granica Przekroczenia w zakresie
ICa, . . . .
m. Strzezom 5 od 1 dB do 5 dB nie siegaja od 1 dB do 5 dB nie siegajg
. Strz
g & zabudowy chronionej. zabudowy chronionej.
Jaroszéw Przekroczenia w zakresie | Jaroszow Przekroczenia w zakresie
od 1dB do 5 dB siegajg 110 od 1 dB do 5 dB siegajg 110
budynkéw chronionych. budynkéw chronionych.
Jaroszow, s Przekroczenia w zakresie od 5 dB Przekroczenia w zakresie od 5 dB
gm. Strzegom do 10 dB siegajg 59 budynkow do 10 dB siegajg 59 budynkow
chronionych. Przekroczenia chronionych. Przekroczenia
w zakresie od 10 dB do 15 dB w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegajg 8 budynkdw chronionych. siegajg 8 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB ) )
o ] Przekroczenia w zakresie od 1 dB
do 5 dB siegajg 8 budynkéw L ,
. . . do 5 dB siegajg 9 budynkéw
Modlecin, chronionych. Przekroczenia ) )
5 chronionych. Przekroczenia

gm. Strzegom

w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg
2 budynkoéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB

w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg
1 budynku chronionego.
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. ., Numer . .
Miejscowos¢ drogi Przekroczenia Lown Przekroczenia Ly
do 15 dB nie siegajg zabudowy
chronionej
Przekroczenia w zakresie od 1 dB
do 5 dB siegajg 11 budynkow ) .
] ] Przekroczenia w zakresie od 1 dB
chronionych. Przekroczenia o i
. . do 5 dB siegajg 11 budynkdéw
Strzegom, w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg i .
5 ) . chronionych. Przekroczenia
gm. Strzegom 10 budynkéw chronionych. . .
. . w zakresie od 5 dB do 10 dB siegaja
Przekroczenia w zakresie od 10 dB i )
o ] 7 budynkoéw chronionych.
do 15 dB siegaja 2 budynkéw
chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB
Swiebodzice, do 5 dB siegajg 73 budynkéw do 5 dB siegaja 72 budynkdw
gm. 34 chronionych. Przekroczenia chronionych. Przekroczenia
Swiebodzice w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg | w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg
14 budynkéw chronionych. 14 budynkéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB
Marcinowice, do 5 dB siegajg 19 budynkéw do 5 dB siegaja 8 budynkéw
gm. 35 chronionych. Przekroczenia chronionych. Przekroczenia
Marcinowice w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg w zakresie od 5 dB do 10 dB nie
2 budynkoéw chronionych. siegajg zabudowy chronionej.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB
3 do 5 dB siegajg 3 budynkéw do 5 dB siegaja 3 budynkéw
Mokrzeszéw, . . . .
m. $widnica 35 chronionych. Przekroczenia chronionych. Przekroczenia
. Swidni
& w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg | w zakresie od 5 dB do 10 dB siegaja
1 budynku chronionego. 2 budynkoéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB
Pszenno do 5 dB siegajg 9 budynkéw do 5 dB siegajg 9 budynkéw
z )y . . . .
m. éwidnica 35 chronionych. Przekroczenia chronionych. Przekroczenia
. Swidni
& w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg | w zakresie od 5 dB do 10 dB siegaja
2 budynkoéw chronionych. 3 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB
Stotwi do 5 dB siegajg 30 budynkéw do 5 dB siegajg 31 budynkow
otwina, . . . .
. 35 chronionych. Przekroczenia chronionych. Przekroczenia
gm. Swidnica ) o ) o
w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg | w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg
1 budynku chronionego. 1 budynku chronionego.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB ) )
o ] Przekroczenia w zakresie od 1 dB
do 5 dB siegajg 2 budynkéw L .
Strzelce, . . do 5 dB siegajg 2 budynkéw
chronionych. Przekroczenia ] )
gm. 35 ) o chronionych. Przekroczenia
. . w zakresie od 5 dB do 10 dB siegaja . .
Marcinowice . w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg
1 budynku chronionego. .
. . 1 budynku chronionego.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB
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Przekroczenia Ly

do 15 dB nie siegajg zabudowy
chronionej.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB
$widnica, do 5 dB siegajg 7 budynkéw Przekroczenia w zakresie od 1 dB
. 35 chronionych. Przekroczenia do 5 dB siegajg 7 budynkdéw
gm. Swidnica . . i
w zakresie od 5 dB do 10 dB nie chronionych.
siegajg zabudowy chronionej.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB
Swiebodzice, do 5 dB siegajg 10 budynkéw do 5 dB siegajg 7 budynkéw
gm. 35 chronionych. Przekroczenia chronionych. Przekroczenia
Swiebodzice w zakresie od 5 dB do 10 dB siegaja w zakresie od 5 dB do 10 dB nie
3 budynkow chronionych. siegajg zabudowy chronionej.
Tworzyjandéw, Przekroczenia w zakresie od 1 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB
gm. 35 do 5 dB siegajg 2 budynkéw do 5 dB siegaja 1 budynku
Marcinowice chronionych. chronionego.

Zrédto: Strategicznej mapie hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w

wojewddztwie dolnoslgskim sporzgdzonej w 2022 r.

Na terenie objetym prognozg, problematyke zagrozenia hatasem w najwiekszym stopniu

rozpoznano na terenie miasta Watbrzych, w zwigzku z wymogami prawnymi, ktére nakfadaja

na prezydentow miast o liczbie mieszkaiicow wiekszej niz 100 tysiecy obowigzek sporzgdzenia map

akustycznych. Sporzadzona dla Miasta Watbrzych mapa obejmujg dane dla drég publicznych, odcinkéw

linii kolejowych i miejsc prowadzenia dziatalnosci przemystowej. Przeprowadzone obliczenia wykazaty

przekroczenia dopuszczalnych poziomdw hatasu, co przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 4.8. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu dla hatasu drogowego
Wskaznik LDWN [dB]

Wskaznik LN [dB]

Parametr 10,1- 10,1-

5,1-10 >15
15

Szacunkowa powierzchnia
obszaréw, na ktérych sg 0,31 0,091 | 0,004 0,044 | 0,000 0,00
przekroczone dopuszczalne 0 0 9 0
poziomy hatasu
Szacunkowa liczba lokali
mieszkalnych, zlokalizowanych
na terenach, na ktérych

. . 2000 600 0 0 1600 400 0 0
wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw
hatasu
Szacunkowa liczba
mieszkancow, zlokalizowanych 4400 | 1200 0 0 3400 900 0 0

na terenach, na ktérych
wystepuja przekroczenia
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Wskaznik LDWN [dB] Wskaznik LN [dB]

10,1- 10,1-
Parametr 15  5,1-10 >15 1-5 5,1-10
15 15

dopuszczalnych pozioméw
hatasu
Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub
czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy zlokalizowanych
na terenach, na ktérych
wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw
hatasu
Szacunkowa liczba szpitali
i domdéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdéw hatasu

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla miasta Watbrzycha

Tabela 4.9. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu dla hatasu kolejowego
Wskaznik LDWN [dB] Wskaznik LN [dB]

Parametr 10,1- 10,1-

1-5 | 5,1-10 >15 1-5 5,1-10
15 15

Szacunkowa powierzchnia
obszaréw, na ktérych sg 0,00 0,000 | 0,000 0,00 | 0,00 0,000 | 0,000 0,00
przekroczone dopuszczalne 1 0 1 0
poziomy hatasu
Szacunkowa liczba lokali
mieszkalnych, zlokalizowanych
na terenach, na ktérych
wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw
hatasu
Szacunkowa liczba
mieszkancow, zlokalizowanych
na teren'ach, na ktc')ryc_h 0 0 0 0 0 0 0 0
wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw
hatasu
Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub
czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy zlokalizowanych
na terenach, na ktérych
wystepuja przekroczenia
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Wskaznik LDWN [dB] Wskaznik LN [dB]

10,1- 10,1-
Parametr 15  5,1-10 >15 1-5 5,1-10
15 15

dopuszczalnych pozioméw
hatasu

Szacunkowa liczba szpitali

i domdéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,

na ktorych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdéw hatasu

Zrédfo: Strategiczna mapa hatasu dla miasta Watbrzycha

Tabela 4.10. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu dla hatasu przemystowego
Wskaznik LDWN [dB] Wskaznik LN [dB]

Parametr 10,1- 10,1-

1-5 5,1-10 >15 1-5 | 5,1-10
15 15

Szacunkowa powierzchnia
obszardéw, na ktérych sa 0,00 0,001 0,000 0,00 | 0,00 0,002 | 0,000 0,00
przekroczone dopuszczalne 6
poziomy hatasu
Szacunkowa liczba lokali
mieszkalnych, zlokalizowanych
na terenach, na ktérych
wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw
hatasu
Szacunkowa liczba
mieszkancow, zlokalizowanych
na terenach, na ktérych
wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw
hatasu
Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub
czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy zIokaIionvanych 0 0 0 0 0 0 0 0
na terenach, na ktérych
wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw
hatasu
Szacunkowa liczba szpitali
i domdéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,
na ktorych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu
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Zrédfo: Strategiczna mapa hatasu dla miasta Watbrzycha

Pozostate tereny w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym podobnie jak Miasto Watbrzych
narazone sg nie tylko na hatas komunikacyjny, ale takze na ucigzliwosci zwigzane z ruchem kolejowym.
Przez teren WOF przebiega szereg znaczacych linii kolejowych, w tym miedzy innymi:

— linia kolejowa Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec nr 274

— linia kolejowa Boguszéw-Gorce Wschéd - Mieroszéw nr 291

— linia kolejowa Katowice — Jaworzyna Slaska — Jawor — Legnica nr 286
— linia kolejowa Swidnica Kraszowice — Jedlina-Zdréj nr 266

— linia kolejowa Kamienna Gdéra — Lubawka nr 299

Zrédtem hatasu moga by¢ réwniez zaktady przemystowe znajdujace sie w obszarze Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego iodbywajace sie wnich procesy technologiczne. Poziom hatasu
przemystowego jest ksztattowany indywidualnie dla kazdego obiektu i zalezny jest od rodzaju maszyn
i urzadzen hatasotwérczych, izolacyjnosci obudowy hal przemystowych, prowadzonych proceséw
technologicznych oraz od funkcji urbanistycznej sasiadujgcych z nimi terendw. Charakterystyczna
gatezig przemystu dla Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego jest gdrnictwo. Hatas wywotywany
eksploatacjg zt6z ogranicza sie wytgcznie do rejondéw wyrobisk. Wiekszy zasieg ma hatas wytwarzany
przez zaktady przerdbcze, ale i on nie jest szczegdlnie ucigzliwy dla mieszkancéw Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego pewng ucigzliwos¢ hatasowg powodujg réwniez zakfady ustugowe
zlokalizowane wsrdd zabudowy o charakterze mieszkalnym. Ich wptyw na ogélny klimat akustyczny
WOF nie jest znaczacy.

W ramach Parfstwowego Monitoringu Srodowiska dokonywana jest ocena stanu akustycznego
Srodowiska. Wyniki oceny dla wojewddztwa dolno$lgskiego za rok 2022 opublikowano w raporcie
,0cena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego w roku 2022”.
Pomiary przeprowadzono dla hatasu drogowego w 19 punktach na terenie wojewddztwa, przy czym
tylko 1 punkt byt zlokalizowany na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego w miejscowosci
Ogorzelec, w gminie Kamienna Géra. W punkcie pomiarowym nie wykazano przekroczen.

Tabela 4.11. Wyniki pomiaru hatasu drogowego w miejscowosci Ogorzelec

Natezenie ruchu
Lokalizacja LAeg [dB] Natezenie ru.chu ogb6tem ciezarowych [poj/h]
punktéw [poj/h]
pomiarowych

Pora dnia ‘ Pora nocy Pora dnia ‘m Poradnia Pora nocy
Ogorzelec 99 61,9 49,4 135 13 28 2

Zrédto: Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego w roku 2022, GIOS

Dziatania, ktorych celem jest ograniczenie ponadnormatywnej emisji hatasu sg zapisane
w dokumentach o charakterze strategicznym — programach ochrony $rodowiska przed hatasem.
Obowiazek ich sporzadzania dotyczy aglomeracji o liczbie mieszkarncow przekraczajgcej 100 tysiecy
mieszkancow oraz gtéwnych drdg, linii kolejowych i lotnisk. Przyjete programy okreslajg zadania
stuzgce eliminacji konfliktéw akustycznych, z uwzglednieniem priorytetéw wynikajgcych z wielkosci
przekroczenia obowigzujgcych standarddéw akustycznych oraz liczby narazonych mieszkancéw. Dla
wojewddztwa dolnoslgskiego zostat przyjety uchwatg nr LI/1832/14 Sejmiku Wojewddztwa
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Dolnoslaskiego z dnia 26 czerwca 2014 r. ,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa dolnoslgskiego”, ktdry nastepnie zostat zmieniony uchwatg nr XI1/288/19 Sejmiku
Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 24 pazdziernika 2019 r. Dodatkowo, na terenie miasta Watbrzych
obowigzuje przyjety uchwata nr v/49/19 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 31 stycznia 2019 r. "Program
ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Watbrzych".

Ww. programy wskazujg na konieczno$¢ prowadzenia racjonalnej polityki rozwoju, ktéra powinna
by¢ ukierunkowana na zmniejszenie skali narazenia mieszkaricéw miasta na nadmierny hatas, przede
wszystkim na majacy najwiekszy zasieg przestrzenny hatas emitowany przez srodki transportu. W celu
zmniejszenia ucigzliwosci hatasowych stosuje sie ograniczenia predkosci pojazddéw i ich egzekucje
np. poprzez zastosowanie fotoradardw, kontrole predkosci przez policje, monitoring predkosci
pojazdow i tablice informacyjne, sterowanie sygnalizacjg Swietlng, zmiany organizacji ruchu (m.in.
zwezenie paséw ruchu), budowe progdéw spowalniajgcych, poduszek berlinskich, wyniesionych przejs¢
dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan, szykan drogowych itp. Istotne mozliwosci ograniczenia hatasu
stwarzajg modyfikacje uktadu komunikacyjnego polegajgce na budowie obwodnic lub inne zmiany
w obrebie istniejgcych uktadéw komunikacyjnych. Istotna jest réwniez poprawa jakosci i ewentualna
wymiana nawierzchni jezdni w ramach prowadzonych prac remontowych, w szczegdlnosci eliminacja
nawierzchni z kostki brukowej. Po wyczerpaniu dostepnych metod ograniczenia emisji hatasu u zrédta,
pozostajg do dyspozycji dziatania zmniejszajgce propagacje hatasu do srodowiska Efekt ten mozna
0siggnac poprzez zastosowanie ekrandéw akustycznych, tj. naturalnych lub sztucznych przeszkéd,
zaktdcajacych propagacje fali akustycznej na drodze pomiedzy zrédtem, a punktem obserwacji.

Dziatania stuzgce zachowaniu poprawnych warunkéw akustycznych w srodowisku muszg jednak by¢
przede wszystkim podejmowane na kolejnych etapach realizacji rédinego rodzaju inwestyciji.
Uwzglednianie zagadnien dotyczacych klimatu akustycznego na etapie projektowania jest najbardziej
efektywnym i najkorzystniejszym akustycznie sposobem dziatania — likwidacja istniejgcych konfliktéw
akustycznych zwykle pocigga za sobg ogromne koszty, nie zawsze réwniez jest mozliwa.

4.6. Pola elektromagnetyczne

Na omawianym terenie, jednym ze zrédet pdl elektromagnetycznych sg linie wysokiego napiecia
i stacje transformatorowe. Obszar zaopatrywany jest w energie elektryczng poprzez system linii
napowietrznych, napowietrzno-kablowych i kablowych wysokiego, sredniego i niskiego napiecia.
Na analizowanym terenie wystepujg linie energetyczne najwyzszych, wysokich, srednich i niskich
napiec.

Zrédtami emisji promieniowania elektromagnetycznego na terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego sg réwniez anteny telefonii komodrkowej, ktére sg zlokalizowane w kilkunastu
miejscach na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego w formie stacji bazowych telefonii
komérkowej lub w formie anten nadawczych i przekaznikowych. Zasiegi wystepowania pdl
elektromagnetycznych w otoczeniu stacji bazowych telefonii komérkowych sg zalezne od mocy
doprowadzanej do anten i charakterystyki promieniowania tych anten. Na terenie Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego zgodnie z bazg BTsearch zlokalizowanych jest 381 stacji, w 236 lokalizacjach.
Najwiecej stacji wystepuje w gminie Watbrzych i Swidnica. W ostatnich latach w zwigzku z rozwojem
telefonii zwieksza sie ilos¢ wydanych pozwolen dla stacji bazowych telefonii komadrkowe;j.
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Oceny pozioméw pdl elektromagnetycznych w Srodowisku i obserwacji zmian dokonuje sie
w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska zgodnie z art. 123 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska. Monitoring w statej sieci monitoringu prowadzony jest na terenie
kazdego z wojewddztw w wybranych punktach pomiarowo-kontrolnych zlokalizowanych
w centralnych dzielnicach lub osiedlach miast o liczbie mieszkancéw przekraczajgcej 50 tys.,
w pozostatych miastach i na terenach wiejskich. W ramach monitoringu badawczego wyznacza sie
jeden punkt pomiarowy w kazdej gminie wiejskiej, dla czteroletniego cyklu pomiarowego.

Ostatnie pomiary poziomu pdl elektromagnetycznych w ramach Programu Panstwowego
Monitoringu Srodowiska, na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego przedstawiono w tabeli
ponizej.

Tabela 4.12. Wyniki pomiaréw poziomu pdl elektromagnetycznych w 2022 roku
Wynik 0,5
godz.

Lp. Lokalizacja punktu pomiarowego

pomiaru

(V/m)

Stata sie¢ monitoringu

Miasta w przedziale powyzej 100000 do 200000 mieszkancéw

1. M. Watbrzych, ul. Wieniawskiego <1,0
2. M. Watbrzych, ul. Piasta <1,0
3. M. Watbrzych ul. Kosteckiego <1,0
4, M. Watbrzych, ul. Orkana <1,0
Miasta w przedziale powyzej 50000 do 100000 mieszkancéow
5. Swidnica, ul. Dabrowskiego <1,0
6. Swidnica, ul. Krzywickiego <1,0
7. Swidnica, Mieszka | <1,0

Miasta w przedziale od 20000 do 50000 mieszkancéow
8. Nowa Ruda, ul. Ciemna 1,7
9. Nowa Ruda, ul. Kopernika 1,6
10. Swiebodzice, ul. 3-Maja <1,0
11. Swiebodzice, ul. Parkowa <1,0
12. Strzegom, ul. Parkowa <1,0
13. Strzegom, ul. Legnicka 50 <1,0

Miasta ponizej 20000 mieszkancéw

14. Kamienna Godra, ul. Baczynskiego <1,0
15. Lubawka, ul. Boczna <1,0
16. Radkow, ul. Piastowska <0,3
17. Jaworzyna Slaska, ul. Westerplatte <1,0
18. Zaréw, ul. Chrobrego <1,0
19. Boguszéw Gorce, ul. M. Reja 1,07
20. Jedlina Zdrdj, ul. Piastowska <1,0
21. Szczawno-Zdrdj, ul. Topolowa <1,0
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Wynik 0,5
Lokalizacja punktu pomiarowego goc?z.
pomiaru
(V/m)
22. Gtuszyca, ul. tukaszewicza <1,0
23. Mieroszéw, ul. Koscielna <1,0

Monitoring badawczy

Gminy wiejskie

24. Msciwojéw <1,0
25. Paszowice <1,0
26. Wadroze Wielkie <1,0

Zrédto: Ocena pozioméw pél elektromagnetycznych w srodowisku w roku 2022, GIOS

Dla wszystkich wyzej wymienionych punktéw monitoringu nie stwierdzono przekroczenia poziomu
dopuszczalnego. Wartosci dopuszczalne poziomow pél elektromagnetycznych w omawianym okresie
badawczym ustalone byty rozporzadzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r.
w sprawie zakresu i sposobu prowadzenia okresowych badan poziomoéw pdl elektromagnetycznych
w Srodowisku (Dz.U. z 2020 r. poz. 2311) oraz rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia
2019 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. z 2019 r.
poz. 2448) dla:

— poziomu dopuszczalnego sktadowej elektrycznej pola w miejscach dostepnych dla ludnosci dla
zakresu czestotliwosci od 10 MHz do 400 MHz (zakres czestotliwosci, dla ktérych prowadzi sie
pomiary monitoringowe PEM), w wysokosci 28 V/m;

— poziomu dopuszczalnego sktadowej elektrycznej pola w miejscach dostepnych dla ludnosci dla
zakresu czestotliwosci od 2 GHz do 300 GHz (zakres czestotliwosci, dla ktorych prowadzi sie
pomiary monitoringowe PEM), w wysokosci 61 V/m.

W statej sieci monitoringu najwyzsze wartosci natezenia pola elektromagnetycznego zanotowano

— Nowej Rudzie, ul. Ciemna—1,7 V/m;

— Nowej Rudzie, ul. Kopernika—1,6 V/m;

— Boguszow Gorce, ul. M. Reja—1,07 V/m.

Poréwnujac srednie arytmetyczne sktadowej elektrycznej w 2021 i 2022 roku nie zaobserwowano
znaczacych zmian poziomu Sredniego natezenia pola elektromagnetycznego dla statej sieci
monitoringu i monitoringu badawczego. Zwiekszenie ilosci stacji bazowych telefonii komdrkowych nie
musi wigzac sie bezposrednio ze wzrostem poziomu PEM emitowanego do sSrodowiska. Oznacza to, ze
wraz ze wzrostem liczby stacji bazowych odlegtosci od terminali abonenckich (np. telefonéw
komérkowych czy routeréw) maleja, co pozwala na prace z mniejszg mocg, w wyniku czego natezenie
emitowanego pola elektromagnetycznego zmniejsza sie. Dodatkowo, nalezy zaznaczy¢, ze emisji PEM
nie mozna catkowicie wyeliminowaé, poniewaz wystepuje naturalne w sSrodowisku.
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4.7. Gospodarowanie wodami

4.7.1. Wody powierzchniowe

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny potozony jest na obszarze: dorzecza Odry: region wodny
srodkowej Odry oraz dorzecza taby: region wodny taby i Ostroznicy, region wodny Metuje. Catos¢
obszaru WOF znajduje sie w obszarze zarzadzania Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
we Wroctawiu. Na rysunkach ponizej przedstawiono dorzecza i regiony wodne w granicach obszaru

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

A

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny
Dorzecza
0 10 20 km Il Obszar Dorzecza taby
Obszar Dorzecza Odry

LI

Rysunek 4.4. Dorzecza na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Krajowego Zarzqgdu Gospodarki Wodnej (zwanego dalej KZGW)
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Watbrzyski Obszar Funkcjonalny

Regiony wodne
B region wodny taby i Ostroznicy

0 10 20 km Bl region wodny Metuje

[ : :
region wodny Srodkowej Odry

Rysunek 4.5. Regiony wodne na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW

Gtéwne cieki wodne na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego to m.in. rzeka Strzegomka,
rzeka Bystrzyca, rzeka Scinawka, rzeka Bobr. Rzeka Bystrzyca jest lewym doptywem Odry o dtugosci
101,49 km. Ma 19 doptywdw, z czego wiekszos¢ to rzeki wystepujace na terenie Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Jednym z doptywow jest rzeka Strzegomka o dtugosci 79,35 km i powierzchni
dorzecza 555 km?2 Rzeka Strzegomka uchodzi do Bystrzycy w poblizu miejscowosci Samotwor,
niedaleko granicy administracyjnej Wroctawia. Doptywami rzeki Strzegomki sg Petcznica i Czyzynka.
Kolejna z gtéwnych rzek Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego — Scinawka to rzeka o dtugoséci
64,31 km i powierzchni dorzecza 594 km?. Rzeka uchodzi do Nysy Ktodzkiej ponizej wsi Scinawica,
na pétnoc od Ktodzka. Rzeka Scinawka posiada 8 lewych doptywéw i 4 prawe doptywy. W zachodniej
czeSci Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego przeptywa rzeka Bobr, ktéra jest najwiekszym
z lewobrzeznych doptywéw Odry. Rzeka ma dtugos¢ 272 km (w Polsce 270 km, a Czechach 2 km), a
powierzchnia dorzecza wynosi 5875 km?2. Ptynie w kierunku pétnocno-zachodnim doling o kretym
przebiegu. Od zrédet ptynie ku pétnocnemu wschodowi przez Lubawke iKamienng Gore.
W Marciszowie skreca ku pétnocnemu zachodowi. Uchodzi do Odry w okolicach Krosna Odrzanskiego.
Stanowi miejsce odptywu wdd z mniejszych rzek w zachodniej czesci Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Na rzece Bobr wystepujg duze wahania wodostandw. Pod koniec XIX i na poczatku XX
wieku na rzece wybudowano kilka zbiornikéw retencyjnych. Na rysunku ponizej przedstawiono
przebieg gtdwnych rzek na terenie WOF.
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Glowne rzeki

Walbrzyski Obszar
— Funkcjonalny

Rysunek 4.6. Gtéwne rzeki na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego nie wyznaczono Jednolitych Czesci Wéd
Powierzchniowych jeziornych, za to wyznaczano 69 Jednolitych Czesci Wdod Powierzchniowych
rzecznych (zwanych dalej JCWP). Ich charakterystyka i lokalizacja zostaty przedstawione ponize;j.
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Zlewnie JCWP
rzecznych

Rysunek 4.7. JCWP rzecznych i jeziornych na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW
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Tabela 4.4.13. Charakterystyka JCWP rzecznych na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nazwa JCWP

Kod JCWP w cyklu

Status JCWP

Dorzecze

Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zroéwnowazonej Mobilnosci Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Region wodny

planistycznym (2016-2021)

Bojanicka Woda RW6000161344949 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Bozanowski Potok RW60004122349 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Bobr od Zadrnej do zb. . . .
3. . . RW6000816331 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Pilchowice
Bébr od zrédta do zb. ) . .
4, , RW6000416113 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Bukowka
Bdbr od zb. Bukdowka ) , .
5. . RW6000416139 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Zadrnej
6. Bystra RW60004161349 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Bystrzyca od Walimki ) , .
7. . RW6000813439 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Pitawy
Bystrzyca od Zrodta ) , .
8. Lo RW60004134189 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Walimki
Bystrzyca od Pitawy . . .
9. L, RW60008134539 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do zb. Mietkéw
Bystrzyca Dusznicka
10. od Kamiennego Potoku RW6000512188 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Wielistawki
11. Cicha Woda RW600017137899 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
12. Cienia RW600016134872 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Czarna Woda od Zrédtfa
13. do Potoku RW60004134669 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Sulistrowickiego
14. Czarnucha RW600018134849 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
15. Czarnuszka RW60004161189 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
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Nazwa JCWP

Kod JCWP w cyklu

planistycznym (2016-2021)

Status JCWP

Dorzecze

Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zroéwnowazonej Mobilnosci Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Region wodny

16. Czerwionka RW6000412289 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
17. Czysciec RW60004138452 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
18. Dabia RW600016134876 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
19. Doptyw w Morawie RW600017134854 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
20. Doptyw z Klecina RW600016134534 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
21. Doptyw z tacznej RW5000494129 NAT Obszar Dorzecza taby region wodny Metuje
22. Doptyw z Mitochowa RW600016134496 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
23. Dryzyna RW600016134536 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
24, Dzik RW6000412269 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
25. Grzmigca RW60001613458 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Budzéwka od zrddta ) , .
26. . RW60004123229 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Jadkowej
27. Jandwka RW60004161769 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
28. Jasnica RW600041231149 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
29. Jawornik RW60007138474 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Jedlica od zrédta ) . .
30. do Maliny RW60003161888 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
31. Kamiennik RW6000513829 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
32. Karpnicki Potok RW60004161789 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
33. Klikawa RW500049469 NAT Obszar Dorzecza taby region wodny Metuje
Lesk od zrédta . . .
34, . RW60004161649 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Grzedzkiego Potoku
Lesk od Grzedzkiego . . .
35. RW6000816169 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Potoku do Bobru
36. Mienica RW6000416172 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
37. Mtyndéwka RW6000413419529 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
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Kod JCWP w cyklu

planistycznym (2016-2021)

Status JCWP

Dorzecze
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Region wodny

38. Nysa Mata RW60007138469 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Nysa Szalona od Zrddta . < .
39. L RW60004138449 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Sadowki
Nysa Szalona od ) . .
40. . RW60008138479 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Sadoéwki do zb. Stup
. region wodny taby i Ostroznicy
41. Ostroznica RW5000492229 NAT Obszar Dorzecza taby (Upa)
42. Paszowka RW600041384729 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Petcznica od zrdodta ) , .
43, L RW600041348689 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Milikowki
Petcznica od Milikowki ) , .
44, do uicci RW600081348699 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
0 ujscia
45, Piekto RW60004122529 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Pitawa od zrédta ) , .
46. . RW60006134489 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Gnitego Potoku
Pitawa od Gnitego ) , )
47. RW60009134499 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Potoku do Bystrzycy
48. Posna RW60004122569 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Strzegomka od zb.
49, Dobromierz do RW60008134859 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Petcznicy
Strzegomka od zrédta i . .
50. . RW60004134831 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do zb. Dobromierz
Strzegomka od ) . .
51. . RW600020134899 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Petcznicy do Bystrzycy
52. Studzieniec RW60004122369 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
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Kod JCWP w cyklu .
Nazwa JCWP . Status JCWP Dorzecze Region wodny
planistycznym (2016-2021)
Scinawka
od Bozanowskiego ) . .
53. RW6000812299 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Potoku do Nysy
Ktodzkiej
Scinawka od zrédta
54, do Potoku z Nowego RW60004122199 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Siodfa
Scinawka od Potoku
z Nowego Siodta ) , .
55. . . RW6000412233 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Bozanowskiego
Potoku
56. Swidnik RW6000416129 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
57. Tarnawka RW600016134889 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
58. Toczna RW6000416166 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Wierzbiak od zrédta ) . .
59. do Chotli RW600018138834 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
o Chotli
Wierzbiak od Chotli ) , )
60. L RW600016138872 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
do Kojszkowki
61. Witoszéwka RW600016134369 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
62. Wiodzica RW60004122499 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
63. Zadrna RW6000416149 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
64. Bobr, zb. Bukdwka RW60000161159 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Strzegomka, zb. . . .
65. . RW600001348339 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
Dobromierz
66. Bystrzyca, zb. Mietkow RW6000013455 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
67. Nysa Szalona, zb. Stup RW60000138491 SZCW Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
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Kod JCWP w cyklu

Nazwa JCWP . Status JCWP Dorzecze Region wodny
planistycznym (2016-2021)
68. Ztotna RW600041611529 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry
69. Ztotnica RW6000413429 NAT Obszar Dorzecza Odry region wodny Srodkowej Odry

Zrédto: Opracowanie wiasne, na podstawie danych KZGW
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4.7.2. Monitoring jakosci wéd powierzchniowych

Ocene stanu wdd powierzchniowych wykonuje sie w odniesieniu do jednolitych czesci wadd
na podstawie wynikéw paristwowego monitoringu $rodowiska (PMS). Stan JCWP ocenia sie
uwzgledniajgc wyniki klasyfikacji stanu/potencjatu ekologicznego istanu chemicznego. Stan
ekologiczny okresla sie dla wéd typu naturalnego, potencjat ekologiczny dla wdéd uznanych jako
sztuczne lub silnie zmienione. Na ocene stanu/potencjatu ekologicznego JCWP sktadajg sie elementy
biologiczne, wspierajgce ich ocene wskazniki fizykochemiczne wraz z grupg substancji specyficznych
i hydromorfologiczne. Klasyfikuje sie je na podstawie kryteriéw wyrazonych jako wartosci graniczne
wskaznikéw jakosci wéd, z uwzglednieniem typéw wéd powierzchniowych. Stan ekologiczny JCWP
klasyfikuje sie przez przypisanie jej jednej z pieciu klas jakosci. Potencjat ekologiczny klasyfikuje sie
poprzez przypisanie JCWP czterech klas jakosci (klasy | i Il tworzg wspdlnie potencjat dobry i powyzej
dobrego). Kolejnym osobnym elementem oceny JCWP jest stan chemiczny, klasyfikowany
na podstawie wynikéw badan obecnosci substancji priorytetowych i innych zanieczyszczen.
Srodowiskowe normy jakosci dla substancji priorytetowych i innych zanieczyszczen nie uwzgledniaja
typologii wdd. Sa to stezenia pojedynczego wskaznika lub grupy wskaznikéw w wodzie, osadach
wodnych lub w organizmach wodnych, ktére nie powinny by¢ przekroczone z uwagi na ochrone
srodowiska i zdrowia ludzi.

Stan jednolitej czesci wdd ocenia sie poprzez pordwnanie wynikow klasyfikacji stanu/ potencjatu
ekologicznego i stanu chemicznego. Jednolita czesé¢ woéd moze byé oceniona jako bedgca w ,,dobrym
stanie”, jesli jednoczes$nie jej stan/potencjat ekologiczny jest sklasyfikowany przynajmniej jako dobry,
a stan chemiczny sklasyfikowany jest jako ,,dobry”. W pozostatych przypadkach, tj., gdy stan chemiczny
jest sklasyfikowany jako ,ponizej dobrego” lub stan / potencjat ekologiczny sklasyfikowano jako
,umiarkowany”, ,staby”, badz ,zty”, jednolitg czes¢ wdd ocenia sie jako bedacy w ztym stanie.

Program monitoringu wod powierzchniowych przygotowuje sie na okres 6 lat. W latach 2016-2021
prowadzony byt monitoring jakosci jednolitych czesci wdéd powierzchniowych znajdujgcych sie
w obszarze Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego, uwzgledniajacy klasyfikacje i ocene stanu JCWP.
Klasyfikacja i ocena stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych rzecznych przedstawiono w tabeli
ponizej. Aktualnie trwa cykl monitoringu jakosci jednolitych czesci wéd powierzchniowych na lata
2022-2027, ktédrym réwniez zostaty objete jednolite czesci wéd powierzchniowych w obszarze WOF.
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Tabela 4.14. Klasyfikacja i ocena stanu jednolitych cze$ci wod powierzchniowych rzecznych w latach 2016-2021 na terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego

staby potencjat
RW6000161344949 4(2021r.) 2(2021r.) 2(2021r.) .
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany stan
RW60004122349 3(2020r.) >2(2019r.) 2 (2019r.) .
ekologiczny (2020 .)
staby stan ekologiczny
RW6000816331 4(2021r.) >2 (2021 r.) 2 (2018r.)
(2021r.)
staby stan ekologiczny
RW6000416113 4(2021r.) >2 (2021 r.) 2(2021r.)
(2021r.)
umiarkowany potencjat
RW6000416139 3(2021r.) >2 (2021 r.) 2(2021r.) ,
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany stan
RW60004161349 3(2021r.) >2 (2021 r.) 2(2018r.) ,
ekologiczny (2021 r.)
staby potencjat
RW6000813439 4(2021r.) >2 (2021 r.) 2(2021r.) ,
ekologiczny (2021 r.)
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umiarkowany potencjat
8. RW60004134189 2(2021r.) >2 (2021 r.) 2 (2018r.) .
ekologiczny (2021 r.)
9. RW60008134539 - >2 (2021 r.) b.d.
umiarkowany potencjat
10. RW6000512188 2 (2020r.) >2 (2020.) 2(2017r.) .
ekologiczny (2020 .)
umiarkowany potencjat
11. | RW600017137899 3(2019r.) >2 (2019 r.) b.d. .
ekologiczny (2019 r.)
staby stan ekologiczny
12. | RW600016134872 4(2021r.) >2 (2021 r.) b.d.
(2021r.)
staby potencjat
13. | RW60004134669 4(2021r.) >2 (2021 r.) 2(2021r.) _
ekologiczny (2021 r.)
14. | RW600018134849 >2 (2021 r.) 2(2021r.)
umiarkowany stan
15. | RW60004161189 3(2021r.) >2 (2021 r.) 2(2021r.)

ekologiczny (2021 r.)
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umiarkowany stan

16. RW6000412289 3(2021r.) >2 (2019 r.) 2(2019r.) .
ekologiczny (2019 .)
17. RW60004138452 b.d. b.d. b.d. b.d.
staby stan ekologiczny
18. | RW600016134876 4(2021r.) b.d. b.d. b.d.
(2021r.)
umiarkowany stan
19. | RW600017134854 3(2021r.) >2 (2021 r.) b.d. . b.d.
ekologiczny (2021 r.)
staby stan ekologiczn
20. RW600016134534 4(2021r.) >2 (2021 r.) b.d. v ey b.d.
(2021r.)
21. RW5000494129 b.d. b.d. b.d. b.d.
umiarkowany potencjat
22. | RW600016134496 | 3(2021r.) >2 (2021 1)) b.d. LRI (PO b.d.
ekologiczny (2021 r.)
staby stan ekologiczn
23. | RW600016134536 | 4(2021r.) >2 (2021 1)) b.d. y ey b.d.
(2021r.)
staby stan ekologiczny
24. | RW6000412269 4(2020r.) >2(2019r.) 2(2019r.)

(2020r.)
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25, RW60001613458 >2 (2021 r.) b.d.
staby stan ekologiczny
26. RW60004123229 4(2020r.) >2(20207+.) 2(2017r.)
(20207.)
umiarkowany stan
27. RW60004161769 >2 (2021 r.) 2(2021r.) .
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany stan
28. | RW600041231149 3(2021r.) >2 (2021 r.) b.d. .
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany stan
29. RW60007138474 3(2020r.) >2(2019r.) 2(2019r.) .
ekologiczny (2020 r.)
umiarkowany potencjat
30. RW60003161888 3(2021r.) 2 (2021 r.) 2(2018r.) )
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany stan
31. RW6000513829 2(2021r.) >2(2019r.) 2(2019r.) .
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany stan
32. RW60004161789 3(2021r.) >2(2021r.) 2(2021r.)

ekologiczny (2021 r.)
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staby stan ekologiczny

33. RW500049469 4(2020r.) >2(20207+.) 2 (2018r.)
(20207.)
34. | RW60004161649 >2 (2021 r.) 2(2018r.)
35. RW6000816169 >2 (2021 r.)
umiarkowany potencjat
36. RW6000416172 2 (2021r.) >2 (2021 r.) 2(2021r.) .
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany stan
37. | RW6000413419529 2(2021r.) >2(2021r.) 2(2018r.) )
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany stan
38. RW60007138469 3(2021r.) >2(2021r.) b.d. }
ekologiczny (2021 r.)
staby stan ekologiczny
39. RW60004138449 4(2019r.) >2(2019r.) 2(2019r.) (2019 1)
r.
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mozliwosci

wykonania
oceny

staby potencjat
40. RW60008138479 4(2019r.) >2 (2019 r.) 2(2019r.) .
ekologiczny (2019 r.)
umiarkowany stan
41. RW5000492229 2(2021r.) >2 (2021 r.) 2 (2018 r.) .
ekologiczny (2021 r.)
staby potencjat
42, RW600041384729 4(2019r.) b.d. b.d. .
ekologiczny (2019 r.)
43, RW600041348689 >2 (2021 r.) 2(2021r.)
staby potencjat
44. | RW600081348699 4(2021r.) >2 (2021 r.) 2(2021r.) _
ekologiczny (2021 r.)
dobry stan ekologiczn
45. | RW60004122529 2(20191.) 2(20191)) b.d. y ey
(2019r.)
staby potencjat
46. | RW60006134489 4(2021r.) >2 (2021 r.) 2(20187r.) :
ekologiczny (2021 r.)
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staby potencjat
47. RW60009134499 4(2021r.) >2 (2021 r.) 2 (2018r.) :
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany potencjat
48. RW60004122569 3(2020r.) >2(2019r.) 2(2017r.) )
ekologiczny (2020 .)
staby stan ekologiczny
49. | RW60008134859 4(2021r.) >2(2021r.) 2(2021r.)
(2021r.)
umiarkowany potencjat
50. | RW60004134831 3(2021r.) >2 (2021 r.) 2(2021r.) )
ekologiczny (2021 r.)
staby stan ekologiczny
51. | RW600020134899 4(2021r.) >2(2021r.) 2(2018r.)
(2021r.)
umiarkowany stan
52. | RW60004122369 3(2019r.) >2(2019r.) b.d. )
ekologiczny (2019 r.)
umiarkowany potencjat
53. RW6000812299 3(2019r.) >2(2019r.) 2(2019r.) .
ekologiczny (2019 r.)
umiarkowany stan
54. | RW60004122199 3(2019r.) >2(2019r.) 2(2017r.) )
ekologiczny (2019 r.)
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brak
mozliwosci

wykonania

umiarkowany stan
55. RW6000412233 3(2020r.) >2 (2020r.) b.d. )
ekologiczny (2020 .)
umiarkowany stan
56. RW6000416129 2 (2021r.) >2 (2021 r.) 2(2021r.) )
ekologiczny (2021 r.)
brak mozliwosci
57. | RW600016134889 b.d. b.d. b.d. 0 b.d.
klasyfikacji (2021 r.)
umiarkowany potencjat
50. | RW600018138834 | 3(2019r.) >2(20191.) b.d. LIS
ekologiczny (2019 r.)
umiarkowany potencjat
60. | RW600016138872 3(2019r.) >2(2019r.) b.d. )
ekologiczny (2019 r.)
umiarkowany potencjat
61. | RW600016134369 2(2021r.) >2(2021r.) 2(2018r.) .
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany potencjat
62. RW60004122499 3(2020r.) >2(2019r.) 2(2017r.) )
ekologiczny (2020 r.)
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staby potencjat
ekologiczny (2021 r.)

63. RW6000416149 4(2021r.) >2(2021r.) 2(2018r.)

staby potencjat

64. RW60000161159 4(2021r.) ekologiczny (2021 1.)
iczny .

2(2018r.)

umiarkowany potencjat

65. | RW600001348339 3(2021r.) 2(2021r.) 2(2018r.)

ekologiczny (2021 r.)

staby potencjat

66. RW6000013455 4(2021r.) 2(2018r.) :
ekologiczny (2021 r.)
staby potencjat
67. RW60000138491 4(2019r.) 2 (2019r.) 2 (20167r.) :
ekologiczny (2019 r.)
umiarkowany stan
68. | RW600041611529 2(2021r.) >2(2021r.) 2(2021r.) }
ekologiczny (2021 r.)
umiarkowany stan
69. RW6000413429 3(2021r.) >2(2021r.) b.d. ;
ekologiczny (2021 r.)

Zrodto: Ocena stanu jednolitych czesci wod rzek i zbiornikéw zaporowych w latach 2016-2021 na podstawie monitoringu — tabela
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Jak wynika z powyiszej tabeli stan JCWP, znajdujacych sie na omawianym obszarze jest zty.
Klasyfikacja stanu chemicznego wskazata na dobry stan dla 2 JCWP rzecznych. Klasyfikacja
stanu/potencjatu ekologicznego wykazata na dobry stan/potencjat ekologiczny dla 1 JCWP oraz
wykazata umiarkowany stan/potencjat ekologiczny dla 34 JCWP. W przypadku 2 JCWP rzecznych nie
byto mozliwosci wykonania oceny stanu.

4.7.3. Wody podziemne

Na obszarze Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego stwierdzono 3 Gtéwne Zbiorniki Wad
Podziemnych, czyli struktur geologicznych zasobnych w wode, ktére stanowig lub mogg stanowic
w przysztosci strategiczne zasoby wdd podziemnych do wykorzystania dla zaopatrzenia ludnosci
i podstawowych gatezi gospodarki wymagajgcych wody wysokiej jakosci. GZWP stanowig najcenniejsze
fragmenty jednostek hydrostrukturalnych i systemdéw wodonosnych. Wymagajg one szczegdlnej
ochrony w zakresie stanu chemicznego i ilosciowego wdd podziemnych oraz kontroli zarzadzania
zasobami, z zachowaniem priorytetu dla zbiorowego zaopatrzenia w wode do spozycia i zaspokojenia
niezbednych potrzeb gospodarczych. GZWP udokumentowane na terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego przedstawiono ponizej.

Y Watbrzyski Obszar
\ . Funkcjonalny

PLES = Dolina rzeki Bobr

2 = (Marciszow)

! Niecka
wewnatrzsudecka
Krzeszow

Niecka

wewnatrzsudecka
" Kudowa-Zdroj —
W Bystrzyca Klodzka

Rysunek 4.8. GZWP na terenie Watbhrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB
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Watbrzyski Obszar Funkcjonalny znajduje sie w zasiegu 11 Czesci Wéd Podziemnych (zwanych dalej
JCWPd), przedstawionych na rysunku ponizej.

Watbrzyski Obszar
- Funkcjonalny

| PLGWS5000122
1 PLGW5000123
1 PLGWS5000137
1 PLGW6000107
7 PLGW6000108
1 PLGW6000109
. [ PLGW6000124
> N 1 PLGW6000125
¢ g [0 PLGW6000126
s v | PLGW600094

o Y 1 PLGW600095
Ao

Rysunek 4.9. JCWPd na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

PLGW6000107: dorzecze Odry i taby, region wodny: Srodkowej Odry, taby i Ostroznicy, Regionalny
Zarzad Gospodarki Wodnej w Wroctawiu, powierzchnia: 1 191,8 km?2. Cechg charakterystyczng jest
5 pieter wodonosnych: czwartorzedowe, kredowe, kredowo-triasowe, karboriskie i paleozoiczno-
proterozoiczne. Litologia JCWPd to gtéwnie piaskowce, ale tez piaski, zwiry i gnejsy, tupki, dolomity,
zielence. Charakterystyka wodonosna jest gtdéwnie szczelinowa. Gtéwna zlewnia w obrebie JCWPd to
rzeka Bébr. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu sptyw wéd powierzchniowych odbywa sie generalnie
na pétnocny-wschdd, a w przypadku niecki srodsudeckiej (niecka Krzeszowa) na pdétnocny-zachéd,
w kierunku rzeki Bdbr. Zasilanie wéd podziemnych odbywa sie w wyniku infiltracji opaddéw
atmosferycznych na wychodniach oraz wzdtuz stref nieciggtosci tektonicznych.

PLGW6000108: dorzecze Odry, region wodny: Srodkowej Odry, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Wroctawiu, powierzchnia: 2 753,8 km? Liczba pieter wodono$nych wynosi 4:
czwartorzedowe, neogenskie, triasowe i paleozoiczno-proterozoiczne. W litologii JCWPd przewazajg
piaski. Charakterystyka wodonosna to w zaleznosci od pietra charakterystyka porowa lub porowo-
szczelinowa. Gtdwne zlewnie w obrebie JCWPd to Sleza, Bystrzyca. System krazenia wéd podziemnych
na terenie JCWPd 108 jest wielostopniowy i Scisle zwigzany z tektonika obszaru. Warunki krgzenia wod
podziemnych w utworach wodonosnych paleozoiczno-proterozoicznych, na obszarach elewowanych
zwigzane sg ze strefami wystepowaniem systemow spekan i uskokow o znaczeniu regionalnym (uskok
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sudecki brzezny) oraz ze szczelinowatoscig lokalng w strefach zaburzen tektonicznych. Gtebokosc
krazenia tych wdd nie przekracza 600 m a ich drenaz odbywa sie poprzez zrédta w strefie zasilania
pozostatych pieter. Na pozostatym obszarze wystepujg rejony obnizen podtoza krystalicznego (niecki
i rowy) wypetnione osadami kenozoicznymi. Poszczegdlne niecki subregionu przedsudeckiego tworzg
odrebne podsystemy krgzenia wod. Zasilanie, przeptyw idrenaz wod podziemnych nastepuja
wewnatrz poszczegdlnych struktur. Ukfad hydroizohips wydzielonych uzytkowych poziomoéw
wodonosnych, wskazuje na pdétnocno - wschodni kierunek gtéwnego przeptywu wéd podziemnych.
Bazg drenazu dla poziomu przypowierzchniowego oraz uzytkowych poziomdéw wodonos$nych sg doliny
Bystrzycy i Slezy. Dla neogenskiego poziomu wodonosnego, ktdry stanowi fragment systemu krazenia
wod tego pietra niecki wroctawskiej, baze drenazu stanowi dolina Odry.

PLGW6000109: dorzecze Odry, region wodny: Srodkowej Odry, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Wroctawiu, powierzchnia: 4 258,3 km?. JCWPd nr 109 stanowi system wodonosny ztozony
z 3 pieter: czwartorzedowe, neogenskie i triasowe, w ktdrym przewazajg piaski. W pietrze triasowym
wystepujg piaskowce i wapienie. Gtéwna zlewnia w obrebie JCWPd to Odra. System krazenia wéd
podziemnych na terenie jednostki jest wielostopniowy. Gtéwnym Zzrédtem zasilania jest infiltracja
opaddéw atmosferycznych. Struktury czwartorzedowe zasilane sg bezposrednio lub poprzez utwory
stabo przepuszczalne w skali lokalnej. Krgzenie wéd w tym pietrze jest stosunkowo szybkie ze wzgledu
na duze spadki zwierciadta wdéd podziemnych. Nieco inaczej przebiega proces krazenia waéd
podziemnych w utworach wodonosnych neogenu. Gtéwnymi obszarami zasilania wdd tego pietra sg
strefy wychodni neogenu niecki wroctawskiej w czesci potudniowej JCWPd, gdzie nastepuje zasilanie
bezposrednie lub przez niewielkiej grubosci utwory czwartorzedowe. W trakcie przeptywu wéd tego
pietra do granic drenazu mozliwe jest przesgczanie z gérnych pozioméw czwartorzedowych
do ptytszych poziomdw neogeniskich.

PLGW6000124: dorzecze Odry, region wodny: Srodkowej Odry, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Wroctawiu, powierzchnia: 62,6 km?. Jest to stosunkowo mata PLGW, ktdrej gtéwna zlewnig
jest rzeka Scinawka. Wyréznia sie 3 pietrami wodonoénymi przy czym pietro czwartorzedowe
wystepuje lokalnie i zwigzane jest z osadami rzecznymi doliny Scinawki i jej wiekszych doptywéw oraz
z utworami zwietrzelinowymi utwordéw starszych skat podfoza. Précz pietra czwartorzedowego
wystepuje lokalne pietro kredowo-triasowe i pietro permo-karbonskie. Udokumentowana litologia jest
dos¢ zréznicowana: piaski, zwiry, piaskowce, zlepience i piaskowce, zlepierice, skaty wulkaniczne.

PLGW6000125: dorzecze Odry, taby, Dunaju, region wodny: Srodkowej Odry, Orlicy, Morawy,
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Wroctawiu, powierzchnia: 1 038,6 km2. Wystepuja 4 pietra
wodonosne: czwartorzedowe, kredowe, permskie i paleozoiczno-proterozoiczne. Obszar JCWPd nr
125 ma generalnie uktad potudnikowy, co wigze sie z kierunkami biegu gtdwnych ciekéw na tym terenie
Nysy Ktodzkiej oraz Scinawki jak i z zasiegiem zlewni tych rzek. Hydroizohipsy uzytkowych pozioméw
wodonosnych wskazujg na zmienny kierunek gtéwnego przeptywu wéd podziemnych. W potudniowej
czesci obszaru tj. w rejonie Rowu Nysy jest to gtéwnie kierunek pétnocny, natomiast w pétnocnej czesci
JCWPd, w obrebie Depresji Srédsudeckiej, mozna wyrdzni¢ kierunek przeptywu wschodni oraz
potudniowy. Baza drenazu dla poziomu przypowierzchniowego oraz uzytkowych pozioméw
wodonosénych sa doliny Nysy Ktodzkiej oraz Scinawki.

PLGW6000126: dorzecze Odry, region wodny: Srodkowej Odry, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Wroctawiu, powierzchnia: 453,1 km?2 Woystepuja 3 pietra wodonosne. Pietro
czwartorzedowe ma ograniczone rozprzestrzenienie do dolin rzek: Nysy Ktodzkiej i Biatej Lgdeckiej oraz
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niektérych ich doptywdéw. Ponadto wystepuje pietro paleozoiczne i paleozoiczno-proterozoiczne.
Zasilanie warstw wodonosnych na obszarze JCWPd nr 126 odbywa sie gtdwnie poprzez infiltracje
opaddéw atmosferycznych i wéd powierzchniowych do warstw wyzej legtych i gtebiej do strefy utwordéw
szczelinowych. Szczelinowy system krazenia ztozony jest z dwdch poziomdw: ptytkiego i gtebokiego.
Zwigzany jest z zawodnionymi spekanymi i poprzecinanymi uskokami proterozoiczno - paleozoicznymi
skatami metamorficznymi Krowiarek, Masywu Snieznika, Gér Bialskich i Gér Ztotych. Krazenie wéd
podziemnych w strefach tektonicznych nie przekracza gtebokosci 700 m. Gtéwny kierunek przeptywu
wod podziemnych jest zmienny i zalezy gtéwnie od biegu rzek. W potudniowej, typowo gérskiej czesci
ma kierunek pétnocno-zachodni co jest zwigzane z biegiem rzeki Biatej Ladeckiej. Natomiast
w potnocnej czesci jednostki kierunek przeptywu zmienia sie na poétnocny i pétnocno - wschodni
zgodnie z biegiem Nysy Ktodzkiej. Gtéwng bazg drenazu dla poziomdéw wodonosnych obszaru JCWPd
nr 126 sg doliny rzek Biatej Ladeckiej, Morawki i Nysy Ktodzkiej.

PLGW5000122: dorzecze taby, region wodny: taby i Ostroznicy, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Wroctawiu, powierzchnia: 19,0 km?. Jest to niewielki obszar zasilany gtéwnie poprzez rzeki
Licna i Ostroznica. Charakteryzuje sie dwoma pietrami wodonosnymi: czwartorzedowym i permo-
karbonskim. Pierwsze pietro wystepuje lokalnie, obejmuje ptytki system krazenia w utworach
czwartorzedowych dolin rzecznych i zwietrzelinie skat starszego podtoza. Drugie pietro — regionalny
poziom krgzenia wod podziemnych wystepuje w utworach permu i karbonu. Zasadniczg role
w krazeniu wéd podziemnych odgrywa regionalny poziom wéd gtebszego krazenia zwigzany z wodami
szczelinowo-porowymi ze swobodnym zwierciadtem wody w strefach zasilania oraz cisnieniami
subartezyjskimi i artezyjskimi w strefie dolinnej Ostroznicy. Zasilanie wdd pietra permskiego
i gérnokarbonskiego, odbywa sie na drodze bezposredniej infiltracji wéd opadowych poprzez systemy
spekan oraz strefy zluznied tektonicznych. W matym stopniu zasilanie odbywa sie przez wody
pochodzace z innych pieter oraz z ciekdw powierzchniowych. Gtdwng baza drenazu jest rzeka
Ostroznica. Drenaz zachodzi w strefie dolinnej poprzez poziom przypowierzchniowy. W okresach
nizéwkowych rzeka Ostroznica bazuje na zasilaniu wodami gtebszego regionalnego poziomu.

PLGW5000123: dorzecze taby, region wodny: Metuje, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Wroctawiu, powierzchnia: 6,7 km2. W JCWPd wystepujg 3 poziomy wodonosne: nieciggte pietro
czwartorzedowe, pietro kredowo-triasowe i pietro permskie. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu
sptyw wdd powierzchniowych w obszarze JCWPd 123 odbywa sie w kierunku centrum obszaru, ktérego
o$ stanowi Czarci Potok. Zasilanie wod podziemnych odbywa sie w wyniku infiltracji opaddéw
atmosferycznych na wychodniach utworéw mezozoicznych. Zasilanie pietra triasowego zachodzi
na kontakcie z wyzej legtymi utworami kredy oraz na wychodniach, a takze wzdtuz stref nieciggtosci
tektonicznych. Utwory permu zasilane sg rowniez w strefach uskokowych i na wychodniach (poza
granicami omawianego obszaru). W potudniowej czesci JCWPd przebiega dziat wéd podziemnych,
w zwigzku z tym odptyw wdd podziemnych odbywa sie w kierunku pétnocnym.

PLGW5000137: dorzecze taby, region wodny: Metuje, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Wroctawiu, powierzchnia: 92,7 km?. Hydrogeologia JCWPd charakteryzuje sie 3 pietrami
wodonosnymi: czwartorzedowo-kredowym, kredowym i paleozoiczno-proterozoiczne. Litologia jest
dos¢ zrdznicowana, udokumentowano: piaski i zwiry, margle, piaskowce, gnejsy, tupki i granitoidy.
Bazg drenazu dla pierwszego poziomu wodonosnego jak i gtéwnego uzytkowego poziomu
wodonosnego jest tu rzeka Bystra. Wysoko$¢ powierzchni piezometrycznej ksztattuje sie w przedziale
360 do 440 m n.p.m. W rejonie niecki Batorowa hydroizohipsy uzytkowego poziomu wodonosnego
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wskazujg na zmienny kierunek gtdwnego przeptywu wodd podziemnych w kierunku pdétnocno
zachodnim i pofudniowo-wschodnim w zwigzku z wystepowaniem dziatu wéd podziemnych. Wysokos¢
powierzchni piezometrycznej ksztattuje sie w przedziale od 700 do 560 m n.p.m.

PLGW600094: dorzecze Odry, region wodny: Srodkowej Odry, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Wroctawiu, powierzchnia: 2 261,4 km?2. Na obszarze JCWPd 94 warunki krazenia wéd sg
zréznicowane, ze wzgledu na wystepowanie 5 pieter wodonosnych: czwartorzedowego, neogenskiego,
kredowego, permskiego i paleozoicznego. Wody wydzielonych pieter wodonosnych pozostajg
w kontaktach hydraulicznych, w réznych uktadach hydrostrukturalnych, tworzgc skomplikowany
system przeptywu woéd o zasiegu regionalnym. Uktad hydroizohips wydzielonych pozioméw
wodonos$nych wskazuje na pétnocno-wschodni kierunek gtéwnego przeptywu wéd podziemnych. Dla
wod pietra kredowego, lokalnie odstaniajgcego sie na powierzchni terenu w centralnej czesci JCWPd,
przeptyw wod odbywa sie ku dolinie Kaczawy w kierunku pétnocno-zachodnim oraz potudniowo-
wschodnim. Przeptyw woéd odbywa sie na wysokosciach 250-110 m n.p.m. Strefa zasilania
regionalnego przeptywu wéd podziemnych zwigzana jest z gérzystym pasmem GOr Kaczawskich
na potudniu. Bazg drenazu dla czwartorzedowego poziomu wodonosnego jest dolina Kaczawy. Dla
neogenskiego poziomu wodonosnego bloku baze drenazu stanowi dolina Odry. Zasilanie wdd pietra
czwartorzedowego odbywa sie na drodze bezposredniej infiltracji wéd opadowych. Wody pietra
neogenskiego zasilane sg poprzez przesgczanie z nadlegtych poziomdéw czwartorzedowych i lokalnie
na drodze infiltracji, poprzez nadktad ilasto — gliniasty. Zasilanie wdéd pietra kredowego, permskiego
i paleozoicznego odbywa sie na drodze bezposredniej infiltracji wéd opadowych poprzez systemy
spekan oraz strefy zluznien tektonicznych.

PLGW600095: dorzecze Odry, region wodny: Srodkowej Odry, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Wroctawiu, powierzchnia: 1722,3 km?. a obszarze JCWPd 95 warunki krazenia wdd s3
zrdéznicowane. Woydzielono 4 pietra wodonosne: czwartorzedowe, neogenskie, triasowe
i paleozoiczne. Wody wydzielonych pieter wodonosnych pozostajg w kontaktach hydraulicznych,
w réznych ukfadach hydrostrukturalnych, tworzac skomplikowany system przeptywu wdd o zasiegu
regionalnym. Przeptywu wéd podziemnych jest zmienny, z przewagg w kierunku doliny Odry.
W potudniowej czesci obszaru JCWPd strefe zasilania regionalnego przeptywu wdéd podziemnych
stanowig Wzgdrza Strzegomskie oraz Wysoczyzna Sredzka, skad wyptywajg dwa najwieksze na tym
obszarze cieki: Sredzka Woda oraz Cicha Woda. Generalnie obszar ten odwadniany jest ku pétnocy.
W podtnocno-wschodniej czesci JCWPd strefa zasilania zwigzana jest ze wzniesieniami morenowymi
Wzgdrz Trzebnickich. Ich potudniowe stoki odwadniane sg w kierunku potudniowo-zachodnim.
Wysoczyzna Lubinska stanowigca potnocno-wschodni fragment JCWPd odwadniana jest w kierunku
wschodnim. Bazg drenazu dla poziomu przypowierzchniowego oraz uzytkowych pozioméw
wodonosnych jest dolina Odry. Zasilanie wéd uzytkowych pieter wodonosnych odbywa sie na drodze
bezposredniej infiltracji wod opadowych oraz poprzez przesgczanie sie przez nadktad gliniasto-ilasty.
Triasowy oraz paleozoiczny poziom wodonos$ny sg zasilane przede wszystkim na drodze bezposredniej
infiltracji, przy czym strefy zasilania dla tych poziomdw zwigzane sg z wychodniami tych utworéw poza
granicami JCWPd.
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4.7.4. Monitoring jakosci wéd podziemnych

W 2022 roku Panistwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Parstwowego Monitoringu Srodowiska,
przeprowadzit monitoring diagnostyczny stanu chemicznego wszystkich (174) jednolitych czesci waod
podziemnych. Prébki wéd podziemnych pobrano w 1404 punktach pomiarowych.

Wyniki oznaczen terenowych i laboratoryjnych poddano analizie i wyznaczono klasy jakosci wéd
podziemnych w punktach pomiarowych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowe]j z dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu
jednolitych cze$ci wod  podziemnych (Dz. U. 2019 poz. 2148) klasyfikacja elementéw
fizykochemicznych stanu wéd podziemnych obejmuje pie¢ klas jakosci wéd podziemnych:

— | klasa — wody bardzo dobrej jakosci,

— Il klasa — wody dobrej jakosci,

— Il klasa — wody zadowalajacej jakosci,

— IV klasa — wody niezadowalajacej jakosci,
— V klasa — wody ztej jakosci.

Badania w zakresie stanu wdd podziemnych prowadzone sg w ramach monitoringu jakosci wdd
podziemnych, ktéry funkcjonuje jako podsystem Parstwowego Monitoringu Srodowiska. Wykonawca
badan, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, jest Paristwowy Instytut Geologiczny
— Panstwowy Instytut Badawczy, bedgcy z mocy ustawy Prawo wodne panstwowg stuzbg
hydrogeologiczng zobligowang do wykonywania badan i oceny stanu wdéd podziemnych.

W 2022 roku na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego byly przeprowadzone badania
monitoringu wéd podziemnych w 25 punktach pomiarowych. JCWPd PLGW6000109, PLGW6000126,
PLGW5000137 byty badane w ramach monitoringu, jednakze punkty pomiarowe nie znajdywaty sie
w obszarze WOF. Wyniki klasyfikacji stanu wdd podziemnych na analizowanym terenie wskazujg
gtéwnie na wody dobrej jakosci (10 punktéw pomiarowych) oraz wody zadawalajacej jakosci
(6 punktéw pomiarowych). Wynik odpowiadajgcy V klasie — wodzie ztej jakos$ci uzyskano tylko dla
1 punktu pomiarowego w gminie Mieroszéw. Szczegdétowe dane dotyczgce prowadzonych badan
zostaty przedstawione w tabeli ponize;.
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Tabela 4.15. Monitoring diagnostyczny jakosci wod podziemnych w 2022 r. na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nr JCWPd

PLGW6000107

Nr. punktu o ) . . . Klasa
. . o . Zwierciadto Typ osrodka Rodzaj punktu | Uzytkowanie . "
pom. wg. Powiat Gmina Miejscowos¢ ) . jakosci —
wody wodonosnego pomiarowego terenu .
MONBADA koncowa
. Kamienna . o .
kamienno ) Kamienna Zwierciadto porowo- . Laki i
1141 L Goéra (gm. i ] st. wiercona .
gorski . Goéra swobodne szczelinowy pastwiska
miejska)
Kamienna
kamienno ) , Zwierciadto . Zabudowa
2152 L. Goéra (gm. Ptaszkéw . porowy st. wiercona o vV
gorski . napiete wiejska
wiejska)
. Kamienna L .
kamienno ) , Zwierciadto porowo- . Laki i
1552 L. Goéra (gm. Dobromysl ) ] piezometr )
gorski o napiete szczelinowy pastwiska
wiejska)
. Kamienna L .
kamienno ) , Zwierciadto porowo- . Laki i
1553 L Goéra (gm. Dobromysl ) ] piezometr )
gorski o napiete szczelinowy pastwiska
wiejska)
. Kamienna o . .
kamienno ) , Zwierciadto szczelinowo- . Laki i
1551 L Goéra (gm. Dobromysl . st. wiercona ) 1
gorski . napiete krasowy pastwiska
wiejska)
Lubawka
kamienno (gm. Chetmsko ., porowo- . Zabudowa
- o e o Zrodto ] Zzrodto . ] 1
gorski miejsko- Slaskie szczelinowy miejska luzna
wiejska)
. Kamienna L ..
kamienno ) , Zwierciadto porowo- ) Lakii
2148 o Goéra (gm. Dobromysl . ] piezometr )
gorski . napiete szczelinowy pastwiska
wiejska)

Strona 75z 198



Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Nr. punktu . ) . . . Klasa
. o .,  2wierciadto Typ osrodka Rodzaj punktu | Uzytkowanie e
Nr JCWPd pom. wg. Powiat Miejscowosc ) . jakosci —
wody wodonosnego pomiarowego terenu ’
MONBADA koncowa
. .. . . | Marcinowice , Zwierciadto ) Zabudowa
367 Swidnicki o Zebrzydéw . porowy st. wiercona o
(gm. wiejska) napiete wiejska
. .. . . | Marcinowice . Zwierciadto ) Zabudowa
368 Swidnicki o Zebrzydéw . porowy st. wiercona o
(gm. wiejska) napiete wiejska
. .. . . | Marcinowice ) Zwierciadto ) Zabudowa
369 Swidnicki o Zebrzydéw ) porowy st. wiercona o
PLGW6000108 (gm. wiejska) napiete wiejska
Szczawno- L. L
. . Szczawno - Zwierciadto porowo- ) Miejskie
1380 watbrzyski Zdréj (gm. . ] st. wiercona ]
o Zdroj swobodne szczelinowy tereny zielone
miejska)
. .. ... | Marcinowice ) Zwierciadto ) Laki i
1472 Swidnicki o Klecin ) porowy piezometr )
(gm. wiejska) napiete pastwiska
Mieroszow
m. . orowo-
1969 watbrzyski ?g. Kowalowa Zrédto P ] zrédto Lasy
miejsko- szczelinowy
wiejska)
Mieroszow
m. . orowo-
- watbrzyski ?g. Kowalowa Zrédto P ] zrodto Lasy
miejsko- szczelinowy
PLGW6000124 -
wiejska)
Mieroszow
. (gm. . . . porowo- . Zabudowa
- watbrzyski . Unistaw Slaski Zrodto ] zrodto . \%
miejsko- szczelinowy wiejska
wiejska)
. Mieroszow . Zwierciadto porowo- . Zabudowa
- watbrzyski Roézana . ] piezometr . 1
(gm. napiete szczelinowy wiejska
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Nr. punktu . ) . . . Klasa
. o .,  2wierciadto Typ osrodka Rodzaj punktu | Uzytkowanie e
Nr JCWPd pom. wg. Powiat Miejscowosc ) . jakosci —
wody wodonosnego pomiarowego terenu ’
MONBADA koncowa
miejsko-
wiejska)
Mieroszow
m. Zwierciadto orowo- Laki i
2035 watbrzyski ?g. Golinsk ) P ] piezometr a. v
miejsko- napiete szczelinowy pastwiska
wiejska)
Mieroszow
. (gm. ) . Zwierciadto porowo- )
2039 watbrzyski o Mieroszow ) ] piezometr Lasy
miejsko- napiete szczelinowy
wiejska)
Mieroszow - s
( Swierciadt Roslinnos¢
m. 3 wierciadto orowo-
2116 watbrzyski -g. Unistaw Slaski P ] st. wiercona drzewiasta i
miejsko- swobodne szczelinowy .
o krzewiasta
wiejska)
Mieroszow
m. Zwierciadto orowo- Laki i
2289 watbrzyski ?g. Sokotowsko ) P ] st. wiercona 51.
miejsko- napiete szczelinowy pastwiska
wiejska)
Radkow (gm. L
. . . Zwierciadto porowo- .
PLGW6000125 1807 ktodzki miejsko- Ttumaczéw . st. wiercona Lasy
o swobodne szczelinowy
wiejska)
Lubawka
kamienno (gm. . , L porowo- .
PLGW5000122 1790 o . Uniemysl| Zrodto ] zrodto Lasy
gorski miejsko- szczelinowy
wiejska)
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Nr. punktu . ) . . . Klasa
. o .,  2wierciadto Typ osrodka Rodzaj punktu | Uzytkowanie e
Nr JCWPd pom. wg. Powiat Miejscowosc ) . jakosci —
wody wodonosnego pomiarowego terenu ’
MONBADA koncowa
Mieroszow
m. . orowo-
PLGW5000123 - watbrzyski ?g. taczna Zrédto P ] zrédto Lasy
miejsko- szczelinowy
wiejska)
Lo Dobromierz Zwierciadto . Zabudowa
PLGW600094 1862 Swidnicki o Roztoka ) porowy piezometr o 1l
(gm. wiejska) napiete wiejska
Strzegom
e L (gm. Zwierciadto )
PLGW600095 1474 Swidnicki . Rusko . porowy st. wiercona Grunty orne \Y,
miejsko- napiete
wiejska)

Zrédto: 2022 - Klasy jakosci wéd podziemnych - monitoring jakosci wéd podziemnych
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4.8. Ochrona przed powodzig

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego zagrozenie powodziowe wystepuje wzdtuz
dolin gtéwnych rzek oraz w okolicach ich doptywoéw. Wg. danych Paristwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie na analizowanym terenie dla 17 rzek wyznaczono obszar zagrozenia
powodziowego, na ktdrych prawdopodobieristwo wystgpienia powodzi rzecznej jest niskie i wynosi
0,2% (raz na 500 lat). Ryzyko powodzi wzrasta w przypadku zniszczenia watdw przeciwpowodziowych
lub uszkodzenia budowli pietrzacych. Lokalizacje terendw zagrozonych powodzig na terenie
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego przedstawia rysunek ponizej.

Watbrzyski Obszar
Funkcjonalny

Obszar zagrozenia
powodziowego

Rysunek 4.10. Obszary zagrozenia powodziowego na terenie Watbrzyskiego Obszaru

Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie KZGW

4.9. Gospodarka wodno - sciekowa

Zaopatrzenie w wode

W 2022 roku dtugos¢ sieci wodociggowej na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
wynosita 2 760,40 km oraz 398 166 mieszkancéw na analizowanym terenie korzystato z sieci
wodociggowej. Najwieksza liczba ludnosci korzystajacej z instalacji wystepuje w gminie Watbrzych, co
rowniez jest zwigzane z stwierdzeniem najwiekszej ilosci awarii instalacji w tej gminie. Szczegétowe
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dane dotyczace zaopatrzenia w wode poszczegdlnych jednostek Watbrzyskiego Obszaru

Funkcjonalnego przedstawia tabela ponizej.

Tabela 4.16. Charakterystyka sieci wodociggowej jednostek Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Budynki

mieszkalne Ludnogé Zuzycie wody w
udnos¢
podtaczone do Dtugos¢ sieci Awarie sieci Korzvstaiaca gospodarstwach
2z
Jednostka wodociggu wodociggowej | wodociggowej sieii wj:d domowych
z .
[% ogotu [km] [szt.] [0s.] ogétemna 1l
0s.
budynkéw mieszkarica [m3]
mieszkalnych]
Gmina Miasto
1. Boguszéw- 96,00 76,80 23 14 148 25,70
Gorce
Gmina Czarny
2. , 74,80 46,00 3 4707 24,10
Bor
Gmina
3. . 95,90 87,9,0 5 4 457 28,80
Dobromierz
Gmina
4, 59,50 41,30 26 7 619 21,70
Gtuszyca
5. Gmina Jawor 100,00 63,10 30 20 842 33,20
Gmina
6. Jaworzyna 89,50 82,00 21 9 888 28,10
Slaska
Gmina Jedlina-
7. . 97,10 42,50 17 4342 23,40
Zdrdj
Gmina Miejska
8. ) i 100,00 63,10 168 17371 26,00
Kamienna Goéra
Gmina
9. ) i 90,80 132,50 156 7521 23,60
Kamienna Goéra
10. | Gmina Lubawka 80,40 84,10 16 8790 21,90
Gmina
11. . . 99,10 133,60 18 6349 37,50
Marcinowice
Gmina
12. . . 97,70 89,70 28 6 185 24,20
Mieroszow
Gmina
13. L 99,40 87,50 14 3981 27,00
Msciwojow
Gmina Miejska
14. 99,80 75,20 28 20 145 30,60
Nowa Ruda
Gmina Nowa
15. 93,60 133,30 16 9648 25,60
Ruda
Gmina
16. . 89,40 50,60 5 3907 21,30
Paszowice
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Budynki
mieszkalne ., Zuzycie wody w
rr . Ludnos¢
podtaczone do Dtugos¢ sieci Awarie sieci Korzvstaiaca gospodarstwach
Z
Jednostka wodociggu wodociggowej | wodociggowej sieii wj:d domowych
4 .
[% ogotu [km] [szt.] [0s] ogétemna 1l
budynkéw . mieszkanca [m?]
mieszkalnych]
17. | Gmina Radkéw 95,30 130,90 58 8482 27,60
Gmina Stare
18. . 54,90 64,30 6 2670 17,30
Bogaczowice
Gmina
19. 91,80 179,00 76 23320 28,00
Strzegom
Gmina Miejska
20. L 100,00 23,90 4 5243 31,40
Szczawno-Zdrdj
Gmina Miasto
21. — 88,80 141,20 53 52738 35,20
Swidnica
22. | Gmina Swidnica 84,70 243,70 194 15 896 26,00
Gmina
23. .. . 83,80 114,70 28 21492 28,40
Swiebodzice
24. | Gmina Walim 28,00 56,50 10 3501 14,50
Gmina
25. 89,40 299,00 227 99 254 28,20
Watbrzych
Gmina
26. Wadroze 95,50 93,40 2 3494 22,90
Wielkie
27.| Gmina Zaréw 99,90 124,60 24 12176 30,30
Watbrzyski Obszar
) 88,00 2760,40 12 560 398 166 26,00
Funkcjonalny

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Gospodarka sciekowa

W 2022 roku dtugos¢ sieci kanalizacyjnej na omawianym terenie wyniosta 1 728,1 km, natomiast
317 080 mieszkanicow korzystato z sieci kanalizacyjnej. Najwieksza liczba ludnosci korzystajacej
zinstalacji jest w gminie Watbrzych. Najwyzszy wskaznik budynkéw mieszkalnych podtgczonych
do kanalizacji w % ogoétu budynkéw mieszkalnych wystepuje w gminach Jawor, Kamienna Géra
i Szczawno Zdrdj. Szczegdtowe wyniki zostaty przedstawione w tabeli ponizej.
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Tabela 4.17. Charakterystyka sieci kanalizacyjnej na terenie jednostek Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego

Budynki

mieszkalne L, . Ludnos¢
Dtugosé czynnej o .
podtaczone do sieci Awarie sieci korzystajgca
Jednostka kanalizacji . .. kanalizacyjnej z sieci
) kanalizacyjnej . ..
[% ogotu [km] [szt.] kanalizacyjnej
budynkow [os.]

mieszkalnych]

Gmina Miasto

1. Boguszéw- 82,50 49,50 b.d. 10016
Gorce
Gmina Czarny
2. i 19,30 16,60 1 2247
Bor
Gmina
3. . 87,00 52,70 4 3540
Dobromierz
Gmina
4, 35,30 24,50 b.d. 4087
Gtuszyca
5. Gmina Jawor 99,30 49,80 6 20740
Gmina
6. Jaworzyna 35,90 29,90 7 5280
Slaska
Gmina Jedlina-
7. .. 84,70 28,40 6 3679
Zdroj
Gmina Miejska
8. . i 100,00 35,20 298 17 371
Kamienna Goéra
Gmina
9. . i 31,30 28,00 150 3580
Kamienna Goéra
Gmina
10. 89,10 81,60 7 9478
Lubawka
Gmina
11. . . 49,80 52,30 13 2692
Marcinowice
Gmina
12. . i 51,10 22,00 5 4209
Mieroszow
Gmina
13. L 80,80 65,60 18 2730
Msciwojow
Gmina Miejska
14. 83,70 53,20 10 16 126
Nowa Ruda
Gmina Nowa
15. 18,10 45,50 5 2219
Ruda
Gmina
16. . 88,40 89,90 5 4000
Paszowice
17. | Gmina Radkow 65,90 83,20 29 5283
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Budynki
mieszkalne ., . Ludnosé
Dtugosé czynnej . ]
podtaczone do sieci Awarie sieci korzystajgca
Jednostka kanalizacji . .. kanalizacyjnej z sieci
) kanalizacyjnej . ..
[% ogotu [km] [szt.] kanalizacyjnej
budynkow [os.]
mieszkalnych]
Gmina Stare
18. . 20,00 38,60 b.d. 998
Bogaczowice
Gmina
19. 90,90 165,00 b.d. 21794
Strzegom
Gmina Miejska
20. Szczawno- 99,10 22,80 7 5019
Zdrdj
Gmina Miasto
21. o 90,50 150,10 21 49 275
Swidnica
Gmina
22. o 33,70 87,50 226 6574
Swidnica
Gmina
23. .. . 76,20 92,90 14 19330
Swiebodzice
24. | Gmina Walim 27,00 26,80 b.d. 2105
Gmina
25. 85,70 219,50 18 84 040
Watbrzych
Gmina
26. Wadroze 59,50 37,60 10 2 306
Wielkie
27. | Gmina Zaréw 57,70 79,40 1 8362
Watbrzyski Obszar
. 64,54 1728,10 861 317 080
Funkcjonalny

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i raportéw gminnych

4.10. Geologia

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny zgodnie z uktadem jednostek geologiczno-tektonicznych potozona
jest gtéwnie w obszarze Depresji Srédsudeckiej, Depresji Swiebodzic, Bloku Gér Sowich i Bloku
Przedsudeckiego. W obszarze znajdujg sie fragmenty 19 mezoregionéw, w tym miedzy innymi: Bramy
Lubawskiej, Gér Watbrzyskich, Gér Kamiennych, Gér Stotowych, Obnizenia Scinawki, Pogérza
Watbrzyskiego, Gor Sowich oraz Obnizenia Podsudeckiego (Kondracki J., 2009). Géry Watbrzyskie
obejmuja czes¢ Masywu Trojgarbu i Masywu Chetmca. W sktad Gér Watbrzyskich wchodzi Kotlina
Watbrzyska, Pasmo Gér Czarnych i Obnizenie Gornej Bystrzycy. Pétnocno-wschodni fragment stanowi
Obnizenie Podsudeckie o wyréwnanej rzezbie zamaskowanej przez osady plejstoceriskie. Obnizenie
Podsudeckie oddzielone jest od Sudetéw wyraznym progiem strukturalnym — Sudeckim uskokiem
brzeznym. Fragmenty Bramy Lubawskiej ciggng sie waskim pasem w zachodniej czesci w rejonie
Kamiennej Géry. Gory Kamienne dzielg sie na cztery mniejsze pasma (od zachodu): Géry Krucze, Czarny
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Las, Pasmo Lesistej i zachodni fragment Gér Suchych. Miedzy trzema pierwszymi pasmami rozcigga sie
Kotlina Krzeszowska odwadniana przez prawy doptyw Bobru — Zadrng. Potudniowg czes¢, na zachéd
od Chetmska Slgskiego stanowi fragment Gér Stotowych — Zawory. Od zachodu granicza one z Gérami
Kruczymi, a od wschodu z wykorzystywanym przez Scinawke Obnizeniem Mieroszowskim.
Wspomniane jednostki fizyczno-geograficzne majg charakter rzezby gorskiej i ksztattowane byty przez
intensywne procesy erozji i denudacji. Podziat obszaru Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
na mezoregiony przedstawia rysunek ponizej.

Watbrzyski Obszar
[ Funkcjonalny

[ Brama Lubawska
[ Gory Bardzkie

[ Gory Kaczawskie
[ Gory Kamienne

[ Gory sowie

[ Gory stolowe

| Gary Watbrzyskie
[ Karkonosze

| Masyw Slezy

[ | Obnizenie Noworudzkie
[ Obnizenie Podsudeckie
[T Obnizenie Scinawki
[ Pogérze Kaczawskie
[ Poadrze Watbrzyskie
[ Rudawy Janowickie
[ Réwnina Chojnowska
[ Rréwnina Wroctawska

| Réwnina Swidnicka
[ Wzgdrza Strzegomskie

Rysunek 4.11. Mezoregiony na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wiasne

W obszarze wystepuja gtéwnie formy pochodzenia rzecznego, wodnolodowcowego,
denudacyjnego oraz antropogenicznego. Wsrdd form pochodzenia rzecznego dominujaca role
odgrywajg doliny rzeczne. Doliny rzeczne gtéwnych potokéw (Bobru, Lesku, Zadrnej, Scinawki,
Petcznicy) sg przewaznie ptaskodenne, a ich doptywy nieckowate lub wciosowe. Dolinom rzecznym
towarzyszg trzy poziomy taraséw akumulacyjnych: najnizszy taras (lll) nadzalewowy (2 -10 m n. p.
rzeki), wystepuje w dolinach wszystkich gtéwnych ciekéw; taras nadzalewowy Il (10-12 m n. p. rzeki)
wystepuje w dolinie Petcznicy; najwyzszy, zatarty poziom tarasowy | tworzg piaski rzeczne sprzed
zlodowacenia sanu w dolinie Zadrnej oraz w okolicy Szczawna Zdroju. Stozki naptywowe wystepuja
u wylotéw bocznych, mniejszych dolin do gtéwnych ciekéw, w miejscu wyraznego zmniejszenia ich
spadku. Formy pochodzenia wodnolodowcowego - odstaniajg miejscami wzdtuz dolin rzek: Bobru,
Zadrnej i Lesku. Sg to fragmenty réwnin wodnolodowcowych — resztki zdenudowanych pokryw
piaskow i zwiréw fluwioglacjalnych zwigzanych ze zlodowaceniem potudniowopolskim. Wystepujg
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w dolinie Petcznicy w postaci resztek izolowanych ptatdow oraz na przedpolu Sudetéw u podndza
Sudeckiego uskoku brzeznego i towarzyszg tam zdenudowanym osadom lodowcowym. Formy
pochodzenia denudacyjnego - u podndzy stokdw i w obnizeniach terenu wystepujg powszechnie osady
gliniaste i gliniasto-gruzowe. Tworza one powierzchnie zréwnan denudacyjnych i akumulacji
deluwialnej. Podobne powierzchnie obserwuje sie w obszarach zrédliskowych niektorych potokéw.

W sgsiedztwie dolin gtéwnych ciekédw wystepuja przeksztatcone powierzchnie morenowe, bedace
zdenudowanymi fragmentami moreny dennej zlodowacenia potudniowopolskiego. Podobne
powierzchnie zaobserwowaé mozna w obnizeniach dolinnych Pogdrza Watbrzyskiego. Sg one zwigzane
z ladolodem, ktoéry osiggnat wysokos¢ 300-350 m n.p.m. w czasie zlodowacenia srodkowopolskiego.
Przeksztatcone powierzchnie morenowe powszechnie wystepujg na obszarze Obnizenia
Podsudeckiego oraz w nizszych partiach Pogérza Watbrzyskiego. Jest to silnie zdenudowana morena
denna zlodowacenia s$rodkowopolskiego. Podobnie przeksztatcone powierzchnie morenowe,
zachowane tylko fragmentarycznie, wystepujg w obnizeniach dolinnych w wyzszych partiach Pogdrza
Watbrzyskiego oraz w Kotlinie Watbrzyskiej, gdzie s3 one zwigzane z pobytem lgdolodu w czasie
zlodowacenia potudniowopolskiego.

W obszarze wystepujg rdwniez formy antropogeniczne zwigzane z duzymi osrodkami miejskimi
i przemystowymi. W sgsiedztwie miasta Watbrzych i Boguszéw Gorce widoczne sg w terenie znaczne
zmiany antropogeniczne zwigzane z wieloletnig podziemna eksploatacjg gdrnicza wegla kamiennego,
ktora zakoniczyta sie na tym obszarze w latach 90-tych XX wieku. Ich wyrazem w rzezbie sg liczne, duze
hatdy, a takze osadniki utworzone z odpaddéw powstatych podczas eksploatacji gérniczej. W rejonach
zurbanizowanych czesto wystepuja rozlegte nasypy kolejowe i drogowe.

W zwigzku z tym, ze Watbrzyski Obszar Funkcjonalny lezy w zréznicowanym obszarze wystepuje tu
rowniez zrdznicowanie litologicznie: skaty kambru, ordowiku, syluru, dewonu, karbonu, permu, triasu,
kredy, neogenu (d. trzeciorzed) oraz czwartorzedu — reprezentowane przez skaly osadowe,
wulkaniczne i metamorficzne. Teren Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego bogaty jest w liczne ztoza
kopalin, co przyczynia sie do rozwoju gérnictwa w obszarze.

Zgodnie z serwisem MIDAS prowadzonym przez Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy
Instytut Badawczy na omawianym terenie udokumentowanych zostato 200 zt6z kopalin. Wiekszos¢
216z obejmuje swoim zasiegiem wiecej niz jedng gmine w WOF. Najwiecej ztéz zostato stwierdzonych
w gminach: Watbrzych, Boguszéw Gorce, Czarny Bér, Nowa Ruda, Radkéw, Strzegom i Zaréw. Gtéwne
ztoza w obszarze to wegle kamienne, kamienie tamane i bloczne, surowce kaolinowe oraz piaski i zwiry.
W rejonie wystepujg réwniez inne ztoza takie jak: baryty, magnezyty, surowce szklarskie, wegle
brunatne czy dolomity. Dla obszaru charakterystyczne sg takze ztoza wdd leczniczych w obszarze gminy
Szczawno-Zdrdj oraz Jedlina-Zdrdj. Lokalizacje zt6z kopalin na terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego przedstawia rysunek oraz tabela ponizej.
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Watbrzyski Obszar
] Funkcjonalny

] Kamienie tamane i
bloczne

[ | Piaski i 2wiry

[ | surowce kaolinowe
[ ] Wody lecznicze

[ ] wody termalne

[ | wegle kamienne
[ | 1nne

Rysunek 4.12. Wystepowanie zt6z kopalin na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MIDAS PIG-PIB

Tabela 4.18. Charakterystyka zt6z kopalin na terenie jednostek Watbrzyskiego Obszaru

Funkcjonalnego

Jednostka

Liczba

udokumentowanych

2162 kopalin

Rodzaje kopalin

baryt, porfir, iel kami g
Gmina Miasto Boguszow- arY por.lr Yvegle arr_nenny
1. 9 melafir, kamienie tamane i bloczne,
Gorce

antracyt
5 Gmina Czarny Bér 8 melafir, zwir, 'piasek, wegiel

kamienny
3. Gmina Dobromierz 15 granit, glina, kaolin, piasek, zwir
4, Gmina Gtuszyca 1 wegiel kamienny
5. Gmina Jawor 1 piasek, zwir
6. Gmina Jaworzyna Slaska 8 piasek, zwir, glina, kaolin
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Jednostka

Liczba
udokumentowanych

216z kopalin

Rodzaje kopalin

wegiel kamienny,
7. Gmina Jedlina-Zdrgj 4 wodoroweglanowe szczawy, baryt,
wegiel kamienny
Gmina Miejska Kamienna . . L
8. , dolomit, surowce ilaste, kamienie
Goéra . . D
17 famane i bloczne, melafir, amfiboli,
9. Gmina Kamienna Géra gnejs, porfir, piasek
10. Gmina Lubawka 7 porfirf kamienie ’r?mane i bloczne,
wegiel uranonosny, rudy uranu
11. Gmina Marcinowice 14 magnezy.t, piasek, zywr, kaolin,
granit, kwarce zytowe
antracyt, wegiel kamienny, melafir,
12. Gmina Mieroszéw 7 kamienie tamane i bloczne, glina,
itotupek
. L, granit, kamienie famane i bloczne,
13. Gmina Msciwojéw 7 ) ..
piasek, zwir
tuf porfi , melafir, gabro,
14. | Gmina Miejska Nowa Ruda ! por.lrowy .me air, gaoro
22 wegiel kamienny, tupek
15. Gmina Nowa Ruda ogniotrwaty, piaskowiec
16. Gmina Paszowice 6 piasek, zwir, granit, bazalt
17, Gmina Radkéw 29 rnelaflr., glina, plasek, Z.er,
piaskowiec, wegiel kamienny
el kami '
18. Gmina Stare Bogaczowice 2 WagIE! kamienny
wodoroweglanowe szczawy
19, Gmina Strzegom 43 gra.nit, kar.ni(.enie tamane i bloczne,
piasek, zwir, hornfels ftupkowy
20 Gmina Miejska Szczawno- 3 wegiel kamienny,
' Zdrdéj wodoroweglanowe szczawy
21. Gmina Miasto Swidnica 17 piasek, zwir, magnezyty, kaolin,
Z nejs
22. Gmina Swidnica gnel
23. Gmina Swiebodzice 2 piasek, zwir
24, Gmina Walim 2 piasek, wegiel kamienny
25. Gmina Watbrzych 6 antracyt, wegiel kamienny
enit k ot ook Iwi
26. | Gmina Wadroze Wielkie 12 SJENit, fwarc zylowy, plasek, zwir,
bazalt, szarogtaz
97, Gmina Zaréw )4 kaolin, wegle! kamle'nny, piasek,
zwir, granit

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MIDAS PIG-PIB

Zgodnie z ustawg z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. 2023, poz. 633)
organami administracji geologicznej s3: minister wiasciwy do spraw srodowiska, marszatkowie
wojewddztw oraz starostowie. Zadania administracji geologicznej wykonuje: minister wfasciwy

dospraw srodowiska — przy pomocy Gtéwnego Geologa Kraju, bedacego sekretarzem
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lub podsekretarzem stanu w urzedzie obstugujgcym ministra, marszatek wojewddztwa — przy pomocy
geologa wojewddzkiego oraz starosta — przy pomocy geologa powiatowego. Do zadan organéw
administracji geologicznej nalezy podejmowanie rozstrzygnie¢ oraz wykonywanie innych czynnosci
niezbednych do przestrzegania i stosowania ustawy - Prawo geologiczne i gdrnicze, w tym udzielanie
koncesji na wydobywanie kopalin oraz prowadzenie kontroli i nadzoru nad dziatalnoscig gornicza.
Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego wydanych jest 84 koncesji na eksploatacje ztdz
kopalin. Najwieksze obszary gornicze to Szczawno-Zdréj, Jedlina-Zdrdj oraz Jaroszéw |. Obszary
gornicze przedstawiono na rysunku ponizej.

Watbrzyski Obszar
/| Funkcjonalny

B szczawno-Zdrd
[ Jedlina-Zdraj

[ ] Jaroszéw I

B 1nne obszary gomicze

Rysunek 4.13. Obszary gérnicze na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MIDAS PIG-PIB

Zgodnie z danymi Systemu Ostony Przeciwosuwiskowej na omawianym terenie wystepujg tereny
zagrozone ruchami masowymi oraz osuwiska. Ruchy masowe ziemi sg jednymi z najbardziej
rozpowszechnionych zjawisk powodujacych katastrofy naturalne. Obejmujg one rdine procesy
i zjawiska, ktdrych wspdlng cechg jest niszczenie struktury skati gruntu objawiajace sie jego wyraznym
przemieszczeniem i deformacjg pod wptywem sity ciezkosci. Szybkos¢ osuwania sie ziemi jest rdozna
i wynosi od kilku centymetréow do kilku metréw na sekunde. Gtéwng przyczyng powstawania osuwisk
sg zjawiska meteorologiczno-hydrologiczne, przede wszystkim intensywne lub dtugotrwate opady
deszczu, potgczone z powodziami i wzmozong erozjg boczng rzek oraz gwattowne topnienie pokrywy
$nieznej wczesng wiosng. Miejsca wystepowania osuwisk to naturalne stoki i zbocza dolin i zbiornikéw
wodnych, skarpy wykopow i nasypdw oraz wyrobisk.
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Wedtug bazy danych SOPO (System Ostony Przeciwosuwiskowej) w granicach Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego najwiecej osuwisk oraz terendw zagrozonych ruchami masowymi wystepuje
w powiecie Watbrzyskim (Rzeczka — gm. Walim, Struga — gm. Stare Bogaczowice, Boguszow-Gorce —
gm. Boguszéw-Gorce). Zagrozenie ruchami masowymi na terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego jest stosunkowo niskie, z uwagi na niewielka liczbe osuwisk i terendéw zagrozonych,
natomiast istnieje mozliwos¢ rozwoju wyzej wymienionych zjawisk w miejscach, gdzie wystepujg m.in.
gliny morenowe, stropy itéw, badz w rejonie drdg szybkiego ruchu i autostrad.

4.11. Gleby i uzytkowanie gruntow

Na omawianym terenie wystepuja zréznicowane gleby o przecietej jakosci. Wystepujg gleby
gorskie oraz gleby obszarédw nizinnych i wyzynnych. Zgodnie z mapa opracowang przez Instytut
Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego wystepuja
nastepujace rodzaje gleb:

— gleby bielicowe — gleby tworzace sie na réznego rodzaju piaskach, dochodzi w nich do procesu
wymywania niektdrych zwigzkéw chemicznych tworzgcych mineraty;

— gleby pseudobielicowe — gleby czesto lekko kwasne, wytworzone gtéwnie na podtozu piaskéw
gliniastych, glin i pytéw, pod lasami mieszanymi;

— gleby brunatne — powstajgce na glinach zwatowych oraz piaskach i piaskowcach, mozna wsrdd
nich wyrdznié:
e brunatne —kwasne tworzace sie na podtozach bogatych w zwigzki fosforu, potasu, wapnia
i magnezu;

e brunatne — wytugowane, ktére cechuje wytugowanie gdrnej czesci profilu z kationow
zasadowych oraz brakiem zawartos$ci weglanu wapnia, co ogranicza ich zyznosc.

— gleby mutowe — gleby te tworzg sie na obszarach regularnie zalewanych (stale lub okresowo),
konieczna do ich tworzenie jest okresowa aeracja wspomagajgca procesy humifikacji czastek
organicznych, w glebach tego rodzaju zachodzg intensywne procesy biologiczne;

— gleby torfowe — gleby te tworzg sie na obszarach o duzej, statej wilgotnosci. Zachodzi w nich
bagienny proces torfotwdrczy zwigzany z przemianami materii organicznej w warunkach
beztlenowych i przy duzej wilgotnosci;

— czarne ziemie zdegradowane — gleby, ktérych poziom prdchniczny przybiera szary kolor,
a zawartosc¢ sktadnikéw mineralnych jest niewielki, posiadajg kwasny odczyn.

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego dominujg gleby zaliczajace sie do komplekséw
przydatnosci rolniczej: zbozowy gorski. W obrebie zabudowy miejskiej gleby sg na ogét zdegradowane.
Wiekszos¢ gleb zalicza sie do klas bonitacyjnych: 111, llla, llib, 1V, IVb.

Monitoring jakoéci gleby i ziemi stanowi podsystem Paristwowego Monitoringu Srodowiska. Celem
badan jest obserwacja zmian gleb uzytkowanych rolniczo, a szczegdlnie witasciwosci chemicznych,
zachodzacych w okreslonych przedziatach czasu, pod wptywem rolniczej i pozarolniczej dziatalnosci
cztowieka. W ramach Monitoringu oznaczane sg parametry glebowe decydujgce o ich jakosci
i zdolnosci do wypetniania funkcji produkcyjnych i Srodowiskowych (m.in. odczyn, zawartos¢ materii
organicznej, zasolenie, zawartos¢ pierwiastkdw sladowych izanieczyszczen organicznych i wiele
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innych). Monitoring chemizmu gleb ornych Polski jest realizowany od roku 1995, w 5-letnich odstepach

czasowych. Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego zlokalizowano 3 punkty pomiarowo-

kontrolne w ramach monitoringu chemizmu gleb ornych Polski. W tabelach ponizej przedstawiono

charakterystyke gleb w punktach pomiarowych oraz szczegétowe wyniki.

Tabela 4.19. Charakterystyka punktéw pomiarowo-kontrolnych

Nr punktu 303 305 | 307
Gmina: Lubawka Stare Bogaczowice Jaworzyna Slgska
Miejscowosc: Lubawka Stare Bogaczowice Pastuchéw

Kompleks 11 (zbozowy gdrski) 11 (zbozowy gorski) 3 (pszenny wadliwy)
Typ Bk (gleby brunatne Bw (gleby brunatne B (gleby brunatne
kwasne) wytugowane) wtasciwe)
Klasa bonitacyjna: IVa IVb IVa

Gatunek gleby pglp (piasek gliniasty pglp (piasek gliniasty ptg (pyt gliniasty)
wg: BN-78/9180-11 lekki pylasty) lekki pylasty)

Gatunek gleby gp (glina piaszczysta) pg (piasek gliniasty) pyg (pyt gliniasty)

wg: PTG 2008:

Zrédto: Monitoring chemizmu gleb ornych Polski

Tabela 4.20. Wyniki szczegétowe monitoringu chemizmu gleb ornych w roku 2020
Stare

Lokalizacja punktu pomiarowego Lubawka Pastuchow

Bogaczowice

Odczyn i weglany
Odczyn "pH " w zawiesinie
H,0 - 7,6 5 6,6
Odczyn "pH " w zawiesinie
Kcl - 7 4,2 5,9
Weglany (CaCO:s) % 0,16 0,05 0,06
Substancja organiczna gleby
Prochnica % 5,28 1,89 2,52
Wegiel organiczny % 3,06 1,09 1,46
Azot ogodliny % 0,17 0,16 0,11
Stosunek C/N % 18 6,81 13,27
Zawartosc pierwiastkow przyswajalnych dla roslin
Fosfor przyswajalny mg P,0s* 100g™? 35,7 5,6 14,1
Potas przyswajalny mg K,0*100g™ 76,5 23,1 35,4
Magnez _ przyswajalny mg mg Mg*100g" 226 79 124
Mg*100g™*
Siarka przyswajalna mg S-S0,*100g™* 1,8 3,3 4,1
Azot amonowy Nnna mg*kg? 37,8 35 3,6
Azot azotanowy Nnos mg*kg™ 2,5 35 34,1
Pozostate wtasciwosci
Radioaktywno$é Bg*kg™ 1407 504 815
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Stare
Lokalizacja punktu pomiarowego Lubawka . Pastuchow
Bogaczowice
Przewodnictwo elektryczne 4
. mS*m 10,61 17,8 12,12
wiasciwe
Zasolenie mg KCl*100g™ 28 47 32

Zrédto: Monitoring chemizmu gleb ornych Polski

4.12. Gospodarka odpadami

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego obowigzuje system gospodarki odpadami
komunalnymi, ktéry obliguje mieszkarncdw do segregacji odpaddw z podziatem na frakcje: papier,
szkto, metale i tworzywo sztuczne, odpady ulegajace biodegradacji oraz odpady zmieszane. Odpady
komunalne sg odbierane od mieszkancéw przez dedykowane firmy zajmujace sie transportem
odpadoéw. Dodatkowo, mieszkaricy gmin w ciggu catego roku mogga nieodptatnie oddawac odpady
komunalne zebrane selektywnie do Punktéw Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych, ktére
znajdujg sie w wiekszosci gmin Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego. Podmiot odbierajgcy odpady
komunalne mieszkancéw jest zobowigzany przekazywa¢ odpady komunalne do instalacji
umozliwiajgcej ich odpowiednie zagospodarowanie. Obszar Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
gtéwnie obstuguje Zaktad Unieszkodliwiania Odpadéw w Lubawce przy ul. Zielonej 30 oraz Regionalna
Instalacja Przetwarzania Odpaddéw w Watbrzychu przy ul. Ludwika Beethovena 43.

Systemem gospodarowania odpadami objeci sg wszyscy mieszkaicy gmin. Na biezgco w ciggu
catego roku prowadzone byly dziatania, ktére miaty na celu weryfikacje danych zawartych
w deklaracjach i poréwnanie ich ze stanem faktycznym. Rdznica w podane;j liczbie mieszkaricow wynika
m.in z tego, ze wielu uczniéw i studentéw kontynuuje nauke poza miejscem statego zameldowania
oraz wielu mieszancéw Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego pracuje za granicami naszego panstwa.
Ponizej przedstawiono szczegdtowe dane dotyczgce liczby osdb objetych systemem gospodarki
odpadami w poszczegdlnych gminach wg deklaracji ztozonych przez witascicieli nieruchomosci.
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Gmina Watbrzych -
83955 os.

Gmina Swiebodzice -\
18541 o0s.

Gmina Miasto
Swidnica -
46759 os.

= Gmina Miasto Boguszow-Gorce - 11443 os.

\

——

\' \_ Gmina Miejska

Gmina Miejska
" Kamienna Géra -
14348 os.

Nowa Ruda -
16261 os.

~__ Gmina Strzegom -
21390 os.

= Gmina Czarny Bor - 4128 os.

= Gmina Dobromierz - 4132 os. = Gmina Gtuszyca - 6217 os.
= Gmina Jaworzyna Slaska - 8369 os.
= Gmina Miejska Kamienna Gdra - 14348 os.
= Gmina Lubawka - 8550 os.
= Gmina Mieroszow - 5017 os.
= Gmina Miejska Nowa Ruda - 16261 os.
= Gmina Radkoéw - 6679 os.
Gmina Strzegom - 21390 os.
= Gmina Miasto Swidnica - 46759 os.
= Gmina Walim - 4453 os.
= Gmina Wadroze Wielkie - 3239 o0s.

= Gmina Jawor - 6719 os.
= Gmina Jedlina-Zdréj - 3880 os.
= Gmina Kamienna Godra - 7262 os.
= Gmina Marcinowice - 5639 os.
Gmina Médwojow - 2839 os.
» Gmina Nowa Ruda - 8242 os.
= Gmina Stare Bogaczowice - 3683 os.
= Gmina Miejska Szczawno-Zdroj - 4631 os.
= Gmina Swiebodzice - 18541 0s.
= Gmina Watbrzych - 83955 os.

*Brak informacji o ztozonych deklaracjach dia gminy Zaréw, Swidnica, Paszowice

Rysunek 4.14. Liczba oséb objetych systemem gospodarki odpadami

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie raportéw gminnych

Zgodnie z wymogami prawnymi, gminy sg zobligowane do mierzenia wskaznikow odzysku
i recyklingu odpaddéw oraz wskazniku ograniczenia masy odpaddéw komunalnych ulegajgcych
biodegradacji przekazywanych do sktadowania. W 2022 r. gminy byly zobowigzane osiggna¢ poziom
przygotowania do ponownego uzycia i recyklingu odpaddéw komunalnych w wysokosci co najmniej
25%, a poziom ograniczania masy odpadéw komunalnych ulegajgcych biodegradacji przekazanych
do sktadowania nie madgt przekroczy¢ 35%. Wskazane wskazniki obrazujg skutecznosé systemu

gospodarki odpadami w gminach oraz poziom zaangazowania w segregacje odpadéw. W tabeli ponizej

przedstawiono osiggniete przez gminy poziomy.

Tabela 4.21. Wskazniki gospodarki odpadami w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym

Poziomom ograniczenia
masy odpadéw komunalnych

Poziom przygotowania G FEar

do ponownego uzycia
i recyklingu [%]

Jednostka

biodegradacji
przekazywanych
do sktadowania [%]

1 Gmina Miasto Boguszow-Gorce 19,10 0,04
2. Gmina Czarny Bér 19,75 0,00
3. Gmina Dobromierz 25,02 12,60
4, Gmina Gtuszyca 25,01 0,00
5. Gmina Jawor 37,02 b.d.
6. Gmina Jaworzyna Slaska 29,12 9,35
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Jednostka

Poziom przygotowania

do ponownego uzycia
i recyklingu [%]

Poziomom ograniczenia
masy odpadéw komunalnych
ulegajacych
biodegradacji
przekazywanych

do sktadowania [%]

7. Gmina Jedlina-Zdrgj 27,00 4,28
8. Gmina Miejska Kamienna Géra 25,84 12,40
9. Gmina Kamienna Gora b.d. b.d.
10. Gmina Lubawka 23,30 b.d.
11. Gmina Marcinowice 24,12 19,00
12. Gmina Mieroszéw 19,24 0,00
13. Gmina Msciwojéw 56,00 b.d.
14. Gmina Miejska Nowa Ruda 27,83 7,88
15. Gmina Nowa Ruda 17,93 b.d.
16. Gmina Paszowice b.d. b.d.
17. Gmina Radkow 29,91 b.d.
18. Gmina Stare Bogaczowice 29,66 0,00
19. Gmina Strzegom 27,39 14,76
20. Gmina Miejska Szczawno-Zdrdj 26,81 36,53
21. Gmina Miasto Swidnica 25,05 27,30
22. Gmina Swidnica 44,98 23,53
23. Gmina Swiebodzice 18,79 41,77
24, Gmina Walim 34,00 37,00
25. Gmina Watbrzych 17 1,13
26. Gmina Wadroze Wielkie 44,97 b.d.
27. Gmina Zaréw b.d. b.d.

Zrédto: Opracowanie wiasne w oparciu o dane z raportéw gminnych

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) na catym analizowanym

terenie w 2022 r. zebrano i odebrano 170 784,58 t odpaddéw komunalnych, natomiast srednio

na jednego mieszkanca przypadato 377 kg odpadéw komunalnych. Tabela ponizej przedstawia ilos¢

zebranych i odebranych odpaddéw komunalnych w gminach Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Tabela 4.22. llo$¢ zebranych i odebranych odpadéw komunalnych

Jednostka

terytorialna

llo$¢ odpadéw
komunalnych

zebranych w roku

2022
[t]

Odpady z gospodarstw

domowych
przypadajace
na 1 mieszkanca
[kgl

Gmina Miasto
1. ] 5 456,32 378,00
Boguszow-Gorce
Gmina Czarny Bér 1753,33 366,00
Gmina Dobromierz 1433,41 289,00
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Jednostka
terytorialna

llos¢ odpadow

komunalnych
zebranych w roku

2022
[t]

Odpady z gospodarstw

domowych
przypadajace

na 1 mieszkanca

[kel

4, Gmina Gtuszyca 2627,62 322,00
5. Gmina Jawor 9011,21 427,50
Gmina Jaworzyna
6. 3 3 876,28 378,50
Slaska
7. Gmina Jedlina-Zdréj 1681,05 355,90
Gmina Miejska
8. . i 6 646,79 378,60
Kamienna Gora
Gmina Kamienna
9. ) 2 935,96 331,50
Gora
10. Gmina Lubawka 4174,17 406,60
11. Gmina Marcinowice 2 146,14 339,90
12. Gmina Mieroszow 2 679,06 423,80
13. Gmina Msciwojéw 1244,42 310,40
Gmina Miejska Nowa
14. 8 533,02 409,60
Ruda
15. Gmina Nowa Ruda 4 278,35 396,30
16. Gmina Paszowice 1264,58 305,50
17. Gmina Radkow 3149,41 368,40
Gmina Stare
18. . 1354,22 317,00
Bogaczowice
19. Gmina Strzegom 9723,21 397,60
Gmina Miejska
20. .. 2678,92 508,70
Szczawno-Zdrdj
Gmina Miasto
21. . 22 257,70 321,70
Swidnica
22. Gmina Swidnica 7 862,26 441,00
23. Gmina Swiebodzice 8405,31 382,00
24, Gmina Walim 1720,83 322,70
25. Gmina Watbrzych 47 281,10 461,00
Gmina Wadroze
26. Lo 1673,34 441,70
Wielkie
27. Gmina Zaréw 4936,57 405,10
Watbrzyski Obszar
. 170 784,60 377,26
Funkcjonalny

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i raportéw gminnych

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego (zgodnie ze stanem na dzien 01.12.2023 r.)

pozostato do unieszkodliwienia 18 137 994,00 kg wyrobdéw azbestowych. Najwieksza liczba wyrobdéw

azbestowych pozostatych do unieszkodliwienia zostata stwierdzona w gminie Swidnica oraz gminie
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Watbrzych. llosci wyrobow azbestowych pozostatych do unieszkodliwienia zostaty przedstawione
w tabeli ponizej.

Tabela 4.23. Zinwentaryzowane i unieszkodliwione wyroby zawierajgce azbest

Wyroby pozostate do unieszkodliwienia

Lp. Jednostka terytorialna ke
1. Gmina Miasto Boguszow-Gorce 50 590
2. Gmina Czarny Bér 381632
3. Gmina Dobromierz 424 907
4. Gmina Gtuszyca 261990
5. Gmina Jawor 1338264
6. Gmina Jaworzyna Slaska 497 424
7. Gmina Jedlina-Zdréj 51 365
8. Gmina Miejska Kamienna Géra 96 430
9. Gmina Kamienna Géra 1190 227
10. Gmina Lubawka 883790
11. Gmina Marcinowice 467 684
12. Gmina Mieroszéw 478 939
13. Gmina Msciwojéw 828 449
14. Gmina Miejska Nowa Ruda 722 490
15. Gmina Nowa Ruda 542 491
16. Gmina Paszowice 435118
17. Gmina Radkéw 1434614
18. Gmina Stare Bogaczowice 564 525
19. Gmina Strzegom 1324 887
20. Gmina Miejska Szczawno-Zdrdj 6 360
21. Gmina Miasto Swidnica
22. Gmina Swidnica 2114110
23. Gmina Swiebodzice 112 075
24, Gmina Walim 381 985
25. Gmina Watbrzych 2271519
26. Gmina Wadroze Wielkie 691 028
27. Gmina Zaréw 585 101
Razem 18 137 994,00
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Bazy Azbestowej
4.13. Lasy

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny lezy w catosci w zasiegu Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych
w Wroctawiu. Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego zlokalizowane sg nastepujgce

nadlesnictwa:
— Sniezka
— Jawor;
— Jugéw;

’

— Kamienna Gora;

— Miekini
— Legnica

a;

’

— Swidnica;
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— Bardo Slaskie;
— Zdroje;
— Watbrzych.

Najwieksza powierzchnia laséw na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego jest pod
nadzorem Nadleénictwa Swidnica oraz Nadleénictwa Watbrzych. Nadle$nictwo Bardo Slaskie
gospodaruje niewielkim obszarem terenu w potudniowo-wschodniej czesci WOF, w gminie Nowa
Ruda. Nadlesnictwa wystepujgce na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego przedstawia
rysunek ponizej.

[ | Watbrzyski Obszar Funkcjonalny
Nadle$nictwa

D Bardo Slagskie
I Jawor

7 Jugow

I Kamienna Gdra
1 Legnica

B wiekinia

[ Sniezka

I Swidnica

[0 watbrzych
Bl Zdroje

Rysunek 4.15. Nadlesnictwa na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL Lasy

0 10 20 km
LI

W 2022 roku powierzchnia laséw na omawianym obszarze wynosita 57 154,76 ha, z czego
najwieksza powierzchnia wystepuje w gminach: Kamienna Géra, Lubawka, Nowa Ruda i Swidnica.
Srednia lesisto$¢ Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego wynosi 26,28 % i jest mniejsza od lesistosci
Polski (29,6%) oraz Wojewddztwa Dolnoslaskiego (29,8%). Najwyisza lesistos¢ wystepuje w gminie
Jedlina-Zdréj i gminie Gtuszyca, natomiast najnizsza w gminie miejskiej Swidnica. Ponizej
przedstawiono szczegdétowe dane dotyczgce powierzchni laséw i lesistosci gmin na terenie
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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Tabela 4.24. Powierzchnia laséow i lesistos¢ jednostek na terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego

Powierzchnia | Powierzchnia

Powierzchnia

Powierzchnia lasé laséw laséw Lesistosé
asow esistosc
Jednostka laséw publicznych publicznych
) prywatnych . [%]
ogotem [ha] [hal gminnych Skarby
a
[ha] Panstwa [ha]
Gmina Miasto
1. Boguszéw- 1141,66 15,00 251,62 875,04 42,3
Gorce
Gmina Czarny
2. B¢ 2 392,02 61,00 16,57 2 311,67 36,0
or
Gmina
3. . 1524,01 185,91 53,00 1285,10 17,7
Dobromierz
4, Gmina Gtuszyca 3 243,52 27,00 29,40 3187,12 52,1
5. Gmina Jawor b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Gmina
6. Jaworzyna 492,92 25,25 4,90 462,77 7,3
Slaska
Gmina Jedlina-
7. .. 881,06 41,00 56,15 783,91 50,5
Zdroj
Gmina Miejska
8. . i 317,29 24,63 25,43 267,23 17,6
Kamienna Goéra
Gmina
9. . , 5005,76 189,96 3,00 4812,80 31,7
Kamienna Goéra
10. | Gmina Lubawka 6 413,56 136,48 1,00 6275,98 46,5
Gmina
11. . . 816,70 149,95 21,45 645,30 8,6
Marcinowice
Gmina
12. ) ) 3 366,46 51,00 40,23 3275,23 44,3
Mieroszow
Gmina
13. L 184,47 74,00 4,00 106,47 2,6
Msciwojow
Gmina Miejska
14. 620,17 16,00 137,45 466,72 16,7
Nowa Ruda
Gmina Nowa
15. 5811,01 133,00 156,00 5522,01 41,6
Ruda
Gmina
16. . 2 970,02 18,00 3,00 2949,02 29,4
Paszowice
17. | Gmina Radkow 4 992,82 99,00 78,00 4815,82 35,7
Gmina Stare
18. . 2 825,02 190,00 27,96 2607,06 32,4
Bogaczowice
Gmina
19. 1327,91 59,17 18,20 1250,54 9,2
Strzegom
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Powierzchnia lass lasow laséw Lesistosé
asow esistos¢
Jednostka lasow publicznych publicznych
) prywatnych . [%]
ogotem [ha] [hal gminnych Skarby
[ha] Panstwa [ha]
Gmina Miejska
20. o 599,66 4,00 4,45 591,21 40,5
Szczawno-Zdrdj
Gmina Miasto
21. L 6,39 6,33 b.d. 0,06 0,3
Swidnica
22. | Gmina Swidnica 4727,77 203,88 20,70 4503,19 22,8
Gmina
23. .. . 331,04 25,18 8,84 297,02 10,9
Swiebodzice
24, Gmina Walim 3243,04 198,00 73,00 2972,04 41,0
Gmina
25. 2 607,31 8,64 517,54 2081,13 30,8
Watbrzych
Gmina Wadroze
26. L 329,57 62,00 1,60 265,97 3,7
Wielkie
27. Gmina Zaréw 983,6 61,11 28,90 893,59 11,2
Watbrzyski
. 57 154,76 2 065,49 1582,39 53 504,00 26,28
Obszar Funkcjonalny
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
3,
i
Y
[ Jo-4%
[s5-11%
[ ]12-23%
B 24-36%
B :7-44%
B s -52%
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Rysunek 4.16. Lesistos¢ terenu Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Zrdéznicowanie geograficzne, klimatyczne i glebowe powoduje, iz w zasiegu Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego wystepujg lasy charakterystyczne dla terendéw nizinnych, podgdrskich | gérskich.
W obszarze pojawiajg sie bory mieszane, lasy mieszane, bory iglaste, lasy lisciaste. W strukturze laséw
dominujg gatunki iglaste: sosna, modrzew, swierk. Szeroko rozpowszechnione sg réwniez dab, jesion,
klon, buk, brzoza, grab czy olsza.

Wedtug podziatu Polski J. Matuszkiewicza (1993) na regiony geobotaniczne obszar Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego wchodzi w sktad nastepujgcych jednostek:

Prowincja Subatlantycka Gérska
Podprowincja Hercyrisko-Czeska
Dziat Sudecki (G)
Kraina Sudetéw (G.1.)
Podkraina Zachodniosudecka (G.1a.)

Okreg Zewnetrznych Pasm Sudetéw Srodkowych (G.1a.5.)
- Podokreg G.1a.5.c - Kotliny Kamiennogoérskiej

- Podokreg G.1a.5.d - Gér Watbrzyskich Pétnocnych
- Podokreg G.1a.5.e - Gor Watbrzyskich Potudniowych
- Podokreg G.1a.5.f - Gér Kamiennych
- Podokreg G.1a.5.g - Obnizen Noworudzko-Gtuszyckich
Okreg Kotlin Ktodzko-Broumnowskich (G.1a.7.)
- Podokreg G.1a.7.d — Radkowski

Kraina Przedgdrza Sudeckiego (G.2.)

Okreg Strzegomsko-Strzelinski (G.2.1.)
- Podokreg G.2.1.a - Wzgérz Strzegomskich
- Podokreg G.2.1.b — Swidnicko$laski
- Podokreg G.2.1.i - Imbramowicki

Na podstawie Mapy Potencjalnej Roslinnosci Naturalnej Polski Matuszkiewicza (1995), mozna
stwierdzié¢, ze naterenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego dominujg siedliska wielu roslin
charakterystycznych dla podgdrskich rejonéw. Wzdtuz dolin ciekdéw potencjalng roslinnos¢ stanowig
Nadrzeczna olszyna gérska, Podgérski teg jesionowy oraz Nizowy teg wigzowo-debowy. Roslinnos¢
potencjalng na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego przedstawiono w tabeli ponize;j.
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Tabela 4.25. Roslinnos¢ potencjalna na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Oznaczenie Opis

4 Nizowy teg wigzowo-debowy

6 Nadrzeczna olszyna gorska

7 Podgérski teg jesionowy

11 Grad srodkowoeuropejski, odmiana $lgsko-wielkopolska, forma nizowa, seria zyzna)

12 Grady Srodkowoeuropejskie (Galio silvatici-Carpinetum) odmiana $lgsko-
wielkopolska, forma podgdrska, seria uboga.

13 Grad srodkowoeuropejski, odmiana slgsko-wielkopolska, forma podgérska, seria
zyzna

28 Podgérskie zboczowe lasy klonowo-lipowe (Aceri-Tilietum)

31 Zyzna buczyna sudecka, forma reglowa

38 »,Kwasna” buczyna nizowa (Luzulo nemorosae-Fagetum)

39 Zboczowe lasy jaworowe

46 Podgérska dagbrowa acydofilna typu s$rodkowoeuropejskiego (Calamagrostio-
Quercetum petraeae)

69 Roslinnos¢é srodowisk zdewastowanych o nieznanej tendencji sukcesyjnej; obszary
pozbawione roslinnosé

Zrédto: Mapy Potencjalnej Roslinnosci Naturalnej Polski Matuszkiewicza

4.14. Zasoby przyrodnicze i formy ochrony przyrody

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r. poz.
1336 ze zm.) elementami srodowiska objetymi ochrong na podstawie w/w ustawy s3g nastepujace
formy ochrony przyrody:

— parki narodowe;

— rezerwaty przyrody;

— parki krajobrazowe;

— obszary chronionego krajobrazu;

— obszary Natura 2000;

— pomniki przyrody;

— stanowiska dokumentacyjne;

— uzytki ekologiczne;

— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe;

— ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Kazda z form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom, dlatego
charakteryzuje sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczenn w uzytkowaniu. Formy
ochrony przyrody tworzg duzy i zréznicowany zespét srodkdw pozwalajgcych realizowaé ochrone
przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych podstaw ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.

Parki Narodowe

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny czesciowo wystepuje w obszarze otuliny Karkonoskiego Parku
Narodowego oraz w obszarze otuliny i Parku Narodowego Gér Stotowych. Wymienione formy ochrony
przyrody wystepujg w gminie Radkéw i gminie Lubawka.
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Karkonoski Park Narodowy utworzono rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 16 stycznia 1959 r.
na powierzchni 5510 ha. Powierzchnie parku sukcesywnie zwiekszano, az do powierzchni 5951,42 ha.
W parku ochronie podlegajg najcenniejsze przyrodniczo i najpiekniejsze krajobrazowo tereny:
torfowiska wysokie, zarosla koséwki, gotoborza, kotty polodowcowe (np. Sniezne Kotty) przeobrazone
niekiedy w stawy, zbiorowiska traworosli, ziotorodli, boréwczysk. W Parku wystepuje ponad tysigc
gatunkdw roslin oraz wiele gatunkéw zwierzat lesnych i ptakdw. Zadania ochronne dla Karkonoskiego
Parku Narodowego obejmujg przede wszystkim identyfikacje i ocene istniejgcych i potencjalnych
zagrozen wewnetrznych i zewnetrznych oraz wskazanie sposobdw eliminacji lub ograniczania tych
zagrozen i ich skutkéw, czynng ochrone gatunkdéw roslin i zwierzat, ochrone czynng ekosystemow,
objecie wybranych obszaréw ochrong s$cistg, czynng i krajobrazowa oraz ustalenie miejsc
udostepnianych w celach naukowych, turystycznych, rekreacyjnych i sportowych.

Park Narodowy Gor Stotowych zostat utworzony 16 wrzesnia 1993 r. Park ma powierzchnie
63,4016 km?2 Charakterystycznymi elementami obszaru sg rozlegte ptaszczyzny zréwnan
i wznoszace sie nad nimi, urwistymi scianami, ptaskie stoliwa skalnych bastionéw. Unikalna rzezba,
wzbogacona duzym nagromadzeniem rozmaitych form erozji piaskowcédw w postaci gtebokich szczelin,
labiryntéw i blokowisk skalnych, czy pojedynczych skatek o niespotykanych ksztattach, czyni Géry
Stotowe wyjgtkowymi w skali Polski. Rzezba ta jest odzwierciedleniem ptytowej budowy geologicznej
zwigzanej z osadowym pochodzeniem tworzacych je skatf. Ichtiofauna nie jest zréznicowana
gatunkowo. W obszarze wystepujg tylko cztery gatunki: najliczniejszy pstrgg potokowy i rzadko
spotykane: gtowacz pregoptetwy, gtowacz biatoptetwy oraz mindg strumieniowy. Trzy ostatnie
wystepujg gtdwnie w otulinie parku. W kompleksach lesnych na terenie Parku Narodowego Gér
Stotowych pospolicie wystepuje jelen, dzik, sarna, lis rudy, wiewidrka oraz drobne gryzonie. Zadania
ochronne dla Parku Narodowego Goér Stotowych obejmujg przede wszystkim identyfikacje
i ocene istniejacych i potencjalnych zagrozen wewnetrznych i zewnetrznych oraz wskazanie sposobéw
eliminacji lub ograniczania tych zagrozen i ich skutkéw, czynng ochrone gatunkdw roslin
i zwierzat, ochrone czynng ekosystemow, objecie wybranych obszaréw ochrong Scistg, czynna
i krajobrazowg oraz ustalenie miejsc udostepnianych w celach naukowych, turystycznych,
rekreacyjnych i sportowych.

Lokalizacja wymienionych form ochrony przyrody na terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego zwieksza jej walory przyrodnicze, a takze zwieksza potencjat turystyczny obszaru.
Rysunek ponizej przedstawia Parki Narodowe i otuliny na terenie WOF.
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Walbrzyski Obszar
(- Funkcjonalmy

e Karkonoski Park
Narodowy - otulina

Park Narodowy Gor
L Stolowych

Park Narodowy Gor
N Stotowych - otulina

Rysunek 4.17. Parki Narodowe wraz z otulinami na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GIOS

Rezerwaty Przyrody

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego wystepuje 11 rezerwatdéw przyrody. Najwiecej
rezerwatdéw przyrody znajduje sie w gminie Paszowice — 5 rezerwatow przyrody. Najwiekszy rezerwat
to Przetomy pod Ksigzem koto Watbrzycha. Lokalizacje i szczegdtowe informacje o rezerwatach
przedstawiono ponizej.

Tabela 4.26. Rezerwaty przyrody na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Data Powierzchnia Rodzaj ..
Lp. Nazwa rezerwatu . Lokalizacja
uznania [ha] rezerwatu
Bielawa
. Rezerwat .
1. Bukowa Kalenica 1962r. 28,78 e (powiat
esny

dzierzoniowski)
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Data Powierzchnia Rodzaj

Lp. Nazwa rezerwatu . Lokalizacja
uznania [ha] rezerwatu

Cel ochrony:
zachowanie wielu rzadkich gatunkdéw roslin chronionych oraz naturalnych zbiorowisk lesnych,
w tym ochrona $cista stanowisk rzadkich gatunkéw roslin chronionych wawrzynka wilczetyko, lilii
ztotogtdw oraz ciemiezycy zielonej. Ochrong cze$ciowa objete sg stanowiska kopytnika pospolitego
i marzanki wonnej.

Rezerwat .
. gmina
2. | Gtazy Krasnoludkéw 1970r. 9,04 przyrody i i

o . | Kamienna Gora
nieozywionej

Cel ochrony:
zachowanie form skalnych i rzadkich gatunkéw roslin chronionych oraz naturalnych zbiorowisk
roslinnych. Gtéwny cel to zachowanie i ochrona naturalnych form wietrzenia piaskowca wieku
gornokredowego. Znajdujg sie tu Gorzeszowskie Skatki, tworzgce formy przypominajgce postacie,
Sciany, wieze, grzyby, zwierzeta, zbudowane z piaskowcdéw i margli wyztobionych przez wode.

i . Rezerwat . .
3. Gora Choina 1957 . 19,13 e gmina Walim
esny

Cel ochrony:
zachowanie rzadkich gatunkow roslin chronionych oraz naturalnych zbiorowisk roslinnych,
w szczegodlnosci dla ochrony naturalnego lasu mieszanego porastajgcego wzgorze Choina
i zachowania ruin zamku piastowskiego Grodno.

Rezerwat .
. . gmina
4, Jeziorko Daisy 1998 r. 7,11 przyrody L
R . Swidnica
nieozywionej

Cel ochrony:
zachowanie wyjgtkowej struktury geologiczno-lesnej obszaru oraz szeregu gatunkéw. W obszarze
stwierdzono wystepowanie 180 gatunkdw roslin, z czego 172 to gatunki wyzsze (nago-
i okrytozalgzkowe, paprotniki), pozostate 8 zas to mszaki (watrobowce i mchy).

Rezerwat .
L, gmina
5. Kruczy Kamien 1954 . 12,61 przyrody
o Lubawka
nieozywionej

Cel ochrony:
zachowania ze wzgleddéw naukowych, dydaktycznych i spotecznych w stanie niezmienionym
wzniesienia skalnego przedstawiajgcego ciekawg forme intruzji trachitu (porfiru) w skaty osadowe
powodujgcej metamorfizm kontaktowy.

gmina
. Rezerwat .
6. | Mszana i Obtoga 2015 99,92 e Paszowice
esn
y i Mecinka

Cel ochrony:
zachowanie cennych pfatow laséw, wraz z unikalng i bogatg florg oraz elementami przyrody
nieozywionej w postaci interesujgcych form wychodni bazaltu i rumowisk bazaltowych
w szczytowych partiach wzgorz.
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Data Powierzchnia Rodzaj o
Lp. Nazwa rezerwatu . Lokalizacja
uznania [ha] rezerwatu
Rezerwat gmina
7. Nad Groblg 2001 88,41 ] )
lesny Paszowice
Cel ochrony:

ochrona ciekawych form geologicznych i wielu rzadkich gatunkéw roslin chronionych, oraz
naturalnych zbiorowisk lesnych, gtéwnie kwasnych dagbréw. W rezerwacie znalazty réwniez
ochrone fragmenty interesujgcych zbiorowisk roslin naskalnych szczelinowych i suchych zboczy.
Osobliwoscig florystyczng rezerwatu jest najwieksze w Polsce skupisko drzewiastych form jarzebu
brekinii, ktére tworzg rzadki zespét podgdrskiej dgbrowy brekiniowej Sorbo torminalis-Quercetum.

Przetomy pod Rezerwat gmina
8. Ksigzem koto 2000 230,95 lesny, Watbrzych
Watbrzycha krajobrazowy | iSwiebodzice
Cel ochrony:

zachowanie krajobrazu przetomoéw potokdw Petcznicy i Szczawnika o naturalnym charakterze wraz
z réznorodnoscig fauny i flory.

gmina
oy Rezerwat ]
9. Wawoéz Lipa 1996 101,00 e Paszowice
esn
y i Bolkéw

Cel ochrony:
zachowanie ze wzgleddw naukowych, dydaktycznych i krajobrazowych naturalnych laséw oraz
zbiorowisk roslin naskalnych wraz z réznymi typami pomnikowych gtazéw narzutowych.

. - . Rezerwat gmina
10. Wawdz Mysliborski 1962 9,72 ]
florystyczny Paszowice

Cel ochrony:
zachowanie ciekawych form geologicznych i wielu rzadkich gatunkéw roslin chronionych, oraz
naturalnych zbiorowisk lesnych. Charakterystyczne dla obszaru sg stanowiska jezycznika

Zwyczajnego.
. . Rezerwat gmina
11. Wawdz Siedmicki 2001 68,761 ]
florystyczny Paszowice

Cel ochrony:

zachowanie ciekawych form geologicznych i wielu rzadkich gatunkéw roslin chronionych oraz
naturalnych zbiorowisk lesnych jak: lasy debowe acydofilne, olszyny, tgki z trzeslica i turzyca,
fragmenty ziotorosli oraz fitocenozy naskalne, szczelinowe i suchych zboczy. Flora rezerwatu liczy

okoto 270 gatunkdéw roslin, w tym 19 objetych ochrona.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie CRFOP

Parki Krajobrazowe

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie 7 Parkéw Krajobrazowych, przy
czym WOF w niewielkim stopniu obejmuje Park Krajobrazowy Dolina Bystrzycy i Slezariski Park
Krajobrazowy. Z kolei Ksigzanski Park Krajobrazowy praktycznie w catosci objety jest granicami WOF.
Ponizej opisano szczegdtowo Parki Krajobrazowe na analizowanym obszarze.

— Ksigzanski Park Krajobrazowy — park o powierzchni 3 155,40 ha, utworzony na mocy uchwaty Nr
35/81 WRN w Watbrzychu z 28 pazdziernika 1981 r. w sprawie utworzenia na terenie
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wojewddztwa watbrzyskiego Parkéw Krajobrazowych i Obszaréw Krajobrazu Chronionego.
Ksigzanski Park Krajobrazowy obejmuje zwarte kompleksy lesne Pogdrza Watbrzyskiego
w strefie przetoméw rzecznych Czyzynki, Szczawnika, Petfcznicy i Lubiechowskiej Wody
na brzeznym progu sudeckim. Park sktada sie z dwdch czesci potgczonych otuling w jedng catosc.
Obszar parku rozcigga sie od przetomu rzeki Strzegomki kofo Pietrzykowa na zachodzie,
do doliny Witoszowskiego Potoku koto Pogorzaty na wschodzie. Granice pétnocng | potudniowg
parku stanowig zwarte kompleksy le$ne z wytgczeniem miejscowosci: Chwaliszéw, Jaskulin,
Cieszéw, Pefcznica, Mokrzeszéw, Witoszéw. Zachodnia enklawa parku nie obejmuje osiedli
Lubiechéw i Szczawienko. Wschodnia enklawa obejmuje masyw géry Witosz i Czepiec wraz
z rezerwatem przyrody Jeziorko Daisy. Cele ochrony Parku Krajobrazowego to ochrona wartosci
przyrodniczych wraz z catg réznorodnoscig flory i fauny wystepujgcej na tym obszarze,
zachowanie interesujacej i unikalnej budowy geologicznej wraz ze skamieniato$ciami fauny
kopalnej, zachowanie ciggtosci historycznej: lokalnego charakteru |skali zabudowy
w historycznie uksztattowanych jednostkach osadniczych ze szczegdlnym uwzglednieniem
unikalnego wielkoprzestrzennego zespotu zamkowo-parkowego Ksigz wraz z obiektami
zwigzanymi z historig zamku oraz zachowanie krajobrazu rolniczego i kulturowego, w tym
otwartych, niezabudowanych przestrzeni w krajobrazie lesno-polno-tgkowym.

Park Krajobrazowy Chetmy — Park o powierzchni 15990,76 ha, utworzony na mocy
Rozporzgdzenia Wojewody Legnickiego z dnia 29 czerwca 1992 r. w sprawie utworzenia Parku
Krajobrazowego "Chetmy" w wojewddztwie legnickim. Park jest potozony we wschodniej czesci
Pogdrza Kaczawskiego (Pogérze Ztotoryjskie), w Sudetach Zachodnich. Obejmuje réwniez
niewielki skrawek Wschodniego Grzbietu Gor Kaczawskich. Na pétnocnym zachodzie w obreb
Parku wchodzi skrawek Réwniny Chojnowskiej, nalezgcej do Niziny Slagsko-tuzyckiej. Cele
ochrony Parku Krajobrazowego to zachowanie geologicznej i geomorfologicznej réznorodnosci
Parku, zachowanie historycznej kompozycji przestrzennej, zachowanie rdéznorodnosci
biologicznej laséw wyzynnych.

Park Krajobrazowy Dolina Bystrzycy — Park o powierzchni 8 570,00 ha, utworzony na mocy
Rozporzadzenia Nr 17 Wojewody Wroctawskiego z dnia 27 pazdziernika 1998 r. w sprawie
utworzenia i ochrony Parku Krajobrazowego "Dolina Bystrzycy". Park obejmuje doline rzeki
Bystrzycy. Cele ochrony Parku Krajobrazowego to ochrona doliny rzeki o charakterze nizinnym
z licznymi starorzeczami oraz ochrona zbiornika wodnego Mietkdw jako cennego miejsca
bytowania ptakow.

Park Krajobrazowy Goér Sowich — Park o powierzchni 8 140,67 ha, utworzony na mocy
Rozporzadzenia Wojewody Dolnoslagskiego z dnia z dnia 15 maja 2006 r. w sprawie Parku
Krajobrazowego Gér Sowich. Park pofozony w Sudetach Srodkowych, w Gérach Sowich, okoto
1,1 km na pétnocny wschéd od centrum miejscowosci Jugéw. Rozcigga sie na dtugosci okoto
18 km, zgodnie z grzbietem gtéwnym, od Przeteczy Woliborskiej na potudniowym wschodzie, az
po okolice Jedliny-Zdroju na pdétnocnym zachodzie obejmujgc najwyzsze wzniesienia: Wielka
Sowe, Kalenice i Stoneczng. Cele ochrony Parku Krajobrazowego to ochrona wartosci
przyrodniczych, z zachowaniem fragmentow mieszanego lasu goérno- i dolnoreglowego,
zachowanie geologicznej i geomorfologicznej réznorodnosci Parku, w tym licznych form
skalnych, ochrona wartosci historycznych zwigzanych z osadnictwem, kopalnictwem oraz

Strona 105 z 198



Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

okresem Il wojny Swiatowe] oraz zachowanie krajobrazu rolniczego i kulturowego, w tym
otwartych, niezabudowanych przestrzeni w krajobrazie lesno-polno-tgkowym.

Park Krajobrazowy Sudetéw Watbrzyskich — Park o powierzchni 6 493,00 ha, utworzony na mocy
Rozporzadzenia Nr 20/98 Wojewody Watbrzyskiego z dnia 29 grudnia 1998 r. w sprawie
utworzenia Parku Krajobrazowego Sudetéw Watbrzyskich. Park potozony jest w Sudetach
Srodkowych, na potudnie od Watbrzycha. Obejmuje $rodkowa, najwyzsza cze$é Gér Kamiennych
— Pasmo Lesistej (851 m n.p.m.), zachodnig cze$¢ Gér Suchych z Waligérg (936 m n.p.m.) oraz
wschodni fragment GAor Watbrzyskich (masyw Borowej — Borowa (854 m n.p.m.) i Rybnicki
Grzbiet. Od potudnia graniczy z czeskim (parkiem krajobrazowym) CHKO ,,Broumovsko”. Cele
ochrony Parku Krajobrazowego to ochrona wartosci przyrodniczych, w tym elementéw przyrody
nieozywionej, m.in. zwigzanych z dziatalnoscia wulkaniczng na tym obszarze, zachowanie
wartosci historycznych i kulturowych zwigzanych z osadnictwem | rozwojem kopalnictwa,
zachowanie krajobrazu, w tym otwartych, niezabudowanych przestrzeni w krajobrazie lesno-
polno-tgkowym.

Slezanski Park Krajobrazowy — Park o powierzchni 8 190,00 ha, utworzony na mocy uchwaty
nr XX1V/155/88 Wojewddzkiej Rady Narodowej we Wroctawiu z dn. 8.06.1988 r. w sprawie
utworzenia Slezarskiego Parku Krajobrazowego wraz z otuling. Park obejmuje Masyw Géry
Slezy, Masyw Goéry Raduni, pasma Wzgdrz Oleszeriskich i Wzgérz Kietczyriskich oraz Jariska Gore.
Cele ochrony Parku Krajobrazowego to zachowanie krajobrazu Masywu Slezy, w tym zachowanie
lokalnego charakteru i skali zabudowy w historycznie uksztattowanych jednostkach osadniczych
oraz niezabudowanych przestrzeni w otwartym krajobrazie lesSno-polno-tgkowym oraz ochrona
zréznicowanych waloréw przyrodniczych oraz geologicznych | geomorfologicznych.

Rudawski Park Krajobrazowy — Park o powierzchni 15 705,00 ha, utworzony na mocy uchwaty
Nr VIII/49/89 Wojewddzkiej Rady Narodowej w Jeleniej Gérze z dnia 16 listopada 1989 r.
w sprawie utworzenia parku krajobrazowego pod nazwg "Rudawski Park Krajobrazowy". Park
swym obszarem obejmuje Rudawy Janowickie wraz z Gérami Sokolimi i Wzgdrzami Karpnickimi
oraz Géry Ofowiane w Goérach Kaczawskich i Gory Lisie w Kotlinie Kamiennogérskiej. Chroni
naturalne goérskie i rzeczne geokompleksy przyrodnicze. Przez park przeptywa przetomowg
doling rzeka Bébr. Cele ochrony Parku Krajobrazowego to ochrona wartosci przyrodniczych wraz
z cafg réznorodnoscia flory i fauny wystepujacej na tym obszarze oraz zachowanie geologicznej
i geomorfologicznej réznorodnosci Parku, w tym licznych form skalnych.
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Rysunek 4.18. Parki Krajobrazowe na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GIOS
Obszar Chronionego Krajobrazu

Na analizowanym terenie zlokalizowanych jest 5 Obszaréw Chronionego Krajobrazu. Ponizej
przedstawiono lokalizacje Obszaréw Chronionego Krajobrazu oraz ich charakterystyke.

Watbrzyski Obszar
Funkgjonalny

Gory Bardzkie i Sowie
Masyw Trdjgarbu
| Zawory

(/1 Koputy Chelmca

o

Rysunek 4.19. Obszary Chronionego Krajobrazu na terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GIOS
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Nazwa Obszaru
Lp. Chronionego

Krajobrazu

1. Goéra Krzyzowa

Data
wyznaczenia

1981r.

Powierzchnia
[ha]

150

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Tabela 4.27. Obszary Chronionego Krajobrazu na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Lokalizacja

gmina
Strzegom

Opis wartosci
przyrodniczej

Tereny chronione
ze wzgledu na krajobraz
o zréznicowanych
ekosystemach i ze
wzgledu na mozliwosci
zaspokajania potrzeb
zwigzanych z turystyka
i wypoczynkiem lub
petniong funkcja
korytarzy ekologicznych.

Goéry Bardzkie i
Sowie

1981r.

17 336

powiaty:
ktodzki,
watbrzyski,
dzierzoniows
ki,
zgbkowicki,
swidnicki

Gory Sowie sg zrebem
tektonicznym
zbudowanym

z prekambryjskich
gnejsow. Na szczytach
i stokach wystepuja
ostancowe skatki. Gory
Bardzkie sg
przedtuzeniem Gér

Sowich. Zbudowane sg

ze sfatdowanych
w orogenezie hercynskiej
skat paleozoicznych:
zlepiencéw, piaskowcow
i tupkow oraz skat
wulkanicznych.

3. Koputy Chetmca

1981r.

1200

powiat:
Watbrzyski

Obszar obejmuje obszary
lesne wzniesien. Lezg one
w obrebie Wzgérz
Strzegomskich, ktore sg
granitowgq intruzjg
w obrebie
zmetamorfizowanych
tupkéw paleozoicznych.
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Nazwa Obszaru
Lp. Chronionego
Krajobrazu

Data Powierzchnia Opis wartosci

. Lokalizacja ..
wyznaczenia [ha] przyrodniczej

Tereny chronione
ze wzgledu
na wyrdzniajgcy sie
krajobraz
o zréznicowanych
gmina Czarny ekosystemach,
Masyw - -
4, L. 1998 r. 2420 Bor i Stare warto$ciowe ze wzgledu
Trojgarbu . S
Bogaczowice na mozliwosé
zaspokajania potrzeb
zwigzanych z turystyka
i wypoczynkiem
lub petniong funkcja
korytarzy ekologicznych.
Obszar obejmuje
wyizolowane, pétnocno -
zachodnie pasmo Gor
Stotowych, oddzielone
od pozostatej czesci Gér
Stotowych terytorium
czeskim. Pasmo potozone
jest wzdtuz granicy
Gmina panstwa na potudnie od
5. Zawory 1981r. 690 Mieroszéw Obnizenia
i Lubawka Mieroszowskiego
zbudowanego

z piaskowcow,
z charakterystycznymi
formami skalnymi
w obrebie wierzchowiny
szczytowej, tworzgcymi
tzw. Mieroszowskie

Sciany.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie CRFOP

Obszary Natura 2000

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie 13 obszaréw Natura 2000 —
obszary siedliskowe oraz 2 obszary Natura 2000 — obszary ptasie. Ponizej przedstawiono lokalizacje

i charakterystyke obszaréw.
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oo
|| Dobromierz

[ ] Géry Bardzkie

[ | Géry Kamienne

[ | Géry Stotowe

) e

[ ] Karkonosze

[ | Masyw Chetmca

[ ] Masyw Slezy

[ | Modraszki koto Opoczki

Ostoja Nietoperzy Gor
= Sowich

Przetomy Pelcznicy pod
|:] Ksiazem
[ ] Rudawy Janowickie
[ | Wzgbrza Kielczyniskie

Rysunek 4.20. Obszary siedliskowe Natura 2000 na terenie Watbrzyskiego Obszaru

Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie CRFOP

Tabela 4.28. Obszary Natura 2000 na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Data Rodzaj

ochrony

utworzenia

Dobromierz,

Dyrektywa Stare

Dobromierz 2009 r. 1556,29 PLH020034 siedliskowa | Bogaczowice,

Swiebodzice,
Bolkow

Janowice
Wielkie,
Ztotoryja,

Gory i Pogorze
Kaczawskie

2009 .

35005,30

PLH020037

Dyrektywa
siedliskowa

Wojcieszéw,
Marciszéw,
Swierzawa,
Paszowice,

Jezdw
Sudecki,
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Data Rodzaj
Pow. [ha]

utworzenia ochrony

Mecinka,
Ztotoryja,
Bolkéw

Jedlina-Zdro;j,
Kamienna
Goéra, Czarny
Bér,
Watbrzych,
Mieroszow,

Dyrektywa
3. Géry Kamienne 2009 r. 24098,85 PLH020038 | siedliskowa

Gtuszyca,
Lubawka,
Boguszéw-
Gorce
Sobdtka,
Marcinowice,

Dyrektywa s
L o Dzierzonidow,
4, Masyw Slezy 2009r. 5059,25 PLH020040 siedliskowa ) o
tagiewniki,
Jordandw,

Slaski
Szczawno-

Zdroj,
Dyrektywa Watbrzych,
5. | Masyw Chetmca 2009 r. 1419,41 PLH020057 siedliskowa Stare

Bogaczowice,

Boguszow-
Gorce

Stoszowice,
Dyrektywa | Nowa Ruda,
siedliskowa Ktodzko,
Bardo

6. Gory Bardzkie 2009r. 3379,67 PLH020062
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Data Rodzaj
. Pow. [ha]
utworzenia ochrony
Jedlina-Zdro;j,
Dzierzoniéw,
Stoszowice,
Nowa Ruda,
Ostoja Nowa Ruda,
. , Dyrektywa L
7. Nietoperzy Gor 2009 . 21126,98 PLHO020071 o Swidnica,
) siedliskowa .
Sowich Pieszyce,
Walim,
Gtuszyca,
Ktodzko,
Bielawa
Podgdrzyn,
Kamienna
Goéra, Kowary,
Jelenia Géra,
Dyrektywa
8. Karkonosze 2008 r. 18660,74 PLC020001 o Karpacz,
siedliskowa ) ]
Piechowice,
Lubawka,
Szklarska
Poreba
Janowice
Wielkie,
Kamienna
Rudawy Dyrektywa Gora,
9. o 2008 r. 6635,04 PLH020011 o o
Janowickie siedliskowa Marciszow,
Kowary,
Kamienna
Goéra
Przetomy
. Dyrektywa Watbrzych,
10. Petcznicy pod 2009r. 246,06 PLH020020 o .. i
o siedliskowa | Swiebodzice
Ksigzem
Wzgbdrza Dyrektywa | Marcinowice,
11. . o 2009 . 403,64 PLH020021 o o
Kietczynskie siedliskowa | Dzierzoniéw
Modraszki koto Dyrektywa .
12. . 2011r. 31,41 PLH020094 o Swidnica
Opoczki siedliskowa
Szczytna,
Kudowa-
, Dyrektywa N )
13. Gory Stotowe 2008 r. 10983,57 PLH020004 o Zdroj, Lewin
siedliskowa ]
Ktodzki,
Radkow
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Data

Pow. [ha]

Rodzaj

utworzenia

Sudety
14. Watbrzysko-
Kamiennogérskie

2011r.

31577,92

PLB020010

ochrony
Jedlina-Zdroj,
Kamienna
Goéra, Czarny
Bér,
Szczawno-
Zdréj, Nowa
Ruda,
Watbrzych,

Dyrektywa
y y Stare

ptasia )
Bogaczowice,

Kamienna
Gora,
Mieroszow,
Gtuszyca,
Lubawka
Boguszow-
Gorce

15. Goéry Stotowe 2007 r.

19816,75

PLB020006

Szczytna,
Kudowa-
Dyrektywa
ptasia

Zdroj, Lewin
Ktodzki,
Radkow,

Duszniki-Zdréj

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Pomniki przyrody

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie 487 pomnikéw przyrody.
Wiekszos¢ z nich stanowig pojedyncze drzewa. Najwiecej pomnikdéw przyrody znajduje sie w gminie
Szczawno-Zdrdj oraz Watbrzych, natomiast najmniej w gminie Czarny Bor. Ponizej przedstawiono ilos¢
pomnikédw przyrody w poszczegdlnych gminach oraz ich udziat w ogélnej liczbie pomnikéw

w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym.
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Gmina Zardw -

44;9,03% \

Gmina Paszowice -
’7 35;7,19%

___Gmina Radkow -

Gmina Swiebodzice - 17;3,49%

31:6,37%
. Gmina Stl'tﬂum -
15;3,08%
Gmina Swidnica - J
36;7.39%

Gmina Miasto Swidnica-_——
51;10,47 %

Gmina Miasto Boguszow-Gorce - 4 = Gmina Czarny Bor- 1

Gmina Dobromierz - 3 =  Gmina Gfuszl.rca—t!

Gmina Jlawor- 3 = Gmina Jaworzyna Slgska -3
-

]
& Gmina ledlina-Zdraj - & Gmina Miejska Kamienna Gora -6
= Gmina Kamienna Gara - 15 =  Gmina Lubawka -6
= Gmina Marcinowice -6 = Gmina Mieroszow -9
Gmina MEciwojow - 3 » Gmina Miejska Nowa Ruda - 2

= Gmina Mowa Ruda -9

» Gmina Radkow - 17

= Gmina Strzegom - 15

= Gmina Miasto Swidnica - 51

=« Gmina Swiebodzice - 31
Gmina Watbrzych - 64

= Gmina Zardw - 44

=  Gmina Paszowice - 35
Gmina Stare Bogaczowice - 2
Gmina Miejska Szczawno-Zdroj - 105
Gmina Swidnica - 36
"  Gmina Walim-4
Gmina Wadrofe Wielkie- 3
Watbrzyski Obszar Funkcjonalny - 487

Rysunek 4.21. Pomniki przyrody na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie CRFOP

Uzytki ekologiczne

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego znajdujg sie 3 uzytki ekologiczne: 1 stanowisko
uzytku ekologicznego ,Kurka Wodna” oraz 2 stanowiska uzytku ekologicznego ,Paprocie
serpentynitowe w Masywie Slezy”.

— Kurka Wodna to uzytek ekologiczny ustanowiony Uchwata Nr XXIV/120/12 Rady Gminy
Marcinowice z dnia 7 wrzesnia 2012 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego o nazwie
"Kurka Wodna". Uzytek zajmuje powierzchnie 0,30 ha i jest zlokalizowany w gminie
Marcinowice. Kurka Wodna to obszar oczka wodnego i przylegajacego do niego szuwaru
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trzcinowego, bedgcego miejscem bytowania oraz siedliskiem populacji roslin i zwierzat: kurki
wodnej, zaby trawiastej, ropuchy zwyczajnej, porzeczki czarnej i pierwiosnka wyniostego. Celem
ochrony jest zachowanie miejsc bytowania oraz siedlisk roslin i zwierzat.

— Paprocie serpentynitowe w Masywie Slezy stanowisko nr 1 zostalo ustanowione
Rozporzgdzeniem Wojewody Dolnoslgskiego z dnia 12 grudnia 2003 r. w sprawie uznania
za uzytki ekologiczne. Stanowisko zajmuje powierzchnie 0,10 ha i jest zlokalizowane w gminie
Marcinowice. Na stanowisku wystepuje ok. 90 - 100 osobnikdéw Zanokcicy serpentynowe;j
(Asplenium adulterium); tym samym jest to najliczebniejsza populacja tego gatunku w Polsce.
Kepy paproci porastajg szczeliny skalne zachodniej sciany wyrobiska. Celem ochrony jest
zachowanie stanowisk paproci serpentynitowych z przylegtymi zbiorowiskami roslinnymi.

— Paprocie serpentynitowe w Masywie Slezy stanowisko nr 4 zostalo ustanowione
Rozporzadzeniem Wojewody Dolnoslaskiego z dnia 12 grudnia 2003 r. w sprawie uznania
za uzytki ekologiczne. Stanowisko zajmuje powierzchnie 0,30 ha i jest zlokalizowane w gminie
Marcinowice. Stanowisko paproci ocienione jest przez mtode deby i kilka czeres$ni ptasich. Czes¢
populacji (4 kepy) znajduje sie pod silng presjg konkurencyjng ze strony traw: trzcinnika le$nego,
mietlicy zwyczajnej i kostrzewy owczej, a takze boréwki czarnej i jezyny. Celem ochrony jest
zachowanie stanowisk paproci serpentynitowych z przylegtymi zbiorowiskami roslinnymi.

Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to zazwyczaj obszary niezabudowane, ktére stanowig naturalne ciagi
powigzan przyrodniczych pomiedzy obszarami chronionymi, strefami faunistycznymi umozliwiajgce
swobodng migracje roslin i zwierzat (doliny rzeczne, tereny podmokte, pasma zadrzewien i zarosli
$rédpolnych, przydroznych).

Zgodnie z internetowg mapg korytarzy ekologicznych na terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego wystepujg cztery korytarze ekologiczne (Géry Stotowe — potudnie, Géry Stotowe —
zachdd, Goéry Stotowe — potnoc, Gory Stotowe - wschdd), ktdre zostaty zaznaczone na rysunku ponize;j.
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| Gory Stotowe - potudnie
I Gory Stotowe - pétnoc
I Gory Stotowe - wschéd
B Gory Stotowe - zachod
Watbrzyski Obszar
Funkcjonalny

Rysunek 4.22. Korytarze ekologi,czne na obszarze Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: Opracowanie wtasne

W zwigzku z potozeniem korytarzy ekologicznych gtéwnymi zagrozeniami jakie mogg zaistniec¢ dla
funkcjonowania ich poszczegdlnych odcinkdw sg zagrozenia wynikajace z lokalizacji drég gminnych,
powiatowych, wojewddzkich, krajowych, drég ekspresowych oraz autostrad. Taka sytuacja prowadzi
do wystepowania kolizji pomiedzy drogg a korytarzem, przez co podczas wzmozonego ruchu pojazdéw
moze prowadzi¢ do zaistnienia niebezpiecznych sytuacji. W zwigzku z tym istotnym jest, aby przy
drogach znajdowaty sie znaki informujgce, o tym ze mozliwe jest pojawienie sie zwierzat na drodze oraz
ze nalezy zachowad szczegdlng ostroznosé szczegdlnie w okresach migracji zwierzat. Minimalizacja
oddziatywania bariery psychofizycznej w zasiegu korytarzy migracyjnych polega na nastepujacych
dziataniach o charakterze ostonowym:

— budowanie oston (ekranéw) antyol$nieniowych — chronig zwierzeta przed oslepianiem przez
przejezdzajgce pojazdy; ostony powinny by¢ lokowane przede wszystkim na powierzchni
i w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat;

— budowanie ekrandw akustycznych — ograniczajg poziom hatasu obszarach sgsiadujacych z drogg,
powinny by¢ stosowane w przypadku stwierdzenia oddziatywania o charakterze znaczagcym
na konkretne gatunki zwierzat;

— wprowadzanie ostonowych i izolacyjnych nasadzen roslinnosci — ograniczajg poziom hatasu
i emisji chemicznych w obszarach sasiadujgcych z droga.
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Utrzymanie korytarzy i wtasciwe gospodarowanie w ich obrebie moze mieé istotne znaczenie dla
ochrony siedlisk i gatunkéw na obszarach Natura 2000, dlatego w planowaniu przestrzennym nalezy
wzigc je pod uwage. Zachowanie droznosci i ciggtosci korytarzy jest kluczowe dla zachowania spéjnosci
sieci.

4.15. Obszary posiadajgce znaczenie dla dziedzictwa kulturowego

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny wyrdznia sie pod wzgledem liczby zabytkéw nieruchomych.
Najwiecej zabytkéw zlokalizowanych jest w gminie Watbrzych i Swidnica. Wedtug Narodowego
Instytutu Dziedzictwa dominujg obiekty zabytkowe sklasyfikowane jako budynki mieszkalne (240 szt.),
kamienice (135 szt.), kosScioty (186 szt.). Obiekty sakralne stanowig kategorie zabytkéw, ktéra czesto
utrzymuje ciggtos¢ uzytkowania zgodnie z ich pierwotng funkcjg. Ponadto, ze wzgledu na duze wartosci
historyczne i artystyczne, zabytki te podlegaja szczegdlnej ochronie i s3 na biezgco konserwowane
i remontowane.

Zabytki archeologiczne na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego stanowig niewielka
cze$¢ zabytkdw. Najwiecej tego typu form ochrony zabytkéw udokumentowano w gminie Swidnica.
Wiekszos¢ zabytkow archeologicznych w WOF zostato zaklasyfikowanych jako osady (74 szt.)
i grodziska (25 szt.).

Zarejestrowane pomniki historii na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego to zespoty
sakralne i sepulkralne: Kosciét ewangelicko-augsburski pw. Ducha Swietego, zwany Kosciotem Pokoju
w gminie Jawor, Katedra pw. $w. Stanistawa Biskupa i Meczennika i $w. Wactawa Meczennika i zespot
Kosciota ewangelicko-augsburskiego pw. Swietej Tréjcy, zwanego Kosciotem Pokoju w gminie
Swidnica, opactwo cysterséw w gminie Kamienna Gdra, kosciét pod wezwaniem $w. $w. Apostotéw
Piotra i Pawta w gminie Strzegom.

W tabeli ponizej przedstawiono zabytki nieruchome, zabytki archeologiczne oraz pomniki historii
na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Tabela 4.29. Zabytki na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Liczba zabytkéw  Liczba zabytkéw ticzba
Jednostka . . pomnikow
nieruchomych archeologicznych e
historii
Gmina Miasto Boguszéw- 16 0 0
Gorce
2. | Gmina Czarny Bér 14 1 0
3. | Gmina Dobromierz 60 8 0
4. | Gmina Gtuszyca 11 0 0
5. | Gmina Jawor 95 2 1
6. | GminalJaworzyna Slaska 31 7 0
7. | Gmina Jedlina-Zdréj 22 0 0
8. | Gmina Miejska Kamienna Géra 118 1 1
9. | Gmina Kamienna Géra
10. | Gmina Lubawka 46 1
11. | Gmina Marcinowice 37 14 0
12. | Gmina Mieroszow 34 0 0
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Liczba zabytkéow Liczba zabytkéow L|czF>a,
Jednostka . ! pomnikow
nieruchomych archeologicznych . .
historii
13. | Gmina Msciwojow 29 7 0
14. | Gmina Miejska Nowa Ruda 74 2 0
15. | Gmina Nowa Ruda
16. | Gmina Paszowice 53 9 0
17. | Gmina Radkow 79 0 0
18. | Gmina Stare Bogaczowice 16 0 0
19. | Gmina Strzegom 90 7 1
20. | Gmina Miejska Szczawno-Zdréj 28 0 0
21. | Gmina Miasto Swidnica 250 39 2
22. | Gmina Swidnica
23. | Gmina Swiebodzice 16 0
24. | Gmina Walim 30 0 0
25. | Gmina Watbrzych 244 0 0
26. | Gmina Wadroze Wielkie 79 12 0
27. | Gmina Zaréw 29 2 0
Watbrzyski Obszar Funkcjonalny 1501 113 5
1619

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie NID

Istotnym zagrozeniem dla elementdéw dziedzictwa materialnego sg katastrofy naturalne, np. pozary,
powodzie, wichury, ktére zwtaszcza w sytuacji ztego zabezpieczenia zabytku moga doprowadzi¢
do fizycznej destrukcji obiektu. Duzym zagrozeniem, mogacym ostatecznie spowodowac catkowite
zniszczenie zabytku, jest notoryczne zaniedbywanie biezgcych napraw i zaniechanie koniecznych
remontéw, zwtfaszcza obiektéw znajdujgcych sie w ztym stanie technicznym. Powolne, ale dtugotrwate
pogarszanie sie stanu technicznego zabytku prowadzi w nieunikniony sposdb do destrukcji substancji
zabytkowej i trwatej utraty czesci lub catosci wartosci bazowych. Przyczyng utraty wartosci zabytkow
bywajg tez niefachowo prowadzone prace remontowe, adaptacyjne lub rewitalizacyjne. Czasami
zabytkowe budynki, cho¢ wida¢, ze poddane zostaty pracom remontowym, sg zadbane i w dobrym
stanie technicznym, jednak w trakcie prac ulegty znacznym przeksztatceniom negatywnie wptywajgcym
na autentyzm obiektu i posiadane wartosci. Zmiany te dotyczyé mogg wielu réznorodnych aspektéw,
np. zubozenie wystroju architektonicznego, zmiany formy i materiatu stolarki okiennej i drzwiowej,
zmiany pokrycia dachu, zmiany faktury i kolorystyki tynkow elewacji. Ingerencje moga dotyczyc¢ réwniez
bryty budynku, np. poprzez zmiane formy dachu, rozbudowy, nadbudowy itp.

W zabytkowych parkach przyczyng degradacji wartosci mogg byé tez zmiany kompozycyjne,
np. nowe rozplanowanie ciggdw komunikacyjnych lub niedostosowane do charakteru parku elementy
matej architektury, a takze nowe, wykonane z nieodpowiednich materiatéw nawierzchnie drog
i alejek. W przypadku historycznych struktur przestrzennych (zespoty budowlane oraz ukfady
urbanistyczne i ruralistyczne) najwieksze zagrozenia niosg zmiany zwigzane z rozwojem miast czy wsi.
Dziatania inwestycyjne, w wyniku ktérych nastepujg zmiany historycznie uksztattowanych kompozycji,
m.in. rozplanowanie placéw, przebieg ulic, linie zabudowy, komponowane uktady zieleni,
przeksztatcenia bryt i gabarytéw budynkdw, a takze wprowadzanie w zabytkowy uktad przestrzenny
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nowej, dysharmonijnej zabudowy powoduja niekiedy nieodwracalne zmiany i catkowitg utrate wartosci
tych ukfaddw.

Czestym problemem rzutujgcym na mozliwosci ochrony zasobdéw dziedzictwa kulturowego jest
nadal nieuregulowana badz ztozona struktura prawno-wfasnosciowa obiektow zabytkowych.

5. PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA
REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI
DOTYCZACE OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY
Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY

Na podstawie diagnozy stanu sSrodowiska Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego ianalizy
planowanych dziatai zostaty zidentyfikowane najwazniejsze problemy ochrony $srodowiska. Celem
analizy tych problemdéw w kontekscie rozwoju dostepnosci transportowej wyodrebniono wytgcznie te
komponenty srodowiska, na ktére transport i dziatania zwigzane z rozwojem transportu wptywaja
w sposéb bezposredni. Zaréwno budowa, modernizacja, jak i eksploatacja infrastruktury
transportowej, oraz wykorzystanie srodkéw transportowych powoduje oddziatywania na srodowisko.
Najwieksze oddziatywanie bedzie w miejscach najwiekszego zageszczenia infrastruktury
transportowej, czyli tereny silnie zurbanizowane oraz centra komunikacyjne. W zwigzku z wzrastajaca
mobilnoscig ludzi i towardw, rozwdj transportu bedzie postepowat, a tym samym jego presja
na srodowisko. Gtédwne problemy ochrony srodowiska zidentyfikowane zostaty w nastepujacych
obszarach:

— Klimat i powietrze;

— Klimat akustyczny;

— Cztowiek;

— Przyroda;

— Nadzwyczajne zagrozenia srodowiska i powazne awarie.

Tabela 5.1. Problemy ochrony srodowiska

Gtoéwne przyczyny
Problem Charakterystyka problemu wystepowania
problemu

Obszar

analizy

— Emisja z transportu — tlenek .
. . — brak kompromisu
wegla, tlenki azotu, tlenki ) )
L w skali globalnej co
siarki, aldehydy, ozon oraz o
do porozumienia
. . . weglowodory; N
Klimat Zanieczyszczenie ] o o w celu redukgji
. . . — Poziom emisji zalezny jest .
i powietrze powietrza ] emisji COy;
przede wszystkim od o
L — ostabienie
natezenia ruchu. o )
polityki klimatycznej

Najwiekszym problemem UE:

nie jest nawet sam duzy
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Obszar
analizy

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Problem

Charakterystyka problemu

ruch w miastach, lecz
tworzgce sie zatory. W ich
obrebie emisja
zanieczyszczen ro$nie
w zwigzku z czestym
ruszaniem
i zatrzymywaniem sie duzej
liczby pojazdow.
Zanieczyszczenia te
kumuluja sie, szczegdlnie
w ciggach ulicznych
miejskich, gdzie utrudnione
jest rozpraszanie;
— Dominacja indywidualnych
zrodet ogrzewania;

— Woystepowanie stezen
benzo(a)pirenu i ozonu
przekraczajgcych wartosci
dopuszczalne biorac pod
uwage poziom docelowy;

— Niska efektywnos¢
energetyczna starszych
budynkéw mieszkalnych

spowodowana
zastosowaniem
nieodpowiednich
materiatéw budowlanych;
— Niewystarczajaca liczba
instalacji OZE stosowanych
na terenie analizowanego
obszaru.

Gtéwne przyczyny
wystepowania
problemu

— utrzymujacy sie
trend wzrostu
zuzycia energii;

— wysoki koszt
inwestycji w OZE;
— rosnaca ilo$é
pojazddw na
drogach;

— dominacja
pojazdéw
spalinowych;

— niewystarczajace
regulacje prawne
w zakresie
kontrolowania oséb
fizycznych,
uzytkujacych
urzadzenia do
spalania paliw
statych.

Klimat
akustyczny

Emisja hatasu
komunikacyjnego

— Duze natezenie hatasu
komunikacyjnego
spowodowane lokalizacjg
drég o duzym natezeniu
ruchu oraz linii kolejowej.

— wazrost liczby
zarejestrowanych
pojazdéw
samochodowych;
— wysokie koszty
rozbudowy
transportu
przyjaznego
Srodowisku

przyrodniczemu;
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analizy
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Gtéwne przyczyny

Problem

Charakterystyka problemu

wystepowania

problemu
— stosowanie
samochodu
osobowego jako
podstawowego
srodka transportu.

Zagrozenie
bezpieczenstwa

— Wystepowanie wypadkéw

— wypadki
spowodowane
niedostosowaniem
predkosci
do warunkéw
ruchu oraz
nieprzestrzeganie

Zagrozenie celéw
ochrony przyrody

komunikacyjnych;

— Wstepowanie zaktaddéw
przemystowych emitujgcych
zanieczyszczenia;

—  Skutki fragmentacji
siedlisk sg tym wieksze im

mniejszy jest ich fragment.

Cztowiek . . ) pierwszenstwa
ludzi — wykroczenia i przestepstw .
przejazdu,
drogowe L
wypadki z winy
pieszych
spowodowane
nieostroznym
wejsciem na
jezdnie
Fragmentacja — brak korytarzy
siedlisk, ekologicznych
zmniejszenie »Krzyzujacych sie”
biordznorodnosci ) L , z inwestycjami
. . ) — Ograniczona ilosé terendw .
i zmniejszanie Lo drogowymi;
L dogodnych dla siedlisk oo
populacji zwierzat . — brak dziatan
. fauny i flory; S
w wyniku o minimalizujacych
. — Fragmentacja siedlisk L. o
wypadkéw ) . Smiertelnosc
zZwigzana z rozwojem .
drogowych . o zwierzat
zabudowy i przebiegiem
. , na drogach
waznych szlakéw )
Przyroda (ogrodzenia

ochronne, znaki
drogowe
z czujnikami,
odblaski
odstraszajgce
zwierzeta);
— brak
ogdlnodostepnego,
spdjnego systemu
gromadzenia
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Obszar
analizy

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Problem

Charakterystyka problemu

Gtéwne przyczyny

wystepowania
problemu

danych
o Smiertelnosci
zwierzat
na drogach — brak
wiedzy o miejscach
czestych kolizji

srodowiska

wynikajacych z

— Szczegdlne zagrozenie
Srodowiska wystepuje

izolacyjnej dla wdd

na stacjach kolejowych
i wich okolicy.

—przewdz fadunkdw
niebezpiecznych

transportowanych
gtéwnie drogami

Ryzyko wystapienia na obszarach, gdzie utwory i kolejami;
. nadzwyczajnych glebowe nie stanowig —wzmozone
Nadzwyczajne L, L .
L. zagrozen wystarczajgcej warstwy natezenie ruchu;
zagrozenia

—wazrost ilosci

. . przewozu tadunkéw gruntowych oraz przewozonych

! powa'zne niebezpiecznych na mostach i w ich okolicy; mediow (paliw,
awarle transportem — W przypadku kolei kwasoéw, gazow);
drogowym zagrozenie to jest wieksze —zty stan techniczny

drég i pojazdow,

niedostateczne
rozwigzania

komunikacyjne

Zrédfo: Opracowanie wiasne

5.1. Wptyw planowanych dziatan na problemy ochrony srodowiska

Ze wzgledu na stale rosngce zapotrzebowanie na transport, gtéwnie drogowy nalezy stwierdzi¢, ze
dziatania wpisane do SUMP koncentrujg sie na zadaniach iinwestycjach zwiekszajacych
intermodalnos¢ transportu, rozwigzaniach stanowigcych alternatywe do transportu samochodowego
co odpowiada dynamicznie rosngcym potrzebom tego sektora. Planowane dziatania majg stuzy¢

zaspokojeniu potrzeb wigzanych z odcigzeniem obecnej infrastruktury drogowej.

W zwigzku z rozwojem sektora transportu nalezy spodziewac sie eskalacji wystepujgcych obecnie
problemow:

— Wozrost narazenia ludzi mieszkajgcych w miescie i otoczeniu drdg na hatas komunikacyjny;

— Wozrost narazenia ludzi na ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza;

— Ubozenie biordznornodnosci i wzrost izolacji populacji roslin i zwierzat wykorzystujgcych
zadrzewienia alejowe wzdtuz drég jako siedlisko bytowania, miejsca legowe lub korytarze
transportowe, co nastgpi w wyniku wycinania drzew zwilaszcza starych w sagsiedztwie
modernizowanych i przebudowywanych drog.
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Ryzyko wzrostu skali i natezenia zidentyfikowanych w rozdziale 5 prognozy problemdw srodowiska
mozna skutecznie ogranicza¢ przez wyprowadzanie czesci ruchu poza obszar miasta, czyli budowa
obwodnic, zachowanie a nawet tworzenie obudowy ekologicznej drég pozwalajacych na zachowanie
bioréznorodnosci oraz rozwaj systemu transportu zbiorowego, intermodalnego i dziatania zmierzajace
do zwiekszenia i popularyzacji rozwoju elektromobilnosci.

5.2. Adaptacja do zmian klimatu oraz zjawisk ekstremalnych

Obserwuje sie nastepujgce gtdwne tendencje zmian klimatycznych na terenie Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego:

$rednia temperatura maksymalna wzrastata o ok. 0,5°C w przeciggu 10 lat, zgodnie
z obserwacjami prowadzonymi w latach 1981-2015;

— trendem rosngcym charakteryzowaty sie zmiany $rednich rocznych wartosci temperatury
minimalnej powietrza w latach 1981-2015, w tym przedziale czasowym S$rednia wartos¢
temperatury minimalnej wzrosta o przeszto 0,8°C, co daje wzrost wynoszacy ponad 0,2°C/10 lat;

— fale upatéw na omawianym obszarze nie sg czeste — ok. 9 zjawisk w przeciggu 35 lat, w latach
1981-2015 liczba dni upalnych s$rednio zwiekszyta sie o okoto 5, co daje wzrost 1 dnia
w przeliczeniu na 7 lat;

— fale zimna (trzy kolejne dni z temperaturg minimalng ponizej -10°C) w latach 1981-2015
charakteryzowat trend malejacy;

— w analizowanych latach roczne sumy opaddéw oraz opady o tgcznej sumie wynoszacej co
najmniej 10 i 20 mm charakteryzowaty sie trendem rosngcym, co przetozyto sie na wzrost
czestotliwosci pojawiania sie dni z sumarycznym opadem dobowym (co najmniej 10 mm) —
ponad 1 dziern/10 lat oraz 1 dziei/11 lat w odniesieniu do sumarycznego opadu dobowego 20
mm;

— réwniez w latach 1981-2015 zaobserwowano trend rosngcy dla najdtuzszych okresow
bezopadowych: liczba dni suchych wzrastata $rednio o okotfo 1 dzief w przeliczeniu na 4 lata.*

Wyniki badan naukowych wskazujg, ze zmiany klimatu stanowig realne zagrozenie dla spotecznego
i gospodarczego rozwoju wielu krajow, w tym takze dla Polski. Dlatego tez skutki zmian klimatu staty
sie przedmiotem zainteresowania spotecznosci miedzynarodowej oraz rzaddw, ktére od wielu lat
rozwazajg istotng kwestie odpowiedniego dostosowania sie do obecnych i przysztych skutkéw tych
zmian. Krajowa polityka adaptacyjna opiera sie na dokumencie pn. ,Strategiczny plan adaptacji dla
sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” (SPA
2020). Opracowanie SPA 2020 wpisuje sie w dziatania na rzecz osiggniecia celu nadrzednego Biatej
Ksiegi - Adaptacja do zmian klimatu: Europejskie ramy dziatania, COM (2009)147 oraz unijnej strategii
adaptacji do zmian klimatu, jakim jest poprawa odpornosci panstw cztonkowskich na aktualne
i oczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze przygotowanie do ekstremalnych zjawisk klimatycznych
i pogodowych oraz redukcja kosztéw spoteczno-ekonomicznych z tym zwigzanych. SPA 2020 wskazuje
cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podjg¢ w najbardziej wrazliwych sektorach

4 Plan Adaptacji do zmian klimatu dla Watbrzycha
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i obszarach w okresie do roku 2020: gospodarce wodnej, rolnictwie, lesnictwie, réznorodnosci
biologicznej i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie, transporcie,
obszarach gorskich, strefie wybrzeza, gospodarce przestrzennej iobszarach zurbanizowanych.
Wrazliwos¢ tych sektordw zostata okreslona w oparciu o przyjete dla SPA scenariusze zmian klimatu.
Zaproponowano cele, kierunki dziatan oraz konkretne dziatania, ktére korespondujg z dokumentami
strategicznymi, w szczegdlnosci Strategia Rozwoju Kraju 2020 i innymi strategiami rozwoju
i jednoczesnie stanowig ich niezbedne uzupetnienie w kontekscie adaptacji. Do podstawowych dziatan
adaptacyjnych naleza:

— wprowadzanie rozwigzan stuzacych zapewnieniu komfortu termicznego mieszkancow (dziatanie
techniczne),

— program budowy farm kolektoréw fotowoltaicznych do zasilania sieci oswietlenia przestrzeni
publicznej lub zasilania autobuséw elektrycznych (dziatanie techniczne i organizacyjne),

— rozwdj systemu roweru miejskiego oraz rozbudowa sieci $ciezek rowerowych (takze
o nawierzchniach przepuszczalnych i pasem zieleni (dziatania techniczne i organizacyjne),

— dostosowanie systemu komunikacji publicznej do skutkédw zmian klimatu poprzez poprawe
systemoOw zarzadzania ruchem — Inteligentny System Zarzadzania i Sterowania Ruchem oraz
energooszczedne oswietlenie miejskie przestrzeni publicznych, w tym terendw zielonych
(dziatanie techniczne i organizacyjne),

— rozwdj infrastruktury przeciwpowodziowej (dziatanie techniczne i organizacyjne),

— opracowanie wytycznych technicznych dla inwestoréw odnoszgce sie do drég, chodnikéw,
parkingdw oraz budynkéw (dziatanie organizacyjne),

— okreslenie wytycznych dla nowopowstajgcych MPZP oraz Studium uwarunkowan, odnosnie
koniecznosci zachowania biologicznie czynnej powierzchni dla wszystkich przeznaczen (dziatanie
organizacyjne),

— budowa i rozwdj systemu btekitnej i zielonej infrastruktury (dziatanie techniczne
i organizacyjne),

— rozwdj bazy dydaktycznej w placéwkach oswiatowych oraz realizacja dziatan w zakresie edukacji
klimatycznej i ekologicznej m.in. $ciezka dydaktyczna na terenie szkoty lub parku (dziatanie
informacyjno-edukacyjne),

— skuteczne wspieranie Strazy Miejskiej poprzez budowe systemu
zabezpieczajgcego/ostrzegajgcego przed zjawiskami atmosferycznymi wraz z budowg Systemu
Informacji Przestrzennej uwzgledniajgcego zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatu (dziatanie
organizacyjne).

Jako gtéwne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskaza¢ wptyw na wiele sektoréw gospodarki
i spoteczenstwo poprzez oddziatywanie na fizyczne i biologiczne sktadniki ekosystemow, takie jak:
woda, gleba, powietrze i réznorodnos¢ biologiczna. Ekstremalne zjawiska klimatyczne powodujg
znaczne straty spoteczne i gospodarcze. Uderzajg one w infrastrukture (budynki, transport, dostawy
energii i wody), stwarzajgc szczegdlne zagrozenie uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych obszarach.
Wraz ze wzrostem czestotliwosci wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpic
wzrost zachorowan i przypadkow $miertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna
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Smiertelnos¢ z powodu upatow (szczegdlnie u 0sdb z grupy wiekowej 65+) — szczegdlnie niebezpieczna
na obszarach gesto zabudowanych. Woczesniejszy oraz wydtuzony okres wegetacyjny wptywa
negatywnie na alergikdw, natomiast wzrost temperatury maksymalnej moze skutkowac zwiekszeniem
ryzyka zachorowania na choroby odkleszczowe oraz zakazne. Zmiany klimatu beda stanowié
zagrozenie dla dobrostanu zwierzat, a takze wplywaé na zdrowie roslin poprzez stwarzanie
sprzyjajacych warunkéw dla nowych lub migrujgcych organizméw szkodliwych. Jak podaje portal
Klimada, transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina gospodarki.
Wrazliwos$¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywac z punktu widzenia trzech podstawowych
elementéw tj. infrastruktura, $rodki transportu oraz komfort socjalny. Obowigzek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektdw budowlanych, w tym takze obiektdw infrastruktury transportowej, jest
zapisany w ustawie — Prawo budowlane. We wszystkich rozpatrywanych rodzajach transportu (w tym
przede wszystkim drogowego) wystepujg obiekty inzynierskie: zaplecze techniczne i infrastruktura
towarzyszaca. O ile urzadzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych,
warunkéw uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatdw eksploatacyjnych mozna na biezgco
dostosowaé do zmieniajacych sie warunkow, o tyle w odniesieniu do infrastruktury transportowej,
ktéra jest budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwos$ci na zmiany
oraz dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadzac z duzym wyprzedzeniem.

Jak wskazujg analizy prezentowane na portalu Klimada, $nieg, deszcz i wiatr s3 najwazniejszymi
czynnikami, ktére nalezy bra¢ pod uwage w przypadku projektowania infrastruktury drogowej,
a w nastepnej kolejnosci mréz i upat. Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drég przez
powalone drzewa i stupy energetyczne, zamkniecie drdg, uszkodzenie pojazdow i obiektéw
budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekrandw
przeciwhatasowych. Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu
poprzez: wytgczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia
ziemi, podtopienia terenu, a wraz z nimi, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzen
odwadniajgcych, zniszczenie Srodkéw transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej
zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czesci drég i ulic, takze dojazdéw do mostéw.
Opady $niegu, zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowig powazne utrudnienie dla
transportu drogowego, powodujac nieprzejezdnos$¢ drég przez zaspy sniezne i powalone drzewa,
opdznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw
jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania
przejezdnosci tras. Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury,
w szczegblnosci tzw. przejscia przez temperature 0°C, w potgczeniu z opadami lub topniejgcym
Sniegiem: sprzyjajg zjawisku gotoledzi, a takze intensyfikuja korozyjne oddziatywanie wody (i soli)
na infrastrukture transportowa. Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci
transportu drogowego. Sprzyjajg zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos¢ dziatania
Srodkow transportu, zmniejszajg komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej
(przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku.
Rownie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegdlnie diugotrwatych,
ktore powodujg przegrzewanie sie silnikdw i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci
nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza konieczno$s¢ wprowadzenia
ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcéw i pracownikéw obstugi,
a takze pasazerow.
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Gtéwne czynniki wptywajgce na infrastrukture kolejowa, ktére nalezy bra¢ pod uwage to mrédz,
$nieg, deszcz i wiatr (upaty i mgta majg mato istotne znaczenie). Ujemna temperatura sprzyja pekaniu
szyn, zamarzaniu rozjazdéw, awariom urzgdzed wodnokanalizacyjnych obiektéw zaplecza
technicznego, powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych ienergetycznych. Wraz
z postepujgcym procesem ocieplenia, silne spadki temperatury bedg miec¢ charakter incydentalny,
a przez to mogg byc¢ grozniejsze, bo mata czestotliwosé wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb
do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania. Intensywne opady $niegu w potgczeniu
z silnym wiatrem sprzyjajg: powstawaniu zasp $nieznych na torach, zasniezeniu uktadu torowego,
trudnosciom z przektadaniem rozjazdéw, zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni perondéw. Podobnie jak
w wypadku silnych mrozéw, zjawiska te bedg mieé¢ mniejszg czestotliwos¢. Deszcze ulewne i nawalne
powodujg podtopienia i zalanie drég kolejowych, dojazddéw, uszkodzenia infrastruktury kolejowej,
miejscowe zalania terenu, tuneli i przejs¢ podziemnych, obsuniecia nasypdéw, zalewanie rowow
odwadniajacych, awarie i uszkodzenia urzadzen odwadniajgcychiin. Z tego rodzaju opadami zwigzane
jest wystepowanie wytadowan atmosferycznych, ktére powodujg uszkodzenia lub zaktécenia w pracy
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia lub zaktécenia w pracy urzadzen
energetycznych, urzadzen tgcznosci i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie bedga sie nasila¢ i tym
samym zwiekszac zagrozenie dla tego rodzaju transportu. Silne wiatry i trgby powietrzne powodujg
uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych, tarasowanie drég kolejowych przez powalone
drzewa, zrywanie dachdw i uszkodzenia budynkdéw zaplecza technicznego. Podobnie jak w wypadku
opaddéw ulewnych - nalezy oczekiwaé zwiekszenia czestosci wystepowania takich zjawisk. Wysoka
temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez deformacje toru, w wyniku wydtuzania sie
szyn i pozary infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje na warunki pracy (stres
termiczny) a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu podrézy.

Reasumujac - najwiekszym zagrozeniem dla transportu, mogg by¢ ekstremalne opady deszczu
i porywiste wiatry. Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie swiatta mostow
i przepustéw, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw, zaistnieje problem osuwisk
i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz przejs¢ podziemnych
i tuneli. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede
wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowag przed zagrozeniami wynikajgcym ze wzrostu
czestotliwosci intensywnych opaddéw ulewnych. Minimalne $wiatto mostu i przepustu musi zapewniac
swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wody
w cieku — wywotujgcego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez
spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.
Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywédw w matych zlewniach, bazujace
na obserwacjach z okreséw dos¢ odlegtych, powinny by¢ powtdrnie przeanalizowane, pod katem
spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych dziatan nalezy takze systematyczne oczyszczanie
przepustéw i matych mostéw oraz utrzymywanie koryta odptywowego irowdw przydroznych
we wiasciwym stanie technicznym. Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest
zabezpieczenie powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody
z powierzchni nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia
drdg, przecigzenie uktadéw odwadniajgcych, przepustéw i mostdw na mniejszych ciekach. Istotg takich
zjawisk jest ich gwattownosé, bardzo duza intensywno$é, ale na ogot niewielki zasieg. Poniewaz
obcigzajg one obiekty ,mate” w kategoriach waznosci, a wiec projektowane na niezbyt mate
prawdopodobienstwa wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociggajg za sobg
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zniszczenia i straty. Fale upatéw oceniono jako warunki utrudniajgce - ograniczajgce funkcjonowanie
sektora. Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie
i w perspektywie 2070 r. mozna je poming¢, zachowujac jednak dbatos¢ o monitoring konstrukcji
wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezgcg kontrole warunkéw pracy i podrézy (komfort
socjalny). W doborze materiatéw i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej
trwatosci nalezy bra¢ pod uwage m.in. jej odpornos¢ na pekanie w niskiej temperaturze
i na deformacje trwate w wysokiej temperaturze. Zjawiska takie jak mréz i $nieg zmniejszg swoja
intensywnos¢, co sugeruje brak potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych. W odniesieniu
do zeglugi srédlagdowej ztagodzenie klimatu, wyrazajace sie jego ociepleniem, skréceniem okresu
temperatur ujemnych oraz zmniejszeniem dni zalegania $niegu, wptywa korzystnie na funkcjonowanie
tego rodzaju transportu. Nie przewiduje sie zatem specjalnych zabiegdw adaptacyjnych
do prognozowanych zmian klimatu.

Proponowane kierunki dziatar adaptacyjnych dla Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego:

wzmocnienie ochrony przeciwpowodziowej obszaréw potozonych na terenach zalewowych,
— rozwdj btekitno-zielonej infrastruktury,

— tworzenie nowych zielencéw, obszaréw rekreacji nasadzonych licznymi drzewami,

— rozbudowa sieci infrastruktury pieszo-rowerowej,

— rozwdj inteligentnych systemdw sterowania i zarzgdzania ruchem w transporcie publicznym.

6. POTENCIALNE ZMIANY SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU REALIZACJI SUMP

Rozwdj branzy transportowej jest Scisle powigzany z gospodarkya krajowa. Powstajaca
infrastruktura wptywa na zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw, rozwdj gospodarki regionalnej oraz
aktywizacje gospodarczg. Planowane modernizacje oraz budowy kolei i drég, atakie dziatania
zwigzane z rozwojem sieci rowerowej, komunikacji miejskiej czy nowych metod organizacji transportu
wynikajg zrosngcego zapotrzebowania na przewdz towardw, wymiany handlowe oraz rozwdj
turystyki.

Gtéwnym zatozeniem realizacji dziatan ujetych w SUMP jest przede wszystkim osiggniecie
spojnosci transportowe] na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego. Inwestycje zaplanowane
w projekcie SUMP sg istotne nie tylko ze wzgledu na potrzeby mieszkancow w zakresie poprawy
infrastruktury komunikacyjnej, ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie spdjnej sieci
potaczen komunikacyjnych w regionie. Dziatania zaprojektowane w SUMP s3 tez ukierunkowane
na ograniczenie wprowadzania zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu do Srodowiska, co z kolei
wplynie pozytywnie réwniez na zdrowie mieszkancéw. Realizacja celéw zaktadanych w projekcie
SUMP bedzie posrednio przyczynia¢ sie do zachowania oraz poprawy waloréow srodowiskowych —
zapewnig to nowoczesne, niskoemisyjne i zaprojektowane w najbardziej korzystny dla srodowiska
sposdb elementy infrastruktury drogowej i kolejowej. Projekt dokumentu zaktada realizacje zadan
dotyczacych poprawy organizacji funkcjonowania transportu publicznego i jakosci oferowanych ustug,
a takze standardu taboru, poprawy dostepnosci komunikacyjnej zwigzanej z dojazdami do pracy
(w tym budowy weztéw przesiadkowych czy Sciezek rowerowych). Wdrozenie dziatan przewidzianych
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w projekcie SUMP, bedzie miato zatem wymiar spoteczny i gospodarczy, ale takze prosrodowiskowy.
Najistotniejszy skutek, ktéry wynikatby z zaniechania realizacji SUMP dotyczy braku poprawy
Swiadczonych ustug transportowych, a tym samym pogorszenia jakosci zycia i Srodowiska na terenie
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Brak realizacji zadan wyznaczonych w SUMP moze przyczynié sie do wzrostu presji transportu
na srodowisko. Rozwdj transportu nadal bedzie realizowany, lecz bez wyznaczonych wczesniej
kierunkéw wptywajgcych na ograniczenie oddziatywania na srodowisko. Moze mieé to szczegdlny
wpltyw na wzrost zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, a takze gazéw cieplarnianych
powstajgcych w ramach dziatan transportowych, zwiekszong emisje hatasu do sSrodowiska, jak réwniez
zwiekszenie zagrozenia dla ludzi izwierzat — rozwdj transportu bez stosowania rozwigzan
antykolizyjnych prowadzi¢ moze do zwiekszenia ilosci wypadkdw z udziatem ludzi i zwierzat.
Na poziomie dtugofalowym negatywne oddziatywanie polegajace na wzmozonej emisji zanieczyszczen
do powietrza prowadzi¢ bedzie do zaburzenia funkcjonowania srodowiska jako catosci. Coraz czesciej
wystepujace nadzwyczajne zagrozenia s$rodowiska, zmiany klimatu i zdarzenia ekstremalne
powodowac bedg zaréwno zmiany funkcjonowania ekosystemoéw, zmiany stosunkéw wodnych, tym
samym nieodwracalne lub trudno odwracalne zmiany pokrycia terenu, zmiany proceséw
glebotwdrczych (wyjatawianie gleb, stepowienie).

Rezygnacja z realizacji planowanych w SUMP zadan uniemozliwi realizacje celu gtéwnego oraz
celéw szczegdtowych, wptynie to bezposrednio na zmniejszenie rozwoju gospodarczego regionu oraz
dostepnosci transportowej w obszarze, a co réwnie wazne nie pozwoli na uwzglednienie negatywnego
wptywu transportu na wszystkie komponenty srodowiska.

Zaniechanie realizacji SUMP bedzie miato wptyw na zwiekszenie wykluczenia transportowego
0sb6b, ktére z rdéinych wzgleddw nie mogg korzystaé z transportu samochodowego. Ponadto
na poziomie poszczegdlnych miejscowosci wchodzagcych w sktad Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego nie bytoby mozliwe zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wielu mieszkarncow
— np. poprzez zaniechanie budowy $ciezek rowerowych czy odstgpienie od uruchomienia potaczen
komunikacji publiczne;j.

Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, iz zaniechanie realizacji zatozent zawartych w projekcie SUMP,
pozwoli unikng¢ jedynie chwilowego i odwracalnego negatywnego oddziatywania na srodowisko i ludzi
niektérych projektow wykazanych w SUMP. Natomiast zupetny brak realizacji zadan wskazanych
w SUMP moze miec inne powazniejsze negatywne skutki dla srodowiska.
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7. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALtYWANIA, W TYM ODDZIAtYWANIA
BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE | SKUMULOWANE,
KROTKOTERMINOWE, SREDNIOTERMINOWE | DtUGOTERMINOWE, STALE
| CHWILOWE ORAZ POZYTYWNE | NEGATYWNE, NA CELE | PRZEDMIOT
OCHRONY 0OBSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU, A
TAKZE NA SRODOWISKO

W analizowanym dokumencie pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego” okreslono 6 obszaréw strategicznych, do ktérych przypisane zostaty cele
strategiczne i konkretne dziatania.

Ocena zostata dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych skutkéw realizacji konkretnych
dziatan na poszczegélne elementy:

1. Biotyczne elementy s$rodowiska (réznorodnos$¢ biologiczng, zwierzeta oraz siedliska
roslinnosci, grzybdw i porostéw),
2. Obszary Natura 2000 oraz ich integralnos¢,

w

Pozostate formy ochrony przyrody (Obszary Chronionego Krajobrazu, rezerwaty przyrody,
Parki Krajobrazowe, Park Narodowy Gér Stotowych),

Korytarze ekologiczne,

Ludzi,

Wode,

Powietrze,

Powierzchnie ziemi i zasoby naturalne,

© 0N O v A

. Klimati jego zmiany,
10. Zabytki, dobra materialne i krajobraz.
Analizujgc zestawienie przedstawione w ponizszej tabeli nalezy pamietaé, ze dokonana ocena
z uwagi na ogdlny charakter analizowanego Planu w duzej mierze ma charakter czysto teoretyczny —
dlatego tez przy opisach znaczgcych oddziatywan celowo uzywane jest okreslenie ,, prawdopodobnie”.
W ocenie tej nie wartosciowano wielkosci poszczegélnych oddziatywan tylko analizowano mozliwos¢
ich wystgpienia.

Okreslenie zmian stanu S$rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgacym
oddziatywaniem w odniesieniu do zadan inwestycyjnych zapisanych w Planie przy braku informacji
o sposobie i doktadnych miejscach realizacji poszczegélnych przedsiewziec jest bardzo trudne. Biorgc
jednak pod uwage, ze niektére z planowanych zadan inwestycyjnych wymagac bedg przeprowadzenia
postepowan w sprawie oceny oddziatywania na sSrodowisko, w odniesieniu do konkretnych warunkow
Srodowiskowych przyjeto, ze na tym etapie wystarczajgce bedzie omdwienie typowych oddziatywan i
ich potencjalnych skutkéw srodowiskowych.

Jako oddziatywanie negatywne nalezy rozumiec takie oddziatywanie, ktére prowadzi do ujemnych
skutkow, pomniejsza wartos¢ sSrodowiska i jego sktadnikéw. Negatywne mogg by¢ zarowno dziatania
legalne jak i nielegalne, powodujgce szkody w Srodowisku oraz te, ktore stwarzajg zagrozenie dla
Srodowiska.
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Oddziatywania pozytywne to takie, ktérych realizacja prowadzi do poprawy stanu srodowiska.

W niektdrych przypadkach oddziatywanie, w zaleznosci od aspektu, jaki sie rozwaza, moze miec
jednoczesnie negatywny i pozytywny wptyw na dany element $rodowiska. Przyznanie takiej oceny nie
oznacza, ze oddziatywania takie zawsze wystgpig oraz ze oddziatywanie pozytywne zawsze bedzie
miato wiekszg, mniejszg lub takg sama wartos¢ jak oddziatywanie negatywne.

W niniejszej analizie okreslono réwniez wskaznik 0 — jako brak zauwazalnego oddziatywania.

W rzeczywistosci trudno jest znalez¢ przypadek, gdy brak jest jakichkolwiek oddziatywan. Zawsze
mozna okresli¢ powigzania, ktére bedg wptywac negatywnie lub pozytywnie na dany komponent
Srodowiska. Lecz w celu uproszczenia iprzedstawienia braku zauwazalnego oddziatywania
zaplanowanego zadania na srodowisko wprowadzono wskaznik 0.

Objasnienia:

Oddziatywanie pozytywne
Oddziatywanie negatywne

+/- Oddziatywanie zaréwno pozytywne jak i negatywne

0 Brak zauwazalnego oddziatywania
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Tabela 7.1. Ocena ewentualnego oddziatywania na poszczegolne komponenty srodowiska i na cztowieka zadan przewidzianych do realizacji

Przewidziane znaczgce oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegdlne komponenty

€

Opis dziatania/przedsiewziecia

dowiska
Powietrze

Sro

Korytarze
ekologiczne
i zasobu naturalne
Klimat i jego
materialne
i krajobraz

Obszary Natura
Pozostate formy
ochrony przyrody

Powierzchnia zie

Biotyczne elementy

OBSZAR STRATEGICZNY 1. INTEGRACJA | ROZBUDOWA SYSTEMU TRANSPORTU ZBIOROWEGO
Cel strategiczny 1.1. Budowa systemu transportu publicznego konkurencyjnego wobec samochodéw
111 Budowa systemu transportu
aglomeracyjnego

112 Zapewnienie wysokiej dostepnosci

transportu publicznego w miastach WOF

Cel strategiczny 1.2. Integracja infrastrukturalna, przestrzenna i czasowa systemu transportu
121 Cyfryzacja i zapewnienie wysokiej jakosci
zintegrowanej informacji pasazerskiej
129, Poprawa dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego
1.2.3. Koordynacja rozktadéw jazdy
124, Budowa lokalnych, aglomeracyjnych
i krajowych weztéw przesiadkowych
Cel strategiczny 1.3. Modernizacja parku taborowego dla przewozéw autobusowych
131, Pozyskanie taboru dla systemu
komunikacji aglomeracyjnej
Pozyskanie niskoemisyjnego taboru dla
1.3.2. systemu komunikacji miejskiej w rdzeniu
Aglomeracji Watbrzyskiej
OBSZAR STRATEGICZNY 2. SPOJNA, NOWOCZESNA | BEZPIECZNA SIEC ROWEROWA
Cel strategiczny 2.1. Rower jako srodek codziennych podrézy w miastach WOF
911, Zaplanowani.e i.bLf(rowa spéjnej e e - e - - - e
ponadlokalnej sieci infrastruktury

Strona 131z 198



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
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rowerowej do codziennych
przemieszczen

Integracja transportu rowerowego
z innymi Srodkami transportu poprzez
tworzenie infrastruktury wspierajacej
i wspdlnej oferty
Budowa infrastruktury wspierajacej
rozwdj ruchu rowerowego

2.1.2.

2.1.3. +/- +/- +/- 0 +/- +/- +/- +/-

Cel strategiczny 2.2. Rozwdj oferty turystycznej

Budowa kompletnego systemu szlakéw
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego

2.2.1. +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-

Poprawa warunkéw dla turystyki

2.2.2. .
rowerowej

OBSZAR STRATEGICZNY 3. PRZESTRZEN DLA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
Cel strategiczny 3.1. Koncentracja zabudowy na obszarze WOF

Ukierunkowanie procesu
311 przeciwdziatania suburbanizacji oraz
— racjonalizacja wykorzystania terenéw

pod zabudowe

Integracja planowania przestrzennego

3.1.2. . L
z planowaniem mobilnosci

Wypracowanie dobrych praktyk
dostepnosci transportu publicznego
3.1.3. w gminnych standardach
urbanistycznych w ramach planéw

ogolnych
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Opis dziatania/przedsiewziecia

3.2.1.

Wspdtpraca miedzysamorzadowa
w planowaniu generatoréw ruchu,
likwidacja konfliktow z nastawieniem na
dialog

3.2.2.

Budowa kompetencji w zakresie
planowania i integrowania mobilnosci
0s6b odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne oraz zwiekszenie poziomu

partycypacji spotecznej

Biotyczne elementy

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

dowiska
Powietrze

Korytarze
ekologiczne

Sro

Obszary Natura
Pozostate formy
ochrony przyrody
Powierzchnia ziemi
i zasobu naturalne
Klimat i jego

Cel strategiczny 3.2. Zintegrowane planowanie przestrzenne

materialne

i krajobraz

3.3.1.

Utrzymywanie i usprawnianie
(tj. dostosowywanie do potrzeb)
istniejacej infrastruktury i elementow
matej architektury

3.3.2.

Poprawa dostepnosci przestrzeni dla
0s6b z niepetnosprawnosciami

3.3.3.

Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajacych ruchowi pieszemu

i rowerowemu

OBSZAR STRATEGICZNY 4. WZMOCNIENIE WSPOLPRACY ORAZ JAKOSCI ZARZADZANIA MOBILNOSCIA MIEJSKA

Cel strategiczny 4.1. Instytucjonalizacja wspofpracy w obszarze mobilnosci na terenie WOF

4.1.1.

Utworzenie zwigzku bedacego
organizatorem transportu na obszarze
WOF

4.1.2.

Budowa kompetenciji
w obszarze zarzadzania transportem
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

€

Opis dziatania/przedsiewziecia

dowiska
Korytarze
ekologiczne
Powietrze
materialne
i krajobraz

Sro

Obszary Natura
Pozostate formy
ochrony przyrody

Biotyczne elementy

Powierzchnia zie

i zasobu naturalne
Klimat i jego

Cel strategiczny 4.2. Integracja ustug mobilnosci

Utworzenie zintegrowanej bazy danych
421, o potgczeniach i nowoczesnych us'fug 0 0 0 0
cyfrowych w obszarze planowania
podrdzy i informacji pasazerskiej
Wsparcie prawne i utworzenie analiz
422, majacych na celu wypr.acowamf-z 0 0 0 0
ostatecznego modelu integracji
transportu zbiorowego
Wspédtpraca transgraniczna na rzecz
4.2.3. . . , o 0 0 0 0
integracji systemdéw mobilnosci
OBSZAR STRATEGICZNY 5. PROMOCIJA | EDUKACJA DLA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE) ORAZ ZROWNOWAZONA TURYSTYKA

Cel strategiczny 5.1. Zrownowazona turystyka na obszarze WOF

0 0 0 0 0

Budowa systemu obstugi kluczowych
generatoréw ruchu za pomoca

5.1.1. . +/- +/- +/-
transportu publicznego wraz
z dziataniami promocyjnymi
Ochrona Parku Narodowego Gér
Stot h d j ki
5.1.9. ofowych przed presja parkingowa e e

dzieki ograniczeniom wjazdu i budowie
systemu Park&Ride

Cel strategiczny 5.2. Budowa pozytywnego wizerunku transportu publicznego i aktywnej mobilnosci
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Dziatania edukacyjne na rzecz
5.2.1. zréwnowazonej mobilnosci i kultury

bezpieczenstwa

Budowa miedzygminnej bazy dobrych

5.2.2.
praktyk
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

dowiska

Korytarze
ekologiczne
Powietrze
materialne
i krajobraz

Sro

Obszary Natura
Pozostate formy
ochrony przyrody
Powierzchnia ziemi
i zasobu naturalne
Klimat i jego
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Budowa $wiadomosci negatywnych
oddziatywan transportu

OBSZAR STRATEGICZNY 6. BEZPIECZNY | ZINTEGROWANY UKtLAD DROGOWY
Cel strategiczny 6.1. Racjonalne wykorzystanie samochodu w podrézach na obszarze WOF

6.1.1. Budowa parkingdw P+R

Hierarchizacja sieci drogowej,
wyznaczenie stref uspokojonego ruchu

6.1.2 i ograniczonego dostepu oraz stosowanie
inteligentnych systeméw transportowych
Prowadzenie polityki parkingowej opartej
o dane: rozbudowa stref ptatnego
6.1.3. parkowania na obszarze WOF wraz
z wprowadzeniem cyfrowych systemow
zarzadzania
Cel strategiczny 6.2. Ograniczenie kosztow zewnetrznych transportu samochodowego
6.2.1. Budowa kluczowych obwodnic dla
tranzytu w WOF
6.2.2. Zréwnowazona logistyka na obszarze
WOF
6.2.3. Wsparcie rozwoju elektromobilnosci
| strategiczny 6.3. Bezpieczne drogi na obszarze WOF
Poprawa jakosci oswietlenia ulic i przejsé -
6.3.1. i 0 0 0 0
dla pieszych

Zrédfo: opracowanie wtasne
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7.1. Oddziatywanie na komponenty srodowiska: roznorodnos¢ biologiczng (w tym siedlisk
roslinnosci, grzybow i porosty), rosliny, zwierzeta, ludzi, wody powietrze i klimat,
powierzchnie ziemi, krajobraz, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne

7.1.1. Oddziatywanie na biotyczne elementy srodowiska (réznorodnos¢ biologiczng,
zwierzeta oraz siedliska roslinnosci, grzybéw i porostéw)

OBSZAR STRATEGICZNY 1. INTEGRACJA | ROZBUDOWA SYSTEMU TRANSPORTU ZBIOROWEGO:

W ramach wskazanego obszaru realizowane beda trzy cele strategiczne, ktére pozwola:
skomunikowaé wszystkie gminy z weztami przesiadkowymi, zminimalizowa¢ wykluczenie
komunikacyjne, wprowadzi¢ na drogi niskoemisyjny, nowy tabor transportu publicznego, stworzy¢
alternatywna dla samochodu prywatnego metode podrdzy oraz obja¢ komunikacjg miejskg granice
miast.

0' e 10 20'km 2 - - - Transport zbiorowy (inwestycje zgtoszone przez gminy)
e z : % S - - - Linie aglomeracyjne
; ; 2 i : Ty g [] Watbrzyski Obszar Funkcjonalny

Rysunek 7.1. Istniejace oraz planowane do utworzenia linie aglomeracyjne oraz transportu
zbiorowego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Aglomeracji Watbrzyskiej

Dokonana ocena oddziatywan wptywu dziatania ,Budowa systemu transportu aglomeracyjnego” na
roznorodnos¢ biologiczng wykazata, iz bedg to typowe prace projektowe, ktdre nie wywoftaja
negatywnego oddziatywania na siedliska roslin, zwierzat, grzybéw ani porostéw. Z ich realizacjg wigze
sie natomiast pozytywne, posrednie oddziatywanie, ktdre bedzie miato charakter staty
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i dtugoterminowy. Zapewnienie witasciwego rozlokowania lokalnych linii autobusowych na terenach
rozproszonych oraz mozliwos¢ utworzenia spojnej siatki pofacze autobusowych, to szansa
na zmniejszenie wykorzystania prywatnych samochodéw w podrdzach do centréw miast. Wybor
zbiorowego srodka transportu to redukcja emisji spalin pochodzgcych z transportu samochodowego, co
jest zjawiskiem pozytywnym, szczegdlnie dla gatunkdw silnie wrazliwych na zanieczyszczenia.

0 Y e R ID ki oW E ’
| i £ B I * Infrastruktura punktowa transportu zbiorowego
; ¢ ; B g [] Watbrzyski Obszar Funkcjonalny

Rysunek 7.2. Infrastruktura punktowa transportu zbiorowego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Aglomeracji Watbrzyskiej

Na powyzszej rycinie przedstawiono jedno z zadan opisanych do realizacji w ramach dziatania pn.
,Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu publicznego w miastach WOF”. Mapa prezentuje
lokalizacje punktowych inwestycji w infrastrukture transportu zbiorowego, ktére obejma: modernizacje
wiat przystankowych oraz ich wymiane, utworzenie nowych biletomatéw oraz wymiane tych
istniejgcych. Opisane dziatania bedg w sposdb posredni, lecz pozytywny wptywac na biotyczne elementy
Srodowiska. Rozwdj komunikacji publicznej, a tym samym rozbudowa punktowych elementéw
budujacych ten rodzaj transportu zachecg mieszkancow i turystow do wyboru zbiorowego, mniej
emisyjnego Srodka transportu.

Zadania zaplanowane do realizacji w ramach dziatan ,Cyfryzacja i zapewnienie wysokiej jakosci
zintegrowanej informacji pasazerskiej” oraz ,Koordynacja rozktadéw jazdy” sg nastawione
na uruchomienie intuicyjnego systemu informacji oraz nawigacji pasazerskiej, ktdra utatwi
podrdézowanie roznymi, czesto niskoemisyjnymi Srodkami transportu.

S3 to kolejne dziatania ukierunkowane na pozytywne oddziatywanie gtdwnie w odniesieniu do ludzi,
ale pozwoli posrednio poprawic¢ warunki zycia biotycznych elementéw srodowiska. Mieszkancy, ktorzy
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w fatwy sposéb sprawdzg najbardziej odpowiadajgcy im alternatywny srodek transportu, duzo
przychylniej podejda do zmiany nawykéw komunikacyjnych. Zmniejszona zostanie w ten sposoéb presja
na srodowisko, dzieki redukcji emisji gazéw cieplarnianych zwigzanych z transportem.

W ramach dziatania ,Poprawa dostepnosci infrastruktury transportu publicznego” przewidziane
zostaty do wykonania prace, ktére zostaty uwzglednione réwniez w innych, oméwionych juz dziataniach
np. modernizacja infrastruktury przystankéw, montaz wiat przystankéw oraz budowa zatoczek
autobusowych. Lecz dziatanie to opiera sie réwniez na wprowadzeniu metod uspokojenia ruchu w
poblizu punktowych elementdéw infrastruktury transportu publicznego oraz zastosowaniu przywilejow
dla ruchu zbiorowego. Ocena oddziatywania ww. zadania na biotyczne elementy srodowiska pozwala
stwierdzié, iz powstanie prawdopodobne posrednie, lecz pozytywne oddziatywanie na omawiany
komponent srodowiska. Poprzez likwidacje waskich gardet, dojdzie do uptynnienia ruchu drogowego,
co przetozy sie na mniejszg koncentracje zanieczyszczen pochodzgcych ze spalania paliw w godzinach
wzmozonego ruchu. Dodatkowo hatas i pylenie, ktére powstajg podczas zastojow ulicznych, ulegna
zmniejszeniu. Wszystkie te skutki realizacji omawianego zadania beda pozytywnie wptywaty na
biotyczne elementy srodowiska.

Wezly przesiadkowe
® aglomeracyjny

! o : ®  kraj
0 " 10 20 km i e .

) % s 3 ‘ A / * @ lokalny
—:‘7 : $ - AP i o [_] watbrzyski Obszar Funkcjonalny

Rysunek 7.3. Planowane do budowy lub modernizacji wezty przesiadkowe

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Aglomeracji Watbrzyskiej

Rycina powyzej przestawia lokalizacje planowanych do budowy lub modernizacji aglomeracyjnych,
krajowych i lokalnych weztéw przesiadkowych:

— wezty o znaczeniu krajowym wynikajgce ze strategii rzgdowych: Watbrzych Szczawienko,
Swidnica,
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— 9 weztédw aglomeracyjnych: Kamienna Géra, Watbrzych Centrum, Swiebodzice, Jawor, Strzegom,
Jaworzyna Slaska, Jedlina-Zdréj, Nowa Ruda, Scinawka Srednia,

— 7 weztéw lokalnych: Radkéw, Nowa Ruda Stupiec, Gtuszyca, Watbrzych Gtéwny, Czarny Bér,
Lubawka, Zaréw.

Biotyczne elementy srodowiska bedg prawdopodobnie narazone na negatywne oddziatywanie
wynikajgce z realizacji dziatania ,Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i krajowych weztéw
przesiadkowych”. Ocena oddziatywania opisanego wyzej dziatania na réznorodno$é biologiczng, bedzie
w duzej mierze zalezna od rodzaju zaplanowanych dziatan. Wszelkie inwestycje polegajgce
na rozbudowie czy budowie weztéw oraz parkingdw beda wigzaty sie z powstaniem chwilowego,
negatywnego oddziatywania na roslinno$¢ oraz zwierzeta, poniewaz ich realizacja doprowadzi
do powstania hatasu, nadmiernego zapylenia oraz zajmowania terendw. Jednakze nalezy réwniez
pamietaé o tym, iz negatywne oddziatywanie bedzie krétkoterminowe, wynikajace jedynie
z prowadzonych prac. Wszelkie niedogodnosci ustang w momencie zakonczenia prac, a ostateczny efekt
realizacji wskazanego zadania bedzie pozytywne, lecz posrednio oddziatywat na réznorodnosé. Wszelkie
dziatania inwestycyjne w infrastrukture punktowg bedg prowadzone w sposdb oszczedzajacy istniejgce
siedliska. Celem realizacji ww. zadan nie jest zniszczenie obszaréw o duzym znaczeniu dla réznorodnosci,
lecz nie mozna wykluczy¢ pojawienia sie negatywnych oddziatywan podczas prowadzenia prac, ktére
ustang po zakorniczeniu robét. Finalnie, nowe badZz przebudowane wezty przesiadkowe wraz z
infrastrukturg parkingowa bedg w odniesieniu do réznorodnosci, charakteryzowaty sie pozytywnym,
dtugoterminowym i statym oddziatywaniem.

Dwa dziatania opisane w celu strategicznym 1.3. ,Modernizacja parku taborowego dla przewozéw
autobusowych” bedg uwzgledniaty wymiane taboru dopasowanego do potrzeb przewozéw miejskich,
regionalnych i aglomeracyjnych. W zaleznosci od ilosci srodkéw finansowych planowany jest zakup
nowych lub uzywanych pojazdéw wraz z budowg niezbednej infrastruktury. Realizacja opisanego
zadania nie bedzie wigzata sie z powstaniem zadnych negatywnych oddziatywan na réznorodnosé.
Natomiast pozytywnym aspektem tej inwestycji komunikacyjnej bedzie mozliwos¢ ograniczenia do zera
emisji szkodliwych substancji pochodzacych z transportu zbiorowego oraz zmniejszenie natezenia
hatasu komunikacyjnego.

OBSZAR STRATEGICZNY 2. SPOJNA, NOWOCZESNA | BEZPIECZNA SIEC ROWEROWA

W ramach wskazanego obszaru realizowane bedg dwa cele strategiczne, ktére pozwola:
zaprojektowad i stworzy¢ spéjng sie¢ rowerowg wraz z odpowiednig infrastrukturg towarzyszaca,
zintegrowang z innymi srodkami transportu. Dziatania te bedg skierowane zaréwno do mieszkancéw
wykorzystujgcych rower do codziennych podrdzy, jak i turystéw odwiedzajgcych sezonowo analizowany
obszar.
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0 TR 20 km : ey
e s z : A a 7 — Infrastruktura rowerowa
A 3 : L o Ty ¥ [ Watbrzyski Obszar Funkcjonalny

Rysunek 7.4. Infrastruktura liniowa rowerowa

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych Aglomeracji Watbrzyskiej

W ramach dwdch wskazanych celéw, realizowane bedg liczne dziatania wptywajace na rozwdj
i zwiekszenie atrakcyjnosci infrastruktury pieszo-rowerowej Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Poczynajac od rozbudowy i modernizacji drég dla pieszych i rowerzystéw, po likwidacje miejsc
niebezpiecznych, budowe stojakdéw rowerowych oraz umozliwienie przewozu rowerdw transportem
publicznym, a konczac na programach zachet dla pracodawcéw do promowania korzystania
z rowerdéw. Potgczenie ww. zadan oraz innych, zaplanowanych do realizacji pozwoli na stworzenie
wysokiej jakosci infrastruktury pieszo-rowerowej dostepnej dla kazdego mieszkanca.

Biotyczne elementy srodowiska bedg prawdopodobnie narazone na negatywne oddziatywanie
wynikajgce z realizacji trzech dziatarh ww. obszaru strategicznego tj. ,zaplanowanie i budowa spdjne;j
ponadlokalnej sieci infrastruktury rowerowej do codziennych przemieszczen”, ,,budowa infrastruktury
wspierajgcej rozwéj ruchu rowerowego”, a takze ,budowa kompletnego systemu szlakéw dla ruchu
rekreacyjnego i turystycznego”. To jakie oddziatywanie powstanie bedzie w duzej mierze zalezato
od lokalizacji planowanych szlakéw rowerowych oraz towarzyszacej im infrastruktury. Czes¢
projektowanych Sciezek bedzie przebiegata wzdtuz istniejgcych drdg i w takim przypadku jest niewielkie
prawdopodobienstwo pojawienia sie oddziatywania negatywnego. Miejsca te to tereny juz
zagospodarowane i dostosowane do znajdujgcych sie wokét siedlisk roslin, zwierzat, grzybéw czy
porostow. Budowa infrastruktury rowerowej (liniowej i punktowej) w ciggu istniejgcych szlakow
komunikacyjnych to jednoczesnie dobra metoda przekonania lokalnej spotecznosci do wyboru
ekologicznego srodka transportu jakim jest rower. Bedzie to miato pozytywne oddziatywanie
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na biotyczne elementy srodowiska sgsiadujgce z istniejgcymi drogami. Natomiast w przypadku budowy
nowych sciezek rowerowych wraz z towarzyszgcy infrastrukturg na terenach niezagospodarowanych,
czesto lesnych lub biologicznie czynnych, mozna spodziewac sie powstania negatywnego, lecz
chwilowego oddziatywania wynikajgcego z prowadzonych prac budowlanych. Co prawda inwestycje
liniowe rowerowe wymagajg znacznie mniejszych pokfaddéw sprzetu oraz terenu, niz ma to miejsce w
przypadku nowych drdég, jednakze prowadzone prace mogg wywotywaé krétkoterminowe
niedogodnosci w odniesieniu do roslin, zwierzat, porostéw oraz grzybéw. Hatas generowany przez
sprzet budowlany, wzrost zapylenia, chwilowe pogorszenie jakos$ci powietrza oraz zajmowanie terenéw,
gdzie mogg bytowacd zwierzeta to gtdwne negatywne skutki prowadzenia prac. Nalezy jednak zauwazyé,
iz wiekszos¢ z tych negatywnych skutkéw przeminie w momencie zakoriczenia inwestycji, a
dtugoterminowy i staty pozytywny wptyw powstajgcej infrastruktury rowerowej na biotyczne elementy
srodowiska bedzie niepodwazalny. Oddziatywanie pozytywne bedzie posrednie, lecz wiele inwestycji
wywiera wiasnie taki wptyw na $rodowisko, a ich kumulacja pozwala na wywotanie zauwazalnego
efektu.

Pozostate planowane dziatania w ramach omawianego celu bedg posrednio i pozytywnie
oddziatywaé na biotyczne elementy srodowiska. Wysoka jakos$¢ infrastruktury wraz z zapewnieniem
dostepu do mobilnosci aktywnej stang sie atrakcyjng, dobrg zaréwno dla srodowiska jak i zdrowia
mieszkancow, forma podrézy.

OBSZAR STRATEGICZNY 3. PRZESTRZEN DLA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

W ramach ww. obszaru strategicznego zaplanowano trzy cele strategiczne, ktdrych realizacja
pozwoli: zintegrowaé planowanie przestrzenne zaréwno teoretycznie (poprzez wspodtprace i rozwdj
kompetencji odpowiedzialnych jednostek) oraz praktycznie (w wyniku ukierunkowania i integracji
mobilnosci z zabudowg). Dodatkowo przewidziano réwniez dziatania uwzgledniajgce stworzenie
przestrzeni dla aktywnej mobilnosci, ktére beda réwniez ukierunkowane do oséb niepetnosprawnych.

Zwiekszenie intensywnej zabudowy mieszkaniowej i ustugowej w miejscach dobrze
skomunikowanych, pozwala wykluczy¢ powstawanie nieefektywnych linii komunikacji miejskiej oraz
dodatkowej infrastruktury. Jest to oddziatywanie posrednie i pozytywne w odniesieniu
do réznorodnosci, poniewaz pozwala zminimalizowa¢ koniecznos¢ zajmowania terendw biologicznie
czynnych pod nowe inwestycje liniowe oraz towarzyszacg im infrastrukture. Dziatania uwzgledniajace:
rozwéj kompetencji oséb odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne, poprawe dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych oraz utrzymanie i usprawnienia elementéw matej architektury nie bedg w zadnym
stopniu oddziatywaty na biotyczne elementy Srodowiska naturalnego.

OBSZAR STRATEGICZNY 4. WZMOCNIENIE WSPOLPRACY ORAZ JAKOSCI ZARZADZANIA
MOBILNOSCIA MIEJSKA

W ramach ww. obszaru strategicznego zaplanowano dwa cele strategiczne, ktérych realizacja
pozwoli: powotfa¢ zwigzek, ktéry bedzie odpowiedzialny za organizacje transportu, utworzyé baze
danych dot. planowania podrdzy i informacji pasazerskiej oraz rozwing¢ wspodtprace transgraniczng
w zakresie integracji systeméw mobilnosci.

Zadne z zaplanowanych do realizacji dziatah w ramach omawianego obszaru nie bedzie wptywac na
biotyczne elementy Srodowiska. By¢ moze w przysztosci, realizacja zaplanowanych zadan przystuzy sie
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posrednio poprawie jakosci Srodowiska, lecz jest to skutek zbyt dtugoterminowy, aby w obecnej chwili
go prognozowac.

OBSZAR STRATEGICZNY 5. PROMOCIA | EDUKACIA DLA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
MIEJSKIE) ORAZ ZROWNOWAZONA TURYSTYKA

W ramach ww. obszaru strategicznego zaplanowano dwa cele strategiczne, ktdrych realizacja
pozwoli: zwiekszy¢ Swiadomos¢ spoteczenstwa w tematyce dotyczacej zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej i zréwnowazonej turystyce. Dziatania edukacyjne pozwolg przekonaé mieszkarncéw do zmiany
nawykéw mobilnosciowych i pomogg dostrzec im zalety ptynace z takich rozwigzan. Dodatkowo
zaplanowano réwniez realizacje zadan polegajgcych na dodatkowej ochronie Parku Narodowego Goér
Stotowych oraz poprawie jakosci infrastruktury znajdujacej sie przy kluczowych generatorach ruchu
turystycznego.

Sposrdd wszystkich zaplanowanych do realizacji dziatan w ramach omawianego obszaru
strategicznego, dwa z nich (,Budowa systemu obstugi kluczowych generatoréw ruchu za pomoca
transportu publicznego wraz z dziataniami promocyjnymi” oraz ,Ochrona Parku Narodowego Goér
Stotowych przed presjg parkingowa dzieki ograniczeniom wjazdu i budowie systemu Park&Ride”), moga
wigzac sie z powstaniem negatywnych, cho¢ nieznacznych oddziatywan na biotyczne elementy
Srodowiska. Nalezy zauwazyé, iz przewidziane zadania beda skupiaty sie na modernizacjach
i rozbudowie infrastruktury w poblizu atrakcji turystycznych, ktére bardzo czesto sgsiaduja
lub zlokalizowane sg na obszarach bogatych faunistycznie i florystycznie. Kazde prace remontowe czy
budowlane wigzg sie z wiekszym badz mniejszym hatasem, pyleniem, drganiami czy gromadzeniem
odpaddéw. Niewtasciwie prowadzone dziatania mogag negatywnie wptyng¢ na biotyczne elementy
Srodowiska, dlatego prognozowe jest prawdopodobne negatywne oddziatywanie, ktére moze w ogéle
sie nie pojawic, jesli wdrozone zostang odpowiednie sSrodki minimalizujgce. Wsrdd planowanych zadan
znalazty sie rowniez te uwzgledniajgce wznowienie ruchu kolejowego na nieczynnych liniach
kolejowych. Tego typu dziatanie przyczyni sie do powstania zagrozenia dla migrujacych zwierzat (kolizje
z pociggami) oraz dla tych, ktére majg swoje siedliska w poblizy linii (hatas moze ptoszy¢ niektére
gatunki). Powrdt do kursowania pociggdw na nieuzywanych dotychczas trasach powinien by¢
poprzedzony analizami i ewentualng inwentaryzacjg przyrodniczg, ktéra pozwoli wdrozy¢ odpowiednie
Srodki zapobiegawcze np. ograniczenie predkosci pociggu na odcinku, ktdrym migrujg zwierzeta.

OBSZAR STRATEGICZNY 6. BEZPIECZNY | ZINTEGROWANY UKtAD DROGOWY

W ramach ww. obszaru zaplanowano trzy cele strategiczne, ktérych realizacja pozwoli: poprawié
bezpieczenstwo na drogach oraz zmobilizowaé mieszkancow w kierunku racjonalizacji podrozy
prywatnymi samochodami. Dwa dziatania uwzglednione w omawianym obszarze mogg wigzac sie
z powstaniem negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy srodowiska: ,,Budowa kluczowych
obwodnic dla tranzytu w WOF” oraz ,,Zréwnowazona logistyka na obszarze WOF”.

Skala oddziatywania ww. planowanych dziatan na zwierzeta bedzie w duzej mierze zalezed
od zakresu prac podczas ich realizacji.

Dziatania inwestycyjne w zakresie budowy obwodnic, pozwalajg na etapie planowania danego
dziatania uwzgledni¢ dziatania kompensacyjne w odniesieniu do bytujgcych zwierzat. Tworzenie
korytarzy ekologicznych lub innych rozwigzan stuzgcych bezpieczenstwu gatunkdéw, pozwolg
na utrzymanie siedlisk wielu zwierzat w miejscach bedgacych ich naturalnym srodowiskiem zycia. Takie
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mozliwosci dajg jedynie zadania, ktére uwzgledniajg tworzenie nowych drdég i infrastruktury punktowej,
poniewaz zwigzane sg $cisle z procesami inwestycyjnymi. Jednakze nie nalezy zapominac¢ o negatywnym
oddziatywaniu planowanych inwestycji na zwierzeta, ktére powstang zaréwno podczas prac
modernizacyjnych jak i budowlanych. Duza smiertelnos$¢ szczegdlnie matych ssakéw, ptazéw i gaddéw na
placach budowy, fragmentacja siedlisk naturalnych znajdujacych sie na trasach inwestycji czy degradacja
miejsc bytowania zwierzat to efekt negatywnego oddziatywania planowanych zadan na faune. Wyciecie
krzewdw lub drzew znajdujacych sie na obszarze przewidzianych inwestycji, zmniejszy dostepnosé
pokarmowg zwierzetom rodlinozernym, a w przypadku ptakéw doprowadzi do zniszczenia ich
naturalnych siedlisk. Budowa nowych drég pozwoli na zmniejszenie ruchu na trasach juz istniejgcych co
pozwoli zmniejszy¢ ilos¢ wypadkéw drogowych z udziatem zwierzat, jednakie nowe ciagi drég w
miejscach wczesniej nie uczeszczanych mogg powodowac wystepowanie wypadkéw witasnie w tych
miejscach. Dlatego wtasnie podczas planowania nowych inwestycji drogowych oraz infrastruktury
towarzyszacej nalezy uwzgledni¢ odpowiednie srodki przeciwdziatania $miertelnosci zwierzat. Sa to
m.in. przejScia dla zwierzat, sygnalizacja swietlna i diwiekowa odstraszajgca zwierzeta, siatki
zabezpieczajace montowane przy trasach czy znaki drogowe informujgce kierowcéw o trasach migracji
konkretnych gatunkdéw. W zwigzku z hatasem generowanym podczas przejazdéw duzej liczby pojazdoéw,
szczegoblnie na drogach o duzym natezeniu ruchu, czes¢ zwierzat moze sie ptoszy¢ i zmienia¢ swoje
siedliska. Réwniez hatas generowany przez ciezkie maszyny budowlane moze negatywnie wptywac
na obecnos¢ zwierzat, jednak to oddziatywanie bedzie chwilowe i wynikajgce jedynie z prowadzonych
prac.

0. R 20 km o :
L — : ; - ¢ o
\ ? £s o g -k [] watbrzyski Obszar Funkcjonalny

Rysunek 7.5. Lokalizacja obwodnic zaplanowanych do budowy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Aglomeracji Watbrzyskiej
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Analizujac prawdopodobne oddziatywanie wskazanych zadad na rosliny nalezy uwzglednic¢
(podobnie jak w przypadku analizy wptywu na zwierzeta) zakres planowanych dziatan. Wyznaczone
zadania zwigzane z tworzeniem nowych tras beda wigzaty sie z przeprowadzeniem wycinki drzew
i krzewodw, a ciezki sprzet budowlany zniszczy pozostate siedliska roslin. Dodatkowo emisja spalin, ktéra
pojawi sie w miejscu nowo powstatych inwestycji bedzie negatywnie wptywata na rosliny szczegdlnie
wrazliwe. Niekorzystne dziatanie emitowanych pytdw na przeprowadzang przez rosliny fotosynteze,
posrednio ograniczy efektywnos¢ produkcji roslinnej. Pogorszenie jakosci plonéw w wyniku
zanieczyszczenia gleby metalicznymi pytami bedzie kolejnym negatywnym skutkiem rozbudowy sieci
drég. Nalezy jednak zauwazy¢, iz powiekszenie ilosci dostepnych drég pozwoli odcigzy¢ trasy juz
istniejgce (poprzez przeniesienie czesci potaczen), co wptynie na zmniejszenie koncentracji
zanieczyszczen na danym terenie. Emitowane z ruchu drogowego pyly roztozg sie na wiekszych
powierzchniach a ich stezenie bedzie mniejsze. Jest to szczegdlnie wazne w odniesieniu do planowanych
drdg, ktére pozwolg na ,,wyprowadzenie” duzego natezenia ruchu z aglomeracji.

Liczne zaplanowane rozwigzania infrastrukturalne, ktére usprawnig sterowanie ruchem pozwolg
zmniejszy¢ problemy zwigzane z korkami i opdznieniami. Wptynie to przede wszystkim na poprawe
warunkéw podrdznych, ale réwniez na stan powietrza i emisje hatasu. Na stan biotycznych elementéw
Srodowiska wptywa wiele czynnikéw, ktére mogg zaréwno pogorszyé, jak i poprawic ich stan, dlatego
nalezy kontynuowac¢ wszelkie dziatania zwigzane z rozwojem alternatywnych metod podrézy,
szczegoblnie tych zeroemisyjnych, zwfaszcza jesli ocenie podlegajg obszary silnie zurbanizowane
i uprzemystowione.

Dodatkowe rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne, ktére zostaly przewidziane
do realizacji to przede wszystkim: hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczanie stref uspokojonego ruchu,
rozbudowa stref pfatnego parkowania. Nie nalezy rdéwniez zapominaé¢ o niezmotoryzowanych
uzytkownikach ruchu, ktérych bezpieczedstwo zostanie zagwarantowane poprzez zwiekszenie
widocznosci przejs¢ i przejazddw oraz inne dziatania, ktére beda bezposrednio skierowane
do zmotoryzowanych podrdzinych, lecz przyczynig sie do poprawy bezpieczeistwa pieszych oraz
rowerzystow.

Wspodtczesna mobilnos¢ mieszkancéw opiera sie przede wszystkim na elektromobilnosci, ktéra
powinna rozwijac sie w jednakowym stopniu na catym terenie Aglomeracji. Bedg to dziatania zaréwno
inwestycyjne (rozwdj stacji tadowania pojazdéw elektrycznych), jak réwniez badawcze (analizy
zapotrzebowania na punkty fadowania).

Realizacja dziatan opisanych w ww. celu nie bedzie wigzata sie z powstaniem zadnych negatywnych
oddziatywan na rdéznorodnos¢. Natomiast pozytywnym aspektem tych zadan bedzie mozliwosé
ograniczenia do zera emisji szkodliwych substancji pochodzacych z transportu indywidualnego
i zbiorowego oraz zmniejszenie natezenia hatasu komunikacyjnego. Oddziatywanie to bedzie posrednie,
lecz dtugoterminowe i state

W ramach omawianego obszaru strategicznego zaplanowano rdwniez dziatanie polegajace
na budowie parkingéw P+R:

— planowane P+R:

* Dworzec PKP Boguszéw-Gorce,
*  Dworzec PKP Boguszéw-Gorce Zachéd,
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Dworzec PKP Kamienna Goéra,
Dworzec PKP Imbramowice,
Dworzec PKP Jawor,
Watbrzych Centrum,

Proponowane P+R:
Watbrzych Palmiarnia (Rondo im. Unii Europejskiej),
Gtuszyca Gérna,
Gtuszyca,
Swidnica Watbrzyska,
Swidnica Zawiszéw,
Strzegom ul. Kolejowa,
Nowa Ruda ul. Kolejowa,
Radkéw ul. Handlowa.

To jak duzy stopied negatywnego oddziatywania na biotyczne elementy Srodowiska pojawi sie

w zwigzku z tworzeniem parkingéw, bedzie zalezato od istniejgcego zagospodarowania terenu pod

przyszta inwestycje. Jezeli beda to obszary zurbanizowane i zabudowane, skala oddziatywania bedzie

niewielka, poniewaz nie bedg prawdopodobnie konieczne wycinki, ktére mogtyby doprowadzi¢

do zniszczenia istniejgcych siedlisk. Natomiast, jezeli planowana inwestycja bedzie realizowana

na terenach zielonych, pozbawionych zabudowy, konieczna bedzie inwentaryzacja, ktéra pozwoli

zidentyfikowaé¢ ewentualne chronione siedliska. W ramach kompensacji przyrodniczej obszary

wykarczowane, powinny zostac nasadzone (w miare mozliwosci) gatunkami rodzimymi.

Podsumowujac opisane wyzej zadania zaplanowane do realizacji w ramach obszardéw strategicznych

oraz ich oddziatywanie na komponenty Srodowiska, przewidziano prawdopodobne negatywne

oddziatywania, ktére mogg powstac:

ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji liniowych i punktowych, wynikajgce
z nadmiernej emisji hatasu,

nadmierna emisja pytu pochodzaca z prac prowadzonych podczas budowy,

zagrozenie wyciekami z maszyn budowlanych podczas budowy i modernizacji, jako zagrozenie dla
gatunkéw wodnych bytujacych w poblizu,

zniszczenia siedlisk lub stanowisk gatunkéw, w wyniku realizowania budowy nowych odcinkow
infrastruktury liniowej,

duza $miertelnos¢, szczegdlnie matych ssakéw, ptazéw i gaddw na placach budowy,

likwidacja i fragmentacja ekosystemdéw wskutek rozbudowy sieci infrastruktury liniowej,
zwiekszone prawdopodobienstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkow inwazyjnych, ktére
stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk,

duze fragmenty laséw, ktére sg wycinane przed rozpoczeciem realizacji inwestycji liniowych,
powodujg, iz obrzeza laséw tracg swoéj mikroklimat przez co bardziej narazone sg na dziatania
wiatru lub rozprzestrzenianie sie ognia,

wyciecie krzewéw lub drzew znajdujgcych sie na obszarze przewidzianych inwestycji liniowych,
zmniejszy dostepnosc pokarmowag zwierzetom roslinozernym, a w przypadku ptakéw doprowadzi
do zniszczenia ich naturalnych siedlisk,
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nowe elementy infrastruktury liniowej wybudowane w miejscach wczesniej nie uczeszczanych,
moga powodowad wystepowanie wypadkow z udziatem zwierzat wtasnie w tych miejscach,
niekorzystne dziatanie emitowanych pytdéw na przeprowadzang przez rosliny fotosynteze,
posrednio ograniczy efektywnos¢ produkcji roslinnej,

pogorszenie jakosci plondw w wyniku zanieczyszczenia gleby metalicznymi pytami jako
negatywny skutek rozbudowy sieci infrastruktury liniowej,

przeksztatcenie profilu glebowego i ograniczenie powierzchni gleb w zwigzku z budowg
infrastruktury liniowej i punktowej - powierzchnia ziemi jako siedlisko zycia niektorych gatunkow.

Wsrdd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych

negatywnych oddziatywan wptywajacych na biotyczne elementy srodowiska mozna wymienié:

budowe przejs¢ dla zwierzat, w tym w formie estakad i mostédw krajobrazowych w miejscach
do tego predysponowanych,

budowe wtasciwie zaprojektowanych obiektéw inzynieryjnych,

zapobieganie statemu odwodnieniu terendw przylegajgcych do inwestycji rowerowych,
realizacje odpowiedniego systemu odwodnienia o wymaganej efektywnosci oczyszczania
z ujeciem Sciekdw przez rowy, np. z przegrodami poprzecznymi oraz zbiornikami retencyjnymi,
retencyjno — infiltracyjnymi,

wykonanie kanalizacji deszczowej w miejscach, w ktdérych konieczny jest kontrolowany doptyw
do zbiornika retencyjno — podczyszczajgcego,

wyposazenie systemu podczyszczania sptywéw odprowadzanych do wéd w separatory substancji
ropopochodnych w miejscach szczegdlnie wrazliwych,

wtasciwg eksploatacje, statg kontrole, biezgce czyszczenie i konserwacje oraz ewentualne
naprawy urzadzen systemu odwodnienia,

zastosowanie odpowiedniej technologii robdt (w celu ograniczenia oddziatywan na etapie
realizacji),

dazenie do ograniczania erozji eolicznej,

w miare mozliwosci dazenie do jak najszybszego zabezpieczenia podtoza gruntowego
i Srodowiska wodnego na etapie budowy (wykonanie drenazy, piaskownikdéw, oczyszczalnikow,
itp.),

realizacje nasadzen zieleni,

szybka stabilizacje biologiczng lub techniczng nowo utworzonych skarp w rejonie inwestycji
w celu zabezpieczenia przed sufozja,

dazenie do wyznaczenia terenu pod okresowg baze materialowo — sprzetowg poza obszarami
cechujgcymi sie ptytkim wystepowaniem woéd gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach,
obszarami znajdujgcymi sie w poblizu ciekéw oraz systeméw melioracyjnych oraz terenami,
w poblizu ktérych wystepujg skrzyzowania z ciekami powierzchniowymi,

dostosowanie zakresu prac do wymogéw ochrony przyrody — szczegdlnie w odniesieniu
do ekosysteméw  wodnych,  wykorzystujagc  mozliwos¢  przeprowadzenia  konsultacji
przyrodniczych oraz przez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywag Wodng,

prowadzenie prac poza sezonem legowym ptakow, tartem ryb, a takze migracjami zwierzat,
prowadzenie robdét budowlanych w sposdb gwarantujgcy ochrone wad,

etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,
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unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych,

korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

zraszanie materiatow pylacych,

zminimalizowanie ilosci drzew i krzewéw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzglednienie
nowych nasadzen,

stosowanie ,,czasowych” przejs¢ dla zwierzat na etapie budowy,

tworzenie siedlisk zastepczych np. budek dla ptakdw, na czas trwania inwestycji.

W tym podrozdziale szczegétowo opisano planowane dziatania, zaréwno te inwestycyjne jak

i projektowe, dlatego w kolejnych czesciach analizy zostang przedstawione jedynie prawdopodobne

pozytywne oraz negatywne oddziatywania zaplanowanych dziatai na dany komponent $rodowiska.

7.1.2. Oddziatywanie na cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 oraz ich
integralnosé

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie 17 obszaréw Natura 2000, w tym

4 Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw oraz 13 Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk:

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Dobromierz”,

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Gory Bardzkie”,

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Géry Kamienne”,

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Gory Stotowe”,

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Gory i Pogérze Kaczawskie”,
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Karkonosze”,

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Masyw Chetmca”,

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Masyw Slezy”,

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Modraszki koto Opoczki”,
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk , Ostoja Nietoperzy Gor Sowich”,
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Przetomy Petcznicy pod Ksigzem”,
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Rudawy Janowickie”,

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,, Wzgdrza Kietczyniskie”,

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakdéw ,Gory Stotowe”,

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw , Karkonosze”,

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakdéw ,Sudety Watbrzysko-Kamiennogdrskie”,
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,,Zbiornik Mietkowski”.

Aby w jak najdokfadniejszy sposéb oceni¢ mozliwos¢ pojawienia sie negatywnych oddziatywan

na konkretne obszary chronione przygotowano mapy prezentujgcg planowane dziatania inwestycyjne

na tle obszaréw Natura 2000.
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Wezty przesiadkowe
® aglomeracyjny

®  krajowy
@ |okalny
] [ 7 Watbrzyski Obszar Funkcjonalny
—— Obwodni
0 10 20 km wodnice
e — 27 Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000

[ Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow Natura 2000

Rysunek 7.6. Wezty przesiadkowe na tle obszaréw Natura 2000

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz Aglomeracji Watbrzyskiej

Jak widac¢ na powyzszej rycinie, zadna z zaplanowanych do budowy obwodnic nie bedzie kolidowata
z obszarami Natura 2000, natomiast jeden z lokalnych weztéw przesiadkowych zostanie utworzony na
terenie Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow ,,Sudety Watbrzysko-Kamiennogérskie”. Niezmiernie wazna
jest informacja wskazujgca na lokalizacje wezta, ktéry powstanie na obszarach silnie zurbanizowanych i
zabudowanych, co wskazuje na brak prawdopodobnych negatywnych oddziatywan wynikajgcych z
planowanych prac. Nie beda konieczne wycinki, zaawansowane prace ziemne czy budowlane, poniewaz
jest to juz obszar zagospodarowany. Negatywne oddziatywania mogg wynikaé jedynie z hatasu czy

drgan, lecz bedg to typowe krétkoterminowe, catkowicie odwracalne skutki prac montazowo-
budowlanych.
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e Infrastruktura punktowa (kolejowa, autobusowa, parkingi)
—— Linie kolejowe

[ ] watbrzyski Obszar Funkcjonalny

Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000

[T Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow Natura 2000

0 10 20 km
I

Rysunek 7.7. Inwestycje w zakresie infrastruktury punktowej oraz liniowej kolejowej na tle
obszaréw Natura 2000

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz Aglomeracji Watbrzyskiej

Sposrdod wszystkich inwestycji liniowych kolejowych oznaczonych na przygotowanej rycinie, tylko
jedna bedzie dotyczyta trasy obecnie nieuzytkowanej. Pozostate linie s3 w ciggtym wykorzystaniu,
a przedstawienie ich na mapie wynika z potrzeby oznaczenia planowanych i istniejgcych przystankéw,
dworcoéw oraz weztéw. W ramach Planu przewidziano realizacje zadania polegajgcego na wznowieniu
ruchu kolejowego na odcinku Scinawka Srednia — Radkéw, ktéry bedzie cze$ciowo przecinat Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw ,,Géry Stotowe”. Dodatkowo kilka inwestycji w infrastrukture punktowg
bedzie rowniez realizowane na ww. obszarze Natura 2000. Wsrdd nich znalazty sie m.in. przebudowy
istniejgcych przystankéw autobusowych, utworzenie parkingédw B+R (poprzez montaz stojakow
rowerowych, elementdw matej architektury czy monitoringu) czy modernizacja dworca kolejowego. Dla
Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Géry Stotowe” nie zostat opracowany Plan zadan ochronnych, w
ktorym okreslane sg potencjalne oraz istniejgce zagrozenia wewnetrzne i zewnetrzne. Natomiast dla
wszystkich obszaréw Natura 2000 zostaty okreslone zakazy, wynikajgce z Ustawy o ochronie przyrody.
Zgodnie z zapisem art. 33 Ustawy o ochronie przyrody, na terenie obszaru Natura 2000 nie mozna
prowadzi¢ dziatan, ktére:

— pogorszg stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony
wyznaczono obszar Natura 2000 lub

— wptyng negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000, lub

— pogorszg integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.
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Realizacja ww. dziatani, co do ktérych istnieje prawdopodobienstwo realizacji na obszarze Natura
2000 nie powinna naruszy¢ zakazéw okreslonych w ustawie. Sg to dziatania o niewielkim zakresie prac
budowlanych (w odniesieniu do inwestycji punktowych) lub zaplanowane do wykonania w miejscu juz
czesciowo zagospodarowanym, wymagajagcym jedynie modernizacji i odnowienia (w odniesieniu
do wznowienia ruchu na nieczynnej linii).

Infrastruktura punktowa transportu zbiorowego
e —— Inwestycje drogowe
Watbrzyski Obszar Funkcjonaln:
0 10 20 km Y ronainy
e — 27 Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000
[T Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow Natura 2000

Rysunek 7.8. Inwestycje liniowe drogowe oraz punktowe transportu zbiorowego na tle
obszaréw Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz Aglomeracji Watbrzyskiej

Dzieki przygotowanej rycinie przedstawiajacej lokalizacje planowanych inwestycji w odniesieniu
do obszaréw Natura 2000, mozna zauwazy¢, ze:

— 9 inwestycji drogowych bedzie prowadzonych na terenie obejmujgcym swym zasiegiem Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw ,,Sudety Watbrzysko-Kamiennogodrskie”,

— 5inwestycji drogowych bedzie prowadzonych na terenie obejmujgcym swym zasiegiem Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk ,,Géry Kamienne”,

— 1 inwestycja drogowa bedzie prowadzona na terenie obejmujgcym swym zasiegiem Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk ,Masyw Chetmca”,

— 1 inwestycja drogowa bedzie prowadzona na terenie obejmujgcym swym zasiegiem Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk ,Dobromierz”.

Dla trzech z ww. obszaréw Natura 2000 zostaty opracowanie Plany zadan ochronnych, ktére
obowigzujg do 31.12.2099.
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Dla obszaru Natura 2000 ,Géry Kamienne” obowigzuje Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska we Wroctawiu z dnia 29 wrzeénia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Géry Kamienne PLH020038. Wsrdd opisanych w Planie zagrozen
znalazto sie nastepujacy zapis: ,Bliskos¢ drogi asfaltowej, moze powodowaé zniszczenie siedliska
gatunku w przypadku niewfasciwie prowadzonych pracach remontowych i konserwacyjnych”
w odniesieniu do: Modraszek telejus Maculinea (Phengaris) teleius oraz Modraszek nausitous Maculinea
(Phengaris) nausithous. Na terenie obszaru Natura 2000,,GAry Kamienne” prowadzone bedg inwestycje
polegajgce na modernizacji oraz remontach istniejgcych drég, co po uwzglednieniu opisanych w Planie
zagrozen powinno by¢ wyznacznikiem jakos$ci planowanych inwestycji. Ich wykonanie winno by¢
poprzedzone szczegdtowymi analizami, a sam etap wykonawczy musi by¢ przeprowadzony z najwieksza
dbatoscig o stan Srodowiska. Tylko w taki sposdb mozliwe bedzie wyeliminowanie potencjalnych
negatywnych oddziatywan na tg forme ochrony przyrody.

Dla obszaru Natura 2000 ,Masyw Chetma” obowigzuje Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska we Wroctawiu z dnia 8 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Masyw Chetmca PLH020057. Wsrdd opisanych w Planie zagrozen
znalazt sie zapis moéwigcy o ,Planowanej obwodnicy Szczawna Zdroju, ktéra moze przecinaé
lub przebiegaé w poblizu siedliska” w odniesieniu do Scian skalnych i urwisk krzemianowych
ze zbiorowiskami z Androsacion vandelii. W ramach rozbudowy infrastruktury drogowej przewiduje sie
realizacje ww. inwestycji (opisanej jako zagrozenie dla przytoczonego przedmiotu ochrony), dlatego
nalezy rozwazy¢ zaprojektowanie wariantu alternatywnego dla wytyczonego przebiegu drogi, ktéry
ominie zagrozone siedlisko.

Dla obszaru Natura 2000 ,,Dobromierz” obowigzuje Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu z dnia 9 maja 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Dobromierz PLH020034. Wsréd zagrozen istniejacych i potencjalnych opisanych
w Planie nie znalazty sie zadne, ktére mogtyby by¢ toisame z planowanymi inwestycjami
w infrastrukture drogowa.

Pozostate obszary Natura 2000 zlokalizowane na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego nie
beda narazone na ryzyko powstania negatywnych oddziatywan pochodzacych z zaplanowanych
do realizacji zadan w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej czy kolejowej.

Inwestycja polegajaca na budowie $ciezki rowerowej moze wigzac sie z powstaniem negatywnego
oddziatywania. Tereny przeznaczone pod ww. dziatanie muszg zosta¢ odpowiednio przygotowane
tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci ulegng zniszczeniu a w efekcie dojdzie
do fragmentacji siedlisk. Powstanie wielu matych siedlisk wptywa bezposrednio na zmniejszenie
liczebnosci poszczegdlnych gatunkdw, a same siedliska sg bardziej podatne na czynniki Srodowiskowe
takie jak pozary. Tworzenie nowych szlakéw komunikacji rowerowej moze réwniez zwiekszyé
prawdopodobienstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkdow inwazyjnych, ktdre stanowig
zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki sprzet
budowlany, ktéry moze powodowac chwilowe zanieczyszczenie powietrza, co moze by¢ zagrozeniem
dla szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenia roslin. Podczas planowania przebiegu nowych Sciezek,
nalezy uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk roslinnosci, szczegdlnie tych zagrozonych i wrazliwych
na zanieczyszczenia. Cze$¢ negatywnych oddziatywan wynikajacych z analizowanych zadan ustanie
w momencie zakoniczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie kréotkoterminowe.
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Poza inwestycjami w infrastrukture komunikacyjna, dla ktérych przygotowano odpowiednie mapy,
zaplanowano réwniez wiele innych dziatan zmierzajacych do uzyskania zréwnowazonej mobilnosci
na terenie WOF. Ws$réd tych, ktére mogg wigzac sie z powstaniem prawdopodobnego negatywnego,
lecz chwilowego oddziatywania na Obszary Natura 2000, mozna wymieni¢ budowe parkingéw P&R.
Inwestycje tego typu wigzg sie z koniecznoscia zajecia znacznych obszaréw, gdzie prowadzone bedg
roboty budowlane. To z kolei wigze sie z powstaniem nadmiernego hatasu, zapylenia oraz wzrostu
stezenia zanieczyszczern w powietrzu. Bedg to oddziatywania typowe dla prowadzonych prac, ktére
ustang w momencie zakoniczenia robdét. Aby zminimalizowaé ryzyko powstania negatywnych
oddziatywan nalezy zastosowac dziatania kompensacyjne, takie jak:

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposdb gwarantujacy ochrone waéd,

— wiasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

— przestrzegac zapiséw pozwolen budowlanych,

— korzystac¢ z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

— zrasza¢ materiaty pylace,

— wykonywac , gtosne prace” poza porg nocng,

— zminimalizowa¢ ilosci drzew i krzewdw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzglednié nowe
nasadzenia,

— stosowac , czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzyc siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

— uwzgledniac ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

— dostosowac termin przeprowadzania prac do okreséw legowych oraz rozrodczych,

— ograniczy¢ do minimum strefe bezposredniej ingerencji,

— materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykorczeniowych powinien by¢ pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkdw obcych temu regionéw,

— stosowac zbiorniki podczyszczajgce wody sptywajgce z drog.

Zaplanowane do realizacji pakiety dziatan nie bedg istotnie pozytywnie oddziatywaé na obszary
Natura 2000, lecz ich przeprowadzenie pozwoli na uzyskanie posredniego, ale dodatniego efektu
ekologicznego. Przede wszystkim nalezy zauwazy¢, iz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zostat
przygotowany gtéwnie z myslag o utworzeniu dobrze skomunikowanego obszaru, dla ktérego
priorytetem powinna by¢é mobilnos¢ dla wszystkich mieszkarnicow z naciskiem na wykorzystanie
ekologicznych, nisko badZz zeroemisyjnych s$rodkéw transportu. Zaplanowane inwestycje s3
ukierunkowane na maksymalnie wysokg dostepnosé réznych metod podrdzy, uwzgledniajgc dodatkowo
miejsca parkingowe (P+R, B+R) i udoskonalenia (budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych). Wszystkie te dziatania przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza poprzez obnizenie
tadunku zanieczyszczen emitowanego z transportu samochodowego (prywatnego). Realizacja
projektéw infrastrukturalnych, ktére bedg uzasadnione korzysciami spotecznymi zacheci mieszkancéw
do wyboru zbiorczego srodka transportu lub bardziej ekologicznego (rowery). Zmniejszona emisja spalin
bedaca nastepstwem zorganizowania efektywnego i niskoemisyjnego systemu transportowego wywota
mniejszg depozycje zanieczyszczen (gtéwnie SOy oraz NO,) w wodach, ktdre wchtaniane sg do gleb.
Nalezy pamietacd, ze woda to siedlisko bytowania wielu gatunkéw zwierzat, a gleby sg srodowiskiem
rozwoju systemu korzeniowego roslin. Poprawa jakosci powietrza, ktéra stanie sie faktem po wdrozeniu
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opisanych w Planie pakietéw dziatan bedzie pozytywnym aspektem dla obszaréow Natura 2000
zlokalizowanych na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

7.1.3. Oddziatywanie na pozostate formy ochrony przyrody (Obszary Chronionego
Krajobrazu, rezerwaty przyrody, Parki Krajobrazowe, Park Narodowy Goér
Stotowych)

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego zlokalizowano:

— Obszary Chronionego Krajobrazu,
— rezerwaty przyrody,

— Parki Krajobrazowe,

— Park Narodowy Gor Stotowych,

— uzytki ekologiczne,

— pomniki przyrody.

Aby mozliwe byto precyzyjne okreslenie mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania
planowanych zadan inwestycyjnych na wymienione formy ochrony przyrody przygotowano mapy, ktére
zostaty zamieszczone ponizej.

Wezly przesiadkowe
® aglomeracyjny
® krajowy

@ lokalny

Inwestycje drogowe

[ 1 watbrzyski Obszar Funkcjonalny
A Uzytki ekologiczne

I Rezerwaty przyrody

Park Narodowy Gér Stotowych

[ Park Narodowy Gér Stotowych

Park Narodowy Gor Stotowych - otulina

0 10 20 km
— I Parki Krajobrazowe

Obszary Chronionego Krajobrazu

Rysunek 7.9. Lokalizacja inwestycji liniowych drogowych i punktowych (wezty przesiadkowe)
na tle pozostatych form ochrony przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Aglomeracji Watbrzyskiej i CRFOP
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- - - Transport zbiorowy (inwestycje zgloszone przez gminy)
- - - Linie aglomeracyjne
. [ walbrzyski Obszar Funkcjonalny
& Uzytki ekologiczne
I Rezerwaty przyrody

Park Narodowy Gor Stotowych
[ Park Narodowy Gor Stotowych
0 10 20 km Park Narodowy Gér Stotowych - ctulina

I 2 [ Parki Krajobrazowe
Obszary Chronionego Krajobrazu

Rysunek 7.10. Lokalizacja planowanych oraz istniejgcych linii aglomeracyjnych i transportu
zbiorowego na tle pozostatych form ochrony przyrody

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych Aglomeracji Watbrzyskiej i CRFOP

I
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e |nfrastruktura punktowa (kolejowa, autobusowa, parkingi)
—— Linie kolejowe
| Watbrzyski Obszar Funkcjonalny
4 Uzytki ekologiczne
I Rezerwaty prayrody
Park Narodowy Gor Stotowych
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) [ park Narodowy Gér Stotowych
0 10 20 km Park Narodowy Gor Stotowych - otulina
[ | [ Parki Krajobrazowe

QObszary Chronionego Krajobrazu

Rysunek 7.11. Inwestycje infrastruktury kolejowej liniowej i punktowej (parkingi, przystanki)

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych Aglomeracji Watbrzyskiej i CRFOP
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— Infrastruktura rowerowa
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Rysunek 7.12. Infrastruktura liniowa rowerowa i drogowa (obwodnice)

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych Aglomeracji Watbrzyskiej i CRFOP

Tabela 7.2. Ocena lokalizacji planowanych inwestycji liniowych i punktowych w odniesieniu
do pozostatych form ochrony przyrody

Formy ochrony przyrody, na terenie ktérych Formy ochrony przyrody w poblizu
realizowane bedg inwestycje planowanych do realizacji inwestycji
Park Krajobrazowy Sudetéw Watbrzyskich Obszar Chronionego Krajobrazu Masyw Tréjgarbu
Obszar Chronionego Krajobrazu Koputy Chetmca Obszar Chronionego Krajobrazu Gdéra Krzyzowa
Otulina Ksigzanskiego Parku Krajobrazowego Otulina Parku Narodowego Gor Stotowych
Otulina Parku Narodowego Gér Stotowych Uzytek ekologiczny ,,Kurka Wodna”

Zrédfo: opracowanie wtasne

W tabeli powyzej zestawiono lokalizacje istniejgcych na analizowanym terenie form ochrony
przyrody w odniesieniu do planowanych inwestycji liniowych i punktowych. Sposrdd wszystkich
obszaréw, 4 z nich bedy znajdowaty sie w obrebie przewidzianych do realizacji dziatann. Sg to: Park
Krajobrazowy Sudetéw Watbrzyskich, Obszar Chronionego Krajobrazu Koputy Chetmca, otulina
Ksigzanskiego Parku Krajobrazowego oraz otulina Parku Narodowego Goér Stotowych. Formy ochrony
przyrody, w poblizu ktérych zaplanowano inwestycje obejmg: Obszar Chronionego Krajobrazu Masyw
Tréjgarbu, Obszar Chronionego Krajobrazu Géra Krzyzowa, otuline Parku Narodowego Goér Stotowych
oraz uzytek ekologiczny ,Kurka Wodna”.

Otulina to wydzielony obszar ochronny wokot chronionego przyrodniczo terenu (zazwyczaj parkéw
narodowych i krajobrazowych), zabezpieczajacy go przed zagrozeniami zewnetrznymi wynikajgcymi
z dziatalnosci cztowieka (definicja wedtug Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz.U.
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z 2023 r. poz. 1336 ze zm.). Otulina nie jest - w rozumieniu art. 5 ust. 14 ustawy - formg ochrony
przyrody, lecz obszarem, ustanawianym w celu zabezpieczenia przed zagrozeniami zewnetrznymi
wynikajgcymi z dziatalnosci cztowieka. Ustawa o ochronie przyrody nie wprowadza zadnych ograniczen
ochronnych w stosunku do otulin rezerwatéw czy parkéw krajobrazowych. Dlatego wtasciwa ocena
mozliwosci powstania negatywnego oddziatywania na obszar otuliny oraz czesciowo na Park
Krajobrazowy nig otoczony jest niezwykle trudna. Powierzchnia otuliny Ksigzanskiego Parku
Krajobrazowego zajmuje taczng powierzchnie 5 933,00 ha. Na omawianym terenie zaplanowano
realizacje dwdch inwestycji: budowa obwodnicy Swiebodzic w ciggu drogi krajowej nr 34 oraz
utworzenie parkingu P+R (lokalizacja: Palmiarnia - Rondo im. Unii Europejskiej). Dla Parku
Krajobrazowego obowigzuje Rozporzadzenie Nr 5 Wojewody Dolnoslaskiego z dnia 27 lutego 2008 r.
w sprawie Ksigzanskiego Parku Krajobrazowego, w ktérym opisane zostaty zakazy ustanowione na jego
terenie. Ograniczenia te nie dotyczg obszaru otuliny, dlatego realizacja ww. inwestycji nie powinna im
podlegad.

Park Krajobrazowy Sudetéw Watbrzyskich obejmuje powierzchnie 6 493,00 ha, natomiast jego
otulina wynosi 2 894,60 ha. Uchwatg Nr XXV/773/16 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia
29 wrzesnia 2016 r. ustanowiono plan ochrony Parku Krajobrazowego Sudetéw Watbrzyskich. W planie
zostaty zidentyfikowane istniejgce i potencjalne zagrozenia wewnetrzne i zewnetrzne oraz ich skutki
wraz z okresleniem sposobdw ich eliminacji lub ograniczania. Wéréd ewentualnych zagrozen dla Parku
Krajobrazowego nie wskazano na zadne dziatania wigzace sie z modernizacjg istniejacej infrastruktury
punktowej. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze planowane na omawianym terenie dziatania obejma
przebudowe przystankdw autobusowych, znajdujacych sie w Kowalowej oraz w Mieroszowie, wiec s3
to inwestycje modernizacyjne, o bardzo niewielkim zasiegu oddziatywania.

Obszar Chronionego Krajobrazu Koputy Chetmca zostat utworzony 01.01.1981 roku i zajmuje
powierzchnie réwng 1 200 ha. Dla OChK obowigzuje Rozporzadzenie Nr 14 Wojewody Dolnoslgskiego
z dnia 7 sierpnia 2007 r., w ktérym okreslono nastepujgce zakazy:

1. zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronien i miejsc
rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjgtkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania
czynnosci zwigzanych z racjonalng gospodarka rolng, lesng, rybackg i towieckg;

2. realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywacé na srodowisko w rozumieniu art. 51
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.- Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2006 r.
Nr 129 péz. 902 z pdzn. zm.)

3. likwidowania i niszczenia zadrzewien $rdodpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli nie
wynikajg one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowe] i zapewnienia bezpieczeristwa ruchu
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy
urzadzen wodnych;

4. wydobywania do celéw gospodarczych skat, w tym torfu oraz skamieniatosci, w tym kopalnych
szczatkow roslin i zwierzat, a takze mineratéw;

5. wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjgtkiem prac
zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub
utrzymaniem, budowg, odbudowg, naprawg lub remontem urzadzen wodnych;

6. dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona przyrody
lub zréwnowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka wodna
lub rybacka.
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Przygotowane ryciny pozwolity zauwazy¢, iz na Obszarze Chronionego Krajobrazu Koputy Chetmca
zaplanowano do realizacji dwie inwestycje, ktére bedg polegaty na: budowie obwodnicy Szczawno-Zdrdj
- etap lll oraz utworzeniu drogi rowerowej. S3 to dziatania proponowane, wiec nie mozna
w 100% stwierdzi¢, iz zostang zrealizowane, lecz prognozuje sie powstanie negatywnego oddziatywania
na Obszar Chronionego Krajobrazu, jesli ich realizacja dosztaby do skutku. Szczegdlnie negatywnym
oddziatywaniem bedzie charakteryzowaé sie inwestycja polegajgca na budowie obwodnicy, ktdra
wymagac bedzie wycinki drzew i krzewdw, zajecia znacznego terenu i prawdopodobnego zniszczenia
znajdujacych sie tam siedlisk. Aby ograniczyé ryzyko powstania znacznych, negatywnych oddziatywan
konieczne bytoby poprowadzenie trasy obszarami o najmniejszym zageszczeniu florystycznym
z wykorzystaniem istniejgcych drég pozarowych i tras lesnych. Dodatkowo podczas realizacji inwestycji
zaleca sie uzywania sprzetu sprawnego technicznie oraz ograniczenia terenu budowy do niezbednego
minimum. Budowa nowego odcinka drogi rowerowej moze wigzac sie z powstaniem negatywnego, lecz
nie znacznego oddziatywania. Tereny przeznaczone pod ww. dziatanie musza zosta¢ odpowiednio
przygotowane tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci, grzybdw i porostéw
ulegng zniszczeniu, a w efekcie dojdzie do fragmentaciji siedlisk. Powstanie wielu matych siedlisk wptywa
bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci poszczegdlnych gatunkdw, a same siedliska sg bardziej
podatne na czynniki sSrodowiskowe takie jak pozary. Tworzenie nowych szlakéw komunikacyjnych moze
rowniez zwiekszy¢ prawdopodobierstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkéw inwazyjnych, ktére
stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki
sprzet budowlany, ktéry moze powodowac chwilowe zanieczyszczenie powietrza, co moze byc
zagrozeniem dla szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenia porostéw. Podczas planowania przebiegu
nowych Sciezek, nalezy uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk szczegdlnie tych zagrozonych i wrazliwych
na zanieczyszczenia. Negatywny wptyw analizowanych zadann ustanie w momencie zakoriczenia prac,
bedzie to wiec oddziatywanie krdtkoterminowe.

Park Narodowy Gdr Stotowych zostat utworzony 08.10.1993 roku i zajmuje faczng powierzchnie
6 340,37 ha, natomiast jego otulina obejmuje obszar o powierzchni 10 515,00 ha. Dla omawianej formy
ochrony przyrody obowigzuje Zarzadzenie Nr 63 Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2013 r.
w sprawie zadan ochronnych dla Parku Narodowego Gor Stotowych. Przez fragment otuliny Parku
przebiega nieczynna linia kolejowa nr 327 relacji Nowa Ruda Stupiec - Scinawka Srednia — Radkdw, ktéra
zostata uwzgledniona w ramach Planu jako inwestycja przewidziana do realizacji. Do 2035 roku
planowane jest wznowienie ruchu kolejowego na ww. odcinku linii, co bedzie uzupetnieniem proceséw
opisanych w dziataniu ,,5.1.2. Ochrona Parku Narodowego Goér Stotowych przed presjg parkingowg
dzieki ograniczeniom wjazdu i budowie systemu Park&Ride”. Dodatkowo w poblizu otuliny Parku
planowane jest utworzenie parkingu dla turystéw zintegrowanego z ofertg przewozéw autobusowych.
Zadania ochronne opisane w przytoczonym Rozporzadzeniu dla Parku Narodowego wskazujg
na koniecznosé¢ ,, Budowy, remontdéw i utrzymania szlakdw i urzadzen turystycznych”, tak aby zapobiegac
i powstrzymywacé niekontrolowang penetracje ludzkg oraz koncentracje turystyczng, ktéra prowadzi
do niszczenia roslinnosci, runa itd. Wznowienie ruchu kolejowego w potaczeniu z planowang budowa
parkingu P+R oraz lokalnego wezta przesiadkowego przystuzg sie zaréowno turystom, jak i terenom
0 najwyzszej wartosci przyrodniczej.

Poza inwestycjami w kolej, sciezki rowerowe i drogi, dla ktérych przygotowano odpowiednie mapy,
zaplanowano réwniez wiele innych dziatann zmierzajgcych do uzyskania zrownowazonej mobilnosci
na terenie Obszaru. Wsrdd tych, ktdre mogg wigzac sie z powstaniem prawdopodobnego negatywnego,
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lecz chwilowego oddziatywania na formy ochrony przyrody, mozna wymieni¢ budowe weztéw
przesiadkowych. Inwestycje tego typu wigzg sie z koniecznoscig zajecia znacznych obszaréw, gdzie
prowadzone bedg roboty budowlane. To z kolei wigze sie z powstaniem nadmiernego hatasu, zapylenia
oraz wzrostu stezenia zanieczyszczen w powietrzu. Beda to oddziatywania typowe dla prowadzonych
prac, ktére ustang w momencie zakonczenia robét. Aby zminimalizowac ryzyko powstania negatywnych
oddziatywan nalezy zastosowac dziatania kompensacyjne, takie jak:

— prowadzié roboty budowlane w sposdb gwarantujgcy ochrone waéd,

— wtasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

— przestrzegac zapiséw pozwolen budowlanych,

— korzystac z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

— zrasza¢ materiaty pylgce,

— wykonywac , gtosne prace” poza porg nocng,

— zminimalizowad ilosci drzew i krzewdw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzglednié¢ nowe
nasadzenia,

— stosowac , czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzyc siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

— uwzgledniac ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

— tworzyc zielone torowiska oraz przystanki,

— dostosowac termin przeprowadzania prac do okreséw legowych oraz rozrodczych,

— ograniczy¢ do minimum strefe bezposredniej ingerencji,

— materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykoniczeniowych powinien by¢ pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkdw obcych temu regiondw,

— stosowac zbiorniki podczyszczajgce wody sptywajgce z drog.

Zaplanowane do realizacji pakiety dziatan nie bedg istotnie pozytywnie oddziatywac na opisane
w niniejszym podrozdziale formy ochrony przyrody, lecz ich przeprowadzenie pozwoli na uzyskanie
posredniego, ale dodatniego efektu ekologicznego. Przede wszystkim nalezy zauwazy¢, iz Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej zostat przygotowany gtdwnie z myslg o utworzeniu dobrze
skomunikowanego obszaru, dla ktdrego priorytetem powinna by¢ mobilno$¢ dla wszystkich
mieszkafnicow z naciskiem na wykorzystanie ekologicznych, nisko badZ zeroemisyjnych srodkéw
transportu. Zaplanowane inwestycje sg ukierunkowane na maksymalnie wysokg dostepnos¢ réznych
metod podrdzy, uwzgledniajgc dodatkowo miejsca parkingowe (Bike&Ride, Park&Ride) i udoskonalenia
(budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, rozbudowa systemu obstugi pasazerow komunikacji
zbiorowej). Wszystkie te dziatania przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza poprzez obnizenie
tadunku zanieczyszczen emitowanego z transportu samochodowego (prywatnego). Realizacja
projektéw infrastrukturalnych, ktore bedg uzasadnione korzysciami spotecznymi zacheci mieszkancéw
do wyboru zbiorczego srodka transportu lub bardziej ekologicznego (rowery). Zmniejszona emisja spalin
bedaca nastepstwem zorganizowania efektywnego i niskoemisyjnego systemu transportowego wywota
mniejszg depozycje zanieczyszczen (gtéwnie SOy oraz NO4) w wodach, ktére wchtaniane sg do gleb.
Nalezy pamietaé, ze na woda to siedlisko bytowania wielu gatunkdow zwierzat, a gleby sg sSrodowiskiem
rozwoju systemu korzeniowego roslin. Poprawa jakosSci powietrza, ktéra stanie sie faktem po wdrozeniu
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opisanych w Planie pakietdw dziatan bedzie pozytywnym aspektem dla form ochrony przyrody
zlokalizowanych na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

7.1.4. Oddziatywanie na korytarze ekologiczne

Przez teren Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego przebiegajg 4 korytarze ekologiczne spdjnosci
obszaréw chronionych. Ich lokalizacje w odniesieniu do planowanych inwestycji w infrastrukture liniowg
przedstawiajg ponizsze ryciny.

—— Obwodnice
—— Inwestycje drogowe
Korytarze ekologiczne
Gory Stotowe - pétnoc
] Géry Stotowe - potudnie
Gory Stotowe - wschéd
Gory Stotowe - zachdd
[1 Watbrzyski Obszar Funkcjonalny

0 10 20 km
| |

Rysunek 7.13. Planowane obwodnice i inne inwestycje liniowe na tle korytarzy ekologicznych
spdéjnosci obszaréw chronionych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz Aglomeracji Watbrzyskiej

Wszystkie drogi przecinajgce wyznaczone korytarze ekologiczne, ktére zostaty przedstawione
na powyzszej rycinie to odcinki juz istniejgce. Bedg one poddawane modernizacjom czy przebudowom,
lecz bez inwestycji w zakresie zmiany ich przebiegu. Zadne z zaplanowanych do budowy nowych
odcinkow drogowych, nie bedg przecinaty istniejgcych korytarzy ekologicznych, co jest niezmiernie
wazng informacjg w odniesieniu do ewentualnego zagrozenia spéjnosci korytarzy.
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— Infrastruktura rowerowa
Korytarze ekologiczne

Gory Stotowe - pdtnoc
-] Géry Stotowe - potudnie
[] Géry Stotowe - wschod

Gory Stotowe - zachdd

0 10 20 km
|

—— Linie kolejowe
Watbrzyski Obszar Funkcjonalny

Rysunek 7.14. Infrastruktura rowerowa oraz linie kolejowe na tle korytarzy ekologicznych
spdéjnosci obszaréw chronionych

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz Aglomeracji Watbrzyskiej

Rycina powyzej przedstawia planowane oraz istniejgce obiekty infrastruktury liniowej kolejowej
i rowerowej. Analizujgc szczegéty inwestycji w zakresie kolei oraz przygotowang mape mozna zauwazyc,
ze linia zaplanowana do przywrdcenia na siatke potaczen relacji Nowa Ruda Stupiec - Scinawka Srednia
— Radkow, bedzie kolidowata z korytarzem Goéry Stotowe — zachdd. Tylko ta inwestycja stanowi
potencjalne zagrozenie dla spdjnosci korytarzy, poniewaz w miejscu dotychczas wolnym od jakiekolwiek
ruchu torowego, pojawi sie zwiekszone ryzyko $miertelnosci dla migrujacych zwierzat. Czes¢
planowanych do utworzenia sciezek rowerowych bedzie przecina¢ utworzone korytarze ekologiczne, ale
sg to inwestycje, ktére bedg prowadzone w wiekszosci wzdtuz istniejgcych drég, dlatego ryzyko
pojawienia sie negatywnego oddziatywania jest niewielkie.

Negatywne oddziatywania jakie mogg powstaé¢ podczas prac przy istniejgcych liniach bedga
chwilowe, nieznaczne i catkowicie odwracalne, poniewaz nie bedg ingerowaty w naturalny przebieg
korytarza ekologicznego. Prace modernizacyjne mogg jednak wywotaé przejsciowe, negatywne skutki
takie jak: nadmierna emisja hatasu, pylenie, powstawanie odpadéw rozbiérkowych i budowlanych oraz
chwilowe zajecia terendw stuzgcych do magazynowania sprzetu. Sg to typowe zjawiska podczas prac,
przy ktdrych wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany.

Wptyw infrastruktury kolejowej na fragmentacje sSrodowiska i dziko zyjgce zwierzeta jest inny niz
w przypadku infrastruktury drogowej, dlatego inny powinien by¢ model i zakres dziatan ochronnych.
Wiekszos$¢ obecnie uzytkowanych linii kolejowych na terenie kraju to wystuzone odcinki, ktdre dla
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wiekszosci gatunkéw nie stanowig bariery w przemieszczaniu — zwierzeta sie przyzwyczaity
i przystosowaty do bytowania w ich otoczeniu. Najlepszym rozwigzaniem w odniesieniu do linii
kolejowych bedzie rezygnacja z budowy ogrodzen ochronnych, dzieki czemu zostang zachowane
funkcjonujace dotychczas korytarze ekologiczne i szlaki migracyjne zwierzat. Ogrodzenia ochronne
powinny byc¢ stosowane wzdtuz linii kolejowych jedynie w okreslonych przypadkach — np. jako element
naprowadzajacy do duzych przejs¢ dla zwierzat. Natomiast dodatkowe, nieco inne dziatania
minimalizujgce, bedg konieczne w odniesieniu dla gatunkédw najmniej mobilnych i szczegdinie
wrazliwych (np. ptazéw).

Szczegdlne rozwigzania kolejowe w odniesieniu do ochrony zwierzat powinny uwzgledniaé:

1. Przejscia pod szynami dla matych zwierzat:
— szczelina pomiedzy stopg szyny a gérng krawedzig warstwy ttucznia o wysokosci min. 10 cm,
— szczelina pod stopg szyny wraz z dodatkowym usypaniem $ciezek z drobnoziarnistego kruszywa,
— szczelina pod stopg szyny wraz z zastosowaniem poétokragtych lub prostokatnych rynien
betonowych, stalowych lub polimerowych.

2. Ograniczenie barierowego oddziatywania sieci odwodnieniowej podtorza. Najlepsze rozwigzanie to
projektowanie rowdw ziemnych z pokrywg trawiastg wszedzie, gdzie dopuszczajg to przepisy
techniczne. W przypadku koniecznosci wprowadzenia umocnied powinny byé stosowane ptytkie
korytka betonowe, ktérych dno jest zaokrgglone, a nachylenie $cianek bocznych nie wieksze niz 1:1
— co umozliwia samodzielne wychodzenie zwierzat i przekraczanie odwodnienia liniowego.
W przypadku istniejacych linii kolejowych posiadajgcych rowy umocnione przy uzyciu gtebokich
korytek, konieczne jest zastosowanie specjalnych rozwigzan umozliwiajgcych swobodne
wychodzenie zwierzat — np. pochylni lub krétkich odcinkéw rowéw o zmniejszonym nachyleniu
skarp. Rozwigzania takie powinny byc¢ zastosowane na catych odcinkach przebiegu linii przez obszary
wystepowania oraz migracji ptazéw i matych ssakdw — nie rzadziej niz 1 obiekt na 200 m.
W przypadku przecinanych szlakdw migracji ptazéw nalezy zastosowaé co najmniej 1 obiekt co
30 m.

3. Akustyczne odstraszacze UOZ — nowatorskie urzgdzenia emitujgce (przed i w trakcie przejazdu
pociggu) sekwencje ostrzegawczych sygnatéw dzwiekowych, majacych sktania¢ zwierzeta
do ucieczki przed nadjezdzajgcym pociggiem. Istnieje szereg potencjalnych zagrozen ekologicznych
zwigzanych z funkcjonowaniem urzadzen, ktére powinny zostaé wyeliminowane w toku stosownych
badan naukowych — np. istnieje ryzyko trwatych zmian behawioru osobnikéw stale bytujgcych
w otoczeniu toréw i degradacji siedlisk fauny sasiadujacych z liniami.>

Powyzsze rozwigzania kolejowe stuzgce ochronie zwierzat, szczegdlnie na terenach stanowigcych
korytarze ekologiczne sg przeznaczone gtéwnie dla nowo budowanych odcinkéw linii kolejowych.
Jednakze podczas realizacji zadan rewitalizacyjnych, wskazane bytoby zweryfikowanie czy odpowiednie
rozwigzania sy wdrozone lub czy mozliwe jest ich zastosowanie, aby zminimalizowac¢ liczbe
prawdopodobnych wypadkéw z udziatem zwierzat.

Wiekszos$¢ planowanych do budowy $ciezek bedzie przebiega¢ wzdtuz istniejgcych juz drdg, co
oznacza, ze nie bedzie konieczna dodatkowa fragmentacja i podziat korytarzy, poniewaz wykorzystane
zostang istniejgce ciggi. W zwigzku z planowanymi inwestycjami w zakresie rozwoju $ciezek rowerowych

5 https://korytarze.pl/ochrona-korytarzy/ograniczanie-smiertelnosci-zwierzat-na-liniach-kolejowych
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na korytarze oddziatywac beda tylko i wytacznie skutki fazy wykonawczej inwestycji tj. krotkoterminowe
i odwracalne: pylenie, drgania, gromadzenie odpaddéw, nadmierna emisja hatasu. Powstanie natomiast
pozytywne, choé¢ posrednie dtugoterminowe oddziatywanie przewidzianych szlakéw rowerowych
na korytarze: wieksze wykorzystanie roweru jako srodka transportu to mniej kolizji migrujgcych zwierzat
z przejezdzajgcymi samochodami. Natomiast w przypadku planowania nowych przebiegdéw Sciezek
rowerowych, ktére zlokalizowane beda poza obszarami juz wykorzystanymi w zwigzku z funkcjonujaca
infrastrukturg, nalezy wytyczac ciggi poza istniejgcymi korytarzami ekologicznymi, aby zminimalizowa¢é
ryzyko fragmentacji szlakéw migracji zwierzat. Mimo, Zze ruch na $ciezkach rowerowych nie jest tak
duzym zagrozeniem dla wedrujgcych gatunkdw, jak ma to miejsce w przypadku drég czy linii kolejowych,
jednak zlokalizowanie ich na terenach korytarzy ekologicznych moze wigza¢ sie z powstaniem
negatywnych oddziatywan.

7.1.5. Oddziatywanie na ludzi

Mobilno$é¢ to pojecie, ktére uwzglednia zagadnienia odnoszace sie do przemieszczania sie
spofeczenstwa wraz ze wszystkimi powigzanymi z nim uwarunkowaniami. Najwazniejszg ideg
zrownowazonej mobilnosci jest dobdr odpowiednich rozwigzan, dopasowanych do pojedynczej
jednostki spotecznej. Pomysty dotyczgce mobilnosci nie skupiajg sie wyfacznie na infrastrukturze, ale
uwzgledniajg rowniez dziedziny ekonomiczne, psychologiczne i spoteczne. Okreslone rozwigzania
tworzy sie w oparciu o doswiadczenie cztowieka, ktére wynika z nawykow i dokonanych wyboréw. Plan
zrownowazonej mobilnosci to odpowiedz na istniejgce (opisane wyzej) problemy. Rdzen Planu tworzg
ludzie, a inzynieria ruchu jest jedynie dodatkiem. Dzieki przyjetym zatozeniom przygotowano
odpowiednie narzedzie, ktére pomoze stworzyé obszar o zréwnowazonej mobilnosci z uwzglednieniem
funkcjonalnego otoczenia. Tak wiec wszelkie dziatania opisane w Planie bedg pozytywnie oddziatywac
na cztowieka, mimo ze w nielicznych przypadkach moga wigzaé sie z powstaniem chwilowych,
negatywnych oddziatywan.

Wiekszos¢ planowanych dziatan polegajacych na realizacji inwestycji bedzie zlokalizowana w poblizu
zabudowan, poniewaz opisane w planie zadania sg skierowane gitéwnie do mieszkancéw oraz
zwiekszenia ich mobilnosci, szczegdlnie z uwzglednieniem zbiorowych srodkéw transportu. W zwigzku
z tym przygotowano kilka map przedstawiajgcych umiejscowienie przysztych inwestycji w odniesieniu
do zabudowy mieszkaniowej. Na mapach nie zostaty ukazane wszystkie planowane dziatania, lecz
realizacja pozostatych przewidzianych inwestycji bedzie wigzata sie z powstaniem podobnych
oddziatywan, dlatego skupiono sie na prezentacji graficznej jedynie czesci z nich.
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Rysunek 7.15. Planowana do budowy obwodnica w ciggu drogi wojewddzkiej nr 382 na tle
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT oraz Aglomeracji Watbrzyskiej
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Obwodnica to droga budowana w celu wyprowadzenia nadmiernego ruchu z centrum miasta oraz
odcigzenia jego ulic z tranzytowego ruchu miedzymiastowego, miedzydzielnicowego
lub miedzyosiedlowego. Wsrdd mieszkancéw, szczegdlnie tych zyjacych w miastach o duzym przeptywie
transportu towarowego, obwodnice sg pozgdane, a nawet konieczne aby wyeliminowaé wszystkie
negatywne oddziatywania jakie wigzg sie z nadmiernym ruchem na drogach. Poczynajac od nadmierne;j
emisji hatasu i wibracjach pochodzgcych gtéwnie z przejazdu tranzytu, a koriczac na czestych wypadkach
z udziatem niechronionych uczestnikdow ruchu — to jedynie cze$é negatywnych aspektéw, wynikajgcych
z braku obwodnicy dla miast lezgcych na waznych trasach towarowych. Oczywiscie podczas fazy
wykonaweczej kazdej inwestycji powstajg oddziatywania, ktédre moga wptywac na jakosc¢ zycia, lecz nalezy
pamietaé, iz zwykle majg one charakter chwilowy, a pozytywny wptyw realizowanego dziatania bedzie
niepodwazalny i dtugoterminowy.

Inwestycje w zakresie powrotu na siatke pofaczen linii dotychczas nieczynnych mogg wigzac sie
z powstaniem negatywnych oddziatywan na ludzi, lecz beda one miaty charakter przejsciowy. Wszystkie
planowane dziatania bedg prowadzone na liniach juz istniejgcych, a w takim przypadku skala
negatywnych oddziatywan bedzie znaczgco mniejsza niz ma to miejsce w przypadku budowy catkowicie
nowych linii. Dodatkowo zaplanowana infrastruktura towarzyszaca (przystanki, wezty przesiadkowe,
parkingi) pozwolg stworzy¢ obszar o wysokiej koncentracji zbiorowych srodkéw transportu, co wptynie
na minimalizacje wykluczenia komunikacyjnego. Transport kolejowy to swietna alternatywa podrézy,
ale réwnoczesnie metoda poprawy jakosci pobliskich elementéw s$rodowiska. Wprowadzenie
dodatkowych udogodnien takich jak np. wspélne rozwigzania taryfowe, to dobry sposéb na zwiekszenie
zainteresowania ofertg jaka oferuje Obszar w zakresie transportu zbiorowego.

—— Linie kolejowe

0 1 ~ 2km

f AN s o e ; || watbrzyski Obszar Funkcjonalny

) Zabudowa mieszkaniowa

Rysunek 7.17. Lokalizacja dziatania polegajagcego na wznowieniu ruchu na linii kolejowej nr 327
Nowa Ruda Stupiec-Scinawka Srednia-Radkéw na tle zabudowy mieszkaniowej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT oraz Aglomeracji Watbrzyskiej
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Przeprowadzone na potrzeby sporzadzenia Planu badania ankietowe wykazaty, ze najbardziej
popularnym $rodkiem transportu na terenie Obszaru jest autobus miejski. Jednakze bolaczkg tego
rodzaju transportu jest brak spdjnosci, wewnetrzne rozbicie i obstuga realizowana przez wielu réznych
przewoznikdw. Planowane dziatania polegajgce na rozbudowie siatki potgczen autobusowych, wymianie
taboru na nisko lub zeroemisyjny oraz dostosowanego do potrzeb pasazeréw bedg inwestycjami
odpowiadajgcymi na sytuacje mobilnosciowg oraz nawyki komunikacyjne mieszkarncéw analizowanego
terenu.

Dla inwestycji polegajacych na budowie sciezek rowerowych nie przygotowano rycin, poniewaz
wiekszos¢ drog rowerowych bedzie przebiegaé¢ wzdtuz istniejgcych juz drdg, a prace zwigzane z ich
budowg beda charakteryzowaty sie niewspdtmiernie mniejszym zakresem niz ma to miejsce
w przypadku np. budowy obwodnic.

W odniesieniu do ludzi zamieszkujgcych teren Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego, wytypowano
dziatania, ktére moga wigzac sie z powstaniem negatywnych, nieznacznych oddziatywan:

— Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i krajowych weztéw przesiadkowych (1.2.4.),

— Zaplanowanie i budowa spdjnej ponadlokalnej sieci infrastruktury rowerowej do codziennych
przemieszczen (2.1.1.),

— Budowa infrastruktury wspierajgcej rozwéj ruchu rowerowego (2.1.3.),

— Budowa kompletnego systemu szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.),

— Budowa systemu obstugi kluczowych generatoréw ruchu za pomocg transportu publicznego wraz
z dziataniami promocyjnymi (5.1.1.),

— Budowa parkingéw P+R (6.1.1.),

— Prowadzenie polityki parkingowej opartej o dane: rozbudowa stref ptatnego parkowania
na obszarze WOF wraz z wprowadzeniem cyfrowych systemodw zarzgdzania (6.1.3.),

— Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu w WOF (6.2.1.).

Wsrod wymienionych wyzej planowanych dziatan, czesé z nich bedzie negatywnie oddziatywac
na ludzi poniewaz bedzie wigzac sie z prowadzonymi pracami budowlanymi (zmiana organizacji ruchu,
hatas, pylenie), natomiast niektére bedg wywotywaé negatywne odczucia wynikajgce np. z koniecznosci
whiesienia optaty za parkowanie w miejscu dotychczas darmowym. Jednakze dziatania te zaplanowano,
aby stworzy¢ obszar dobrze skomunikowany i spdjny, z jednoczesng dbatoscig o stan Srodowiska i jego
poprawe, co w finalnym efekcie bedzie pozytywnym i dtugoterminowym oddziatywaniem
na spoteczenstwo.

Negatywne oddziatywanie na ludzi, ktére powstanie w momencie prowadzenia prac czy to
modernizacyjnych czy budowlanych bedzie nieuniknione, jednakie w dtugoterminowym wymiarze
bedzie charakteryzowato sie pozytywnym wptywem na mieszkaricéw danego regionu. Remonty ciggéw
komunikacyjnych zawsze wywotujg niedogodnosci szczegdlnie w momentach wymuszajgcych
prowadzenie prac o duzej emisji hatasu czy pytu lub w sytuacji gdy konieczne sg czasowe wytaczenia
poszczegdlnych szlakéw z uzytku. Zdarzajgce sie sporadycznie wysiedlenia z miejsc planowanych
inwestycji mogg by¢ natomiast powodem konfliktéw spotecznych. Wszystkie negatywne oddziatywania
beda miaty charakter przejSciowy i bedg wigzaty sie z prowadzonymi pracami. Bezposredni wptyw
na ludzi ma réwniez rosnaca liczba wypadkéw drogowych, co zwigzane jest z rosngcym natezeniem
ruchu i ztym stanem technicznym drég. Zmodernizowane lub nowo powstate odcinki drég pozwolg
odcigzy¢ trasy charakteryzujgce sie wzmozonym ruchem, co bedzie w sposdb pozytywny oddziatywato
na zdrowie ludzi (poprzez zmniejszenie liczby wypadkoéw). Dodatkowo stosowanie cichych nawierzchni,
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ktdre pozwalajg zredukowad emisje hatasu drogowego 0 2,5 — 4 dB, umozliwig zareagowanie na rosnacg
liczbe pojazdéw na drogach, a tym samym pozytywnie wptyng na mieszkaricéw. Réwniez budowa
nowych S$ciezek rowerowych moze wigzaé sie z powstaniem pewnych negatywnych oddziatywan
na ludzi. Beda to gtéwnie skutki prowadzonych prac budowlanych, podczas ktérych moze pojawic sie
nadmierne pylenie, hatas oraz czasowe utrudnienia w ruchu — szczegdlnie gdy Sciezki bedg biegty wzdtuz
istniejgcych drdg. Jednakze pozytywne aspekty budowy sciezek rowerowych beda niepodwazalne
i dtugoterminowe.

Negatywne oddziatywania na ludzi, ktére rowniez moga sie pojawi¢ bedy zwigzane z budowga
parkingdw, wprowadzaniem stref pfatnego parkowania czy tworzeniem weztéw przesiadkowych.
W pewnym stopniu zostang zaburzone przyzwyczajenia ludzi, co moze wywofac u nich frustracje oraz
niezadowolenie, jednak beda to jedynie odczucia przejsciowe, ktére zanikng gdy spoteczerstwo zmieni
nawyki mobilnoSciowe. Pewnie ograniczenia w zakresie poruszania sie zostang jednak
zrekompensowane poprzez wiekszg dostepnos¢ alternatywnych metod transportu na dobrze
skomunikowanym i spdjnym obszarze, ktérego model ruchu zostanie dostosowany do istniejgcych
warunkéw i wymagan mieszkancow.

Aby zminimalizowac¢ negatywne skutki oddziatywania planowanych zadar na ludzi nalezy:

— ogranicza¢ zabudowe liniowg na obszarach sgsiadujgcych z obiektami mieszkalnymi;

— stosowaé¢ w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i decyzjach o warunkach
zabudowy odpowiednie standardy architektoniczno-urbanistyczne;

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposdb gwarantujacy ochrone wdd, powietrza, gleb;

— wtasciwie zabezpieczy¢ urzgdzenia przed ewentualnymi wyciekami;

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode;

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzegac zapiséw pozwolen budowlanych;

— korzystac¢ z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

— stosowac hermetyzacje oraz techniki przeciwpytowe (np. zraszania);

— wykonywac ,,gtosne prace” poza porg nocng;

— prowadzi¢ prace z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do wéd i gleby;

— wtasciwie oznakowac miejsca prowadzenia robét.

Pozytywne oddziatywania na ludzi wynikajgce z zaplanowanych dziatan bedg gtéwnie zwigzane
ze stworzeniem zrownowazonego systemu transportowego, ktéory wptynie jednoczesnie
na podniesienie bezpieczenstwa rowerzystow i pieszych w wyniku budowy nowych Sciezek rowerowych.
Dodatkowo zaplanowane liczne udogodnienia takie jak bezpiecznie parkingi rowerowe czy likwidacja
miejsc niebezpiecznych, ktore sprawiag, ze mieszkancy chetniej bedg siega¢ po zeroemisyjne Srodki
transportu.

Rozbudowa Sciezek rowerowych pozwoli stworzy¢ jednolitg i spdjng sie¢ potgczen, ktdre przystuzg
sie zaréwno mieszkarnicom (dojazd do pracy, szkoty, sklepdw), jak rdwniez turystom (dostep do terendw
cennych przyrodniczo).

Pozostate zadania beda uwzglednia¢ zwiekszenie dostepnosci alternatywnych nisko
lub zeroemisyjnych srodkéw transportu zbiorowego. Wezty przesiadkowe, parkingi Park&Ride oraz
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nowe przystanki autobusowe i automaty biletowe bedg uktonem w strone mieszkancéw, ktérzy chetnie
skorzystaliby z innych metod podrdézowania, lecz dotychczas nie mieli ku temu mozliwosci.
Rozbudowany tabor publicznego transportu wraz z poszerzeniem siatki potgczen bedzie odpowiedzig
na zatfoczong komunikacje zbiorowa, co jest zwykle problemem dla dojezdzajgcych do pracy czy szkoty.
Lokalne systemy transportu pozwolg na minimalizacje wykluczenia transportowego regionéw
znajdujacych sie w znacznej odlegtosci od centrow miast. Wprowadzenie priorytetdw dla komunikacji
zbiorowej wptynie na jakos¢ podrdzy, a intuicyjny system informacji oraz nawigacji pasazerskiej pozwoli
nawet osobom starszym na korzystanie ze wszystkich srodkéw transportu. Poprawa stanu infrastruktury
pieszej i rowerowej, a takze zwiekszanie widocznosci przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerow
pozwolg na zminimalizowane, a z czasem moze nawet na catkowite wykluczenie mozliwosci
powstawania wypadkdw, szczegdlnie z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu.

Wiekszos$¢ zadan dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych bezposrednio badZz posrednio, lecz
pozytywnie bedzie oddziatywac na zdrowie mieszkarncéw, poniewaz ich realizacja wptynie na poprawe
jakosci powietrza. Bezposredni wptyw na ludzi ma réwniez rosngca liczba wypadkdéw drogowych, co
zwigzane jest z rosngcym natezeniem ruchu i ztym stanem technicznym drég. Nowo wybudowane
Sciezki rowerowe pozwolg odcigzy¢ trasy charakteryzujgce sie wzmozonym ruchem samochodowym, co
bedzie w sposdb pozytywny oddziatywato na zdrowie ludzi (poprzez zmniejszenie liczby wypadkdéw).
Zwiekszenie dostepnosci alternatywnego transportu oraz stworzenie spdjnej infrastruktury réwniez
przyczyni sie do posredniej poprawy jakosci zycia i zdrowia mieszkancow.

Na omawianym terenie zlokalizowane s3 miejsca, gdzie dominuje zabudowa silnie rozproszona, co
w kontekscie potrzeby mobilno$ci mieszkaricéw jest znacznym problemem. Aby Obszar mdégt nadal
rozwija¢ sie przy jednoczesnym poszanowaniu $rodowiska konieczne jest wdrozenie dziatan
uwzgledniajacych oba te aspekty. Naprzeciw temu problemowi wyszty zatozenia Planu, ktére proponuja:
rozwoj sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca, weztéw przesiadkowych oraz tworzenie
nowych linii komunikacji zbiorowej. Sg to dziatania, ktére na rowni traktujg wszystkich mieszkarcéw,
zaréwno tych mieszkajgcych w miastach, jak i tych ktdrzy osiedlili sie na terenach wiejskich.

Znaczacym pozytywnym oddziatywaniem na ludzi charakteryzowad sie réwniez beda dziatania
uwzglednione w dziataniu 3.3.3. ,, Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi pieszemu
i rowerowemu”. W Planie potrzeba podniesienia wygody uzytkowania i estetyki ciggdw pieszych oraz
rowerowych zostata dostrzezona, w zwigzku z czym zaplanowano nastepujgce dziatania: nasadzenia
zieleni, poszerzanie chodnikéw i wprowadzanie atrakcyjnych elementéw matej architektury. Dodatkowo
przewidziano rowniez montaz wielu elementéw wptywajacych na podniesienie bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym m.in.: progi zwalniajace, systemy rejestracji predkosci,
wydzielanie odrebnych paséw na pieszych i rowerzystow.

7.1.6. Oddziatywanie na wody

Na ponizszej rycinie przedstawione zostaty planowane inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury
drogowej liniowej na tle istniejgcych Gtéwnych Zbiornikdw Wéd Podziemnych Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego.
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Rysunek 7.18. Inwestycje drogowe liniowe oraz punktowe (wezty przesiadkowe) na tle GZWP

WOF

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB oraz Aglomeracji Watbrzyskiej

Sposrod wszystkich zaplanowanych inwestycji drogowych tylko jedna bedzie realizowana na terenie
Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych o nr 342,

Na ponizszej rycinie przedstawione zostaty planowane inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury
liniowe] kolejowej i rowerowej oraz punktowej na tle istniejacych Gtéwnych Zbiornikéw Waéd
Podziemnych Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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Rysunek 7.19. Inwestycje liniowe kolejowe i rowerowe oraz punktowe (parkingi, przystanki) na

tle GZWP WOF

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB oraz Aglomeracji Watbrzyskiej

Zaplanowane inwestycje liniowe kolejowe i rowerowe oraz punktowe bedg realizowane na terenie
Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych o nr 343.

Na etapie realizacji ww. inwestycji nalezy mie¢ na uwadze ochrone wdd podziemnych, szczegdlnie
w rejonach, gdzie linie kolejowe lub nowe odcinki drég biegng przez obszar Gtéwnych Zbiornikéw Waéd
Podziemnych. Wody podziemne opisanych na terenie WOF zbiornikéw, charakteryzujg sie bardzo
zrdéznicowang jakoscig (w zaleznosci od ich potozenia), co wptywa réwniez na ich podatnos¢
na antropopresje oraz stopien potencjalnego zagrozenia. Wptyw zaplanowanych inwestycji na wody
podziemne powinien by¢ rozpatrywany pod katem ilosciowym oraz jakosciowym. Wptyw iloSciowy
bedzie polegat na ocenie oddziatywania na zasobnos$¢ poszczegdlnych warstw wodonosnych. Taka
sytuacja bedzie mozliwa jedynie w miejscu prowadzonych prac i ich najblizszym otoczeniu. Dotyczy¢
bedzie wytacznie najptycej potozonych warstw wodonosnych (szczegélnie warstw czwartorzedowego
pietra wodonosnego w dolinach rzek). Zasieg oddziatywania nalezy okresla¢ do odlegtosci réwnej
promieniowi leja depresji wytworzonemu w trakcie drenazu wéd podziemnych.

Prowadzone prace moga rowniez oddziatywac na wielkos$¢ zasilania wdd podziemnych na obszarach
gdzie prowadzone bedg prace ziemne. Bedzie to wynikato ze zmiany struktury przypowierzchniowe;j
warstwy skat, a zatem i wielkosci infiltracji efektywnej. Biorgc pod uwage zakres zasilania wad
podziemnych w wiekszosci przypadkéw beda to zmiany pozytywne powodujgce zwiekszenie mozliwosci
zasilania. Jednakze oddziatywaniem negatywnym moze by¢ ostabienie izolujacej roli warstwy
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przypowierzchniowej skat, a wiec zwiekszenie w tych miejscach podatnosci wdd podziemnych
na zanieczyszczenie.

Wptyw jakosciowy planowanych inwestycji kolejowych oraz drogowych na GZWP bedzie obejmowat
wszystkie dziatania ingerujace w sktad fizyko-chemiczny wéd podziemnych. Na etapie realizacji
inwestycji zanieczyszczenie wod podziemnych moze odbywac sie w sposdb posredni w wyniku:

— infiltracji ptynnych substancji do warstwy wodonosnej, szczegélnie w miejscach
charakteryzujacych sie wysokg przepuszczalnoscia utwordw przypowierzchniowych oraz
w obszarach prowadzonych prac ziemnych;

— infiltracji zanieczyszczonych wéd opadowych — powierzchniowo ograniczone do zasiegu prac;

— infiltracji zanieczyszczonych wdéd powierzchniowych — moze sie odbywac¢ na wiekszym obszarze
i bedzie uzaleznione od zasiegu zanieczyszczenia ciekdéw powierzchniowych.

Szczegdlng uwage nalezy zwrécic na obszary wystepowania GZWP. Zagrozenia opisanych zbiornikéw
zanieczyszczeniem woéd podziemnych sg bardzo zrdinicowane, poniewaz niektére wystepujg
na niewielkiej gtebokosci i pozostajg w Scistej wiezi hydraulicznej z duzymi rzekami
(w dolinach ktérych zostaty wydzielone), natomiast inne znajdujg sie na znacznej gtebokosci
i prawdopodobnie nie bedg wymagac takiej uwagi.

Realizacja zadan uwzgledniajgcych rozwdj infrastruktury liniowej rowerowej nie bedzie prowadzi¢
do powstania zadnych negatywnych oddziatywan na wody podziemne, poniewaz w tym przypadku
prace budowlane bedy prowadzone na bardzo niewielkich powierzchniach, przy minimalnym
naruszeniu powtoki gleby.

Stopien negatywnego oddziatywania na wody powierzchniowe linii kolejowych oraz drég podczas
ich modernizacji lub budowy, a pdiniej na etapie eksploatacji zalezy od stopnia wrazliwosci
i podatnosci Srodowiska wodnego na zanieczyszczenie i zaktdcenie stosunkéw wodnych. Prace
nad modernizacjg mogg negatywnie wptywac na wody powierzchniowe. Prawdopodobne negatywne
oddziatywanie nalezy rozpatrywac pod wzgledem iloSciowym oraz jakosciowym.

Oddziatywanie ilosciowe moze polega¢ na zaburzeniu przeptywu w miejscach, gdzie cieki
powierzchniowe przeptywajg przez mosty lub przepusty. Zmiany przeptywu beda miaty miejsce jedynie
na niewielkim obszarze (w rejonie prowadzonych prac), a zaktadajac, ze roboty nie bedg prowadzone
przy ekstremalnych stanach wdd powierzchniowych, nie powinno dojsé do znaczacego pietrzenia wody
przed obiektem. Potencjalne zmiany stosunkéw wodnych moga pojawic sie zwtaszcza podczas prac
zwigzanych z wykopami, palowaniem w czasie budowy oraz przebudowy wymienionych obiektow
inzynierskich. Szczegdlng uwage nalezy zwrdcié¢ na mniejsze cieki, aby w trakcie modernizacji czy budowy
nowych przepustéw, a takie prac przy skarpach i nasypach, utworzy¢ sprawny drenaz
oraz odprowadzenie wodd cieku ponizej linii kolejowej lub drogi. Czes¢ mostéw moze wymagac
gruntownej modernizacji i przebudowy. Wskutek naruszenia i erozji gruntéw w trakcie realizacji prac
moze pojawic sie lokalny wzrost zamulenia rzeki. Zaistniate oddziatywanie bedzie jednak krotkotrwate
i ustanie po zakonczeniu prac.

Oddziatywanie jakosciowe planowanych inwestycji liniowych moze prowadzi¢ do ingerencji
w sktad fizyko-chemiczny wéd powierzchniowych. Przedostanie sie réznych szkodliwych substangji
(zanieczyszczen) do wdd powierzchniowych, moze mieé¢ miejsce poprzez:
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— bezposredni doptyw substancji do wdéd powierzchniowych w trakcie realizacji budowy, zwtaszcza
przedostawanie sie produktow ropopochodnych z pracujgcych maszyn, srodkéw transportu,
urzadzen budowlanych;

— wyptukiwanie substancji z terenu prowadzonych inwestycji przez wody opadowe i ich doptyw
do wéd powierzchniowych, w tym substancji niebezpiecznych wchodzgcych w sktad materiatow
wykorzystywanych przy przebudowie;

— odprowadzanie bezposrednio do wéd nieoczyszczonych $ciekéw bytowych i technologicznych
z baz budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji liniowych trudno jest w 100% ograniczy¢ doptyw zanieczyszczen
zmiejsca prac do wodd powierzchniowych. Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczy¢
ich niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie drenazu zabezpieczajgcego.

Etap eksploatacji inwestycji rédwniez bedzie zwigzany z negatywnym, cho¢ nieznacznym
oddziatywaniem na wody podziemne i powierzchniowe (tzw. liniowe Zrdodto zanieczyszczen). Nalezy
jednak podkresli¢, ze tadunek zanieczyszczen emitowanych przez kolej do srodowiska naturalnego jest
zdecydowanie nizszy niz np. w przypadku transportu drogowego, a wiekszos¢ podrézy kolejg odbywa
sie dzisiaj z wykorzystaniem trakcji elektrycznej. Potencjalnego zagrozenia nalezy sie gtéwnie
spodziewaé w obszarach przecinania przez linie kolejowg stabo izolowanych poziomdéw wodonosnych,
zwtaszcza w przebiegu odcinkéw linii w i nad dolinami rzecznymi.

Na rycinach ponizej przedstawiono planowane inwestycje liniowe oraz punktowe na tle gtéwnych
rzek Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Wezly przesiadkowe
e aglomeracyjny
®  krajowy
o lokalny

— Glowne rzeki

—— Obwodnice

0 10 20 km
[ — — Inwestycje drogowe
[ Watbrzyski Obszar Funkcjonalny

Rysunek 7.20. Inwestycje liniowe i punktowe drogowe na tle gtéwnych rzek WOF

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PGW WP oraz Aglomeracji Watbrzyskiej
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Rysunek 7.21. Inwestycje liniowe kolejowe i rowerowe na tle gtéwnych rzek WOF

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych PGW WP oraz Aglomeracji Watbrzyskiej

Jedyng inwestycja, ktéra bedzie kolidowata z istniejgcym systemem gtéwnych rzek Obszaru jest
planowana budowa obwodnicy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 382. Dla ww. dziatania trwajg obecnie
prace nad opracowaniem Analizy techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowej wraz z pozyskaniem decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz konsultacje z mieszkaricami, ktdrzy wnoszg swoje uwagi.

W s$rodowisku naturalnym wody opadowe pojawiajace sie na powierzchni podfoza sg
odprowadzane samoistnie, sptywajgc grawitacyjnie do pobliskich ciekéw wodnych, wsigkajgc w glebe
oraz odparowujgc. Natomiast stosowanie bitumicznych i betonowych nawierzchni drég stanowigcych
szczelng powtoke, uniemozliwia wsigkanie wody prosto do gruntu. W zwigzku z tym nalezy zadbad
o to, aby pojawiajaca sie na drogach woda opadowa i roztopowa zostata usunieta z jej powierzchni
za pomocg systemu odwodnienia. Do odwodnienia drég stosuje sie system otwartego odprowadzania
wodd, np. rowy przydrozne lub zamkniety system kanalizacyjny. Wybdr najbardziej odpowiedniego
systemu odwodnienia jest zalezny od lokalizacji drogi oraz od szerokosci pasa drogowego. Dobdr
odpowiedniego odwodnienia jest takze zalezny od jakosci sciekéw drogowych, poniewaz te pochodzace
z drég o duzym natezeniu ruchu mogg zawieraé¢ znaczne ilosci zwigzkéw metali i substancji
ropopochodnych, ktorych obecnosé w srodowisku wodnym stanowi zagrozenie dla reszty srodowiska.
Dlatego odprowadzenie ich wymaga specjalnego rozwigzania redukujagcego wprowadzanie
niepozgdanych substancji do wéd powierzchniowych i podziemnych. Zagrozenie dla odbiornikéw
wodnych stanowig takze niekontrolowane sptywy pochodzgce z pasa drogowego podczas wykonywania
robot ziemnych, realizowanych w fazie wykonawczej. Mogg sie one przyczyni¢ do powstania procesow
erozyjnych w otoczeniu budowane]j drogi oraz zanieczyszczenia gleb sgsiadujgcych gruntéw poprzez
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pokrycie ich naniesionym rozmytym materiatem ziemnym. Istnieje tez prawdopodobieristwo skazenia
waod i gruntu lepiszczami sktadowanymi lub transportowanymi na obszarze prac budowlanych, dlatego
szczegblng ostrozno$é nalezy zachowa¢ w poblizu stref ujeé wod. Zachowanie spdjnosci ciggdéw
komunikacyjnych wigze sie z koniecznoscig budowy przepraw przez rzeki i inne cieki wodne. Projektujac
mosty i przepusty nie tylko nalezy wzig¢ pod uwage aspekt wykonania stabilnej i bezpiecznej dla
uzytkownikdw konstrukgc;ji, ale takze zachowac umiar w ingerencji w obszar wdd ptynacych. Istotg dobrze
zaprojektowanego mostu, zaréwno statego jak i tymczasowego, jest zapewnienie warunkdéw przeptywu
wody w stopniu jak najbardziej zblizonym do naturalnego. Dlatego nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage
na: Swiatto mostu, wysokos¢ potozenia spodu konstrukcji mostu ponad powierzchnia wody,
dostosowanie ptaszczyzn bocznych filaréw podpierajacych konstrukcje do kierunku przeptywu wody,
prawidtowe wykonanie podpdr technologicznych w obrebie koryta rzeki oraz sposéb umocnienia jego
dna. Prawidtowo zaprojektowany most nie moze by¢ przeszkodg dla rzeki, dlatego warto zwréci¢ uwage
na jego filary i podpory technologiczne. W przypadku filaréw istotny jest ksztatt ich powierzchni boczne;.
Powinna ona by¢ uksztattowana odpowiednio do kierunku przeptywu wody.®

Planowane inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej beda prowadzone
na istniejacych juz liniach, przecinajacych rzeke Scinawke. Mimo tego, ze rodzaj przewidzianych prac
bedzie charakteryzowat sie najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na wody, sposréd wszystkich
inwestycji jakie mogg realizowane przy infrastrukturze kolejowej, nalezy na etapie realizacji
i eksploatacji przedsiewziecia uwzgledni¢ nastepujace metody minimalizacji:

— odpowiednia organizacja placu i zaplecza budowy;,

— wtasciwe prowadzenie prac ziemnych za pomocg sprawnego sprzetu,

— wykorzystanie do umacniania brzegow koryt ciekdw / rowdw materiatoéw naturalnych,

— unikanie stosowania w odwodnieniu rozwigzan stanowigcych bariere dla przemieszczania sie
ptazéw, gadow i niektérych matych ssakéw jak np. prefabrykowane gtebokie korytka betonowe
(tzw. , korytka krakowskie”),

— stosowanie wytgcznie Srodkdw ochrony roslin posiadajgcych dopuszczenie do stosowania
na obszarach nieuzytkowanych rolniczo, w tym torach kolejowych.

Zadania uwzgledniajgce budowe nowych Sciezek rowerowych oraz infrastruktury uzupetniajacej
mogg powodowac powstanie zwykle posrednich, nieznacznych, negatywnych oddziatywan. Skala
oddziatywania bedzie uzalezniona od zakresu planowanych dziatan, lecz zagrozenia jakie niosg za sobg
nowe inwestycje liniowe mogg pojawic sie na kazdym etapie prowadzonych prac. Aby zminimalizowaé
negatywne oddziatywanie planowanych inwestycji na wody nalezy prowadzi¢ prace zgodnie
z istniejgcym planem budowy, przy wykorzystaniu odpowiedniego sprzetu oraz dostepnej wiedzy
i pomocy specjalistow. Na pogorszenie stanu srodowiska moze mie¢ rowniez wptyw niewtasciwie
zaplanowana baza budowy inwestycji, dlatego na etapie jej planowania nalezy uwzgledni¢ odpowiednie
zabezpieczenia, szczegdlnie w odniesieniu do infrastruktury wodno — $ciekowej. Srodowisko wodne to
miejsce zycia wielu organizmdéw zywych, réwniez tych wrazliwych na zanieczyszczenia, dlatego kwestie
ochrony wdd podczas prowadzenia inwestycji nalezy rozpatrywaé rowniez pod wzgledem dbatosci
o réznorodnos¢ biologiczng gatunkéw wodnych.

6 Ochrona srodowiska wodnego a inwestycje drogowe. Elzbieta Szafranko. Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie
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Natomiast niezmiernie wazna jest informacja, iz wiekszo$¢ planowanych Sciezek rowerowych
zostanie poprowadzona istniejgcymi wiaduktami i mostami, co wyeliminuje konieczno$é¢ budowy
nowych obiektdw infrastruktury technicznej w poblizu ciekdw. Tam gdzie bedzie to konieczne, powstang
ktadki, lecz w miare mozliwosci do przeprowadzenia Sciezki przez rzeke beda wykorzystywane juz
istniejgce obiekty.

Strefe ochronng ujecia wody stanowi obszar, na ktérym obowigzujg zakazy, nakazy
i ograniczenia w zakresie uzytkowania gruntéw oraz korzystania z wody. Strefe ochronng dzieli sie
na teren ochrony bezposredniej i posredniej. Dopuszcza sie ustanowienie strefy ochronnej obejmujacej
wylacznie teren ochrony bezposredniej, jezeli jest to wuzasadnione lokalnymi warunkami
hydrogeologicznymi, hydrologicznymi i geomorfologicznymi oraz zapewnia konieczng ochrone
ujmowanej wody. Na terenie ochrony bezposredniej uje¢ wéd podziemnych oraz powierzchniowych
zabronione jest uzytkowanie gruntéw do celdw niezwigzanych z eksploatacjg ujecia wody. Na terenie
ochrony bezposredniej uje¢ wod nalezy:

— odprowadza¢ wody opadowe w sposéb uniemozliwiajgcy przedostawanie sie ich do urzadzen
stuzgcych do poboru wody;

— zagospodarowad teren zielenig;

— odprowadza¢ poza granice terenu ochrony bezposredniej Scieki z urzadzen sanitarnych,
przeznaczonych do uzytku oséb zatrudnionych przy obstudze urzadzern stuzgcych do poboru
wody;

— ograniczy¢ do niezbednych potrzeb przebywanie oséb niezatrudnionych przy obstudze urzadzen
stuzgcych do poboru wody.

Teren ochrony bezposredniej nalezy ogrodzi¢, a jego granice przebiegajgce przez wody
powierzchniowe oznaczy¢ za pomocg rozmieszczonych w widocznych miejscach statych znakéw
stojacych lub ptywajgcych, na ogrodzeniu oraz znakach nalezy umiesci¢ tablice zawierajgce informacje
0 ujeciu wody i zakazie wstepu osdb nieupowaznionych. Na terenach ochrony posredniej moze by¢
zabronione lub ograniczone wykonywanie robét oraz innych czynnosci powodujgcych zmniejszenie
przydatnosci ujmowanej wody lub wydajnosci ujecia, a w szczegdlnosci:

— wprowadzanie Sciekdw do wadd lub do ziemi;

— rolnicze wykorzystanie sciekéw;

— przechowywanie lub sktadowanie odpaddéw promieniotwdrczych;

— stosowanie nawozow oraz Srodkow ochrony roslin;

— budowa autostrad, drdg oraz toréw kolejowych;

— wykonywanie robét melioracyjnych oraz wykopéw ziemnych;

— lokalizowanie zaktadéw przemystowych oraz ferm chowu lub hodowli zwierzat;

— lokalizowanie magazynéw produktéw ropopochodnych oraz innych substancji, a takze
rurociggow do ich transportu;

— lokalizowanie sktadowisk odpadéw komunalnych, niebezpiecznych, innych niz niebezpieczne
i obojetne oraz obojetnych;

— mycie pojazdéw mechanicznych;

— urzadzanie parkingdw, obozowisk oraz kgpielisk;

— lokalizowanie nowych uje¢ wody;

— lokalizowanie cmentarzy oraz grzebanie zwtok zwierzecych.
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Przepisy krajowe oraz unijne zabraniajg realizowania przedsiewzieé, ktére mogg pogorszy¢ stan wod
powierzchniowych i podziemnych pod wzgledem jakosciowym i ilosciowym, jak réwniez podejmowania
dziatan, ktére mogtyby ograniczy¢ ich funkcje ekologiczne. Jednolite Czesci Wdd, dla ktérych w Planie
gospodarowania wodami okreslono zty stan lub wskazano jako zagrozone osiggnieciem celdw
srodowiskowych, nalezy traktowaé jako szczegdlnie wrazliwe w kontekscie generowanych przez
poszczegblne przedsiewziecia oddziatywan. Nalezy podkreslic, ze ocena wptywu konkretnego
przedsiewziecia na JCW jest dokonywana na etapie oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.
Prawidtowo przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na srodowisko skutecznie wskazuje
mozliwosci eliminacji potencjalnych negatywnych oddziatywan na cele ochrony JCW.

7.1.7. Oddziatywanie na powietrze

Jakos¢ powietrza ma bardzo duzy wptyw na wiele sfer zycia mieszkancéw, poczawszy od stanu
zdrowia, samopoczucia, po jakos¢ spozywanych pokarméw. Odgrywa réwniez wazing role
w obserwowanych zmianach klimatycznych, ktdre towarzysza naszej planecie. Poprawa jakosci
powietrza jest jednym z gtéwnych aspektéw ochrony srodowiska. Wiele organizacji, w tym Unia
Europejska, prowadzi kampanie na rzecz zmniejszenia emisji zanieczyszczen do atmosfery. Ustanowiono
wiele regulacji na rzecz poprawy stanu powierza oraz przy wsparciu funduszami unijnymi zobowigzano
wiele panstw do ich przestrzegania. Na pogarszajacy sie stan powietrza wptyw ma wiele czynnikéw,
jednakze jednym z gtéwnych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikdw spalinowych, ktéra nasila sie
wraz z rosngcym natezeniem ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500 szkodliwych
substancji, lecz na jakos¢ powietrza wptywajg gtéwnie tlenki wegla, tlenki azotu, weglowodory
(szczegdlnie WWA), metale ciezkie oraz pyty. Emisja szkodliwych substancji pochodzacych
z wzmozonego ruchu jest zauwazalna zwtfaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych takich jak centra
miast czy dzielnice przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym z emisjg zanieczyszczen
do powietrza sg zatory tworzgce sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest zwarta a zanieczyszczenia
kumulujg sie i ich rozproszenie jest niemozliwe. Jedng z metod zmniejszenia emisji zanieczyszczen
do powietrza jest wtaénie okreélenie projektéw, ktére zostaty opisane w Planie. Zeby precyzyjnie
okreslone zadania zaczety przynosi¢ oczekiwane efekty potrzebne jest zintegrowane podejscie
w wymiarze gospodarczym, spotecznym i srodowiskowym, co zostato szczegétowo zdefiniowane
w Planie.

Wstepna analiza zadan i zaplanowanych inwestycji, pozwala na tatwe wysnucie wniosku, iz
wszystkie przewidziane zadania bedg w sposéb pozytywny oddziatywaé¢ na jakos¢ powietrza
atmosferycznego. Od ich rodzaju bedzie zalezato czy bedzie to oddziatywanie posrednie czy
bezposrednie, ale finalny efekt bedzie taki sam — poprawa jakosci powietrza.

W ramach opisanych pakietéw dziatarnn zaplanowano wiele inwestycji uwzgledniajacych rozwdj
systemu S$ciezek rowerowych. Dziatania te rozpisano z dbatoscia o stworzenie spdjnego uktadu
przestrzennego. Nowoczesne spoteczenstwo bedzie decydowato sie na rozwigzania ekologiczne, jesli
planowanie transportowe i przestrzenne bedg szty ze sobg w parze. Oznacza to wybdr zeroemisyjnego
Srodka transportu, gdy ta alternatywa bedzie interesujgca ekonomicznie i spotecznie. Oddziatywania
pozytywne, ktdre sie pojawig bedg miaty charakter dtugoterminowy.

Mieszkancy dzielnic podmiejskich, ktérzy dotychczas mogli przemieszcza¢ sie do centrum
wykorzystujgc do tego celu jedynie wtasny samochdd dostang mozliwosé wyboru bardziej ekologicznego
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$rodka transportu. Sciezka rowerowa czy linia autobusowa, ktéra pozwoli dotrzeé im do konkretnego
celu bedzie z pewnoscia ciekawa alternatywa, ktérej wybor przystuzy sie poprawie jakosci powietrza.
Prognozowane jest zatem zmniejszenie korzystania z samochoddw na rzecz podrézy rowerem,
szczegolnie na krétkich odcinkach, takich jak droga prowadzaca z obrzezy miasta do centrum.

Wdrozenie priorytetdw dla komunikacji zbiorowej to sposéb na walke z powstajgcymi
w godzinach szczytu waskimi gardtami. Dodatkowo wypracowanie systemu zarzgdzania ruchem pozwoli
zminimalizowaé problemy wynikajace z braku ptynnosci ruchu. Badania przeprowadzone w Stanach
Zjednoczonych wykazaty, ze na obszarach zakorkowanych koncentracja zanieczyszczenia wzrastata
040%, w porédwnaniu do tych samych miejsc, ktére zostaty poddane badaniom w godzinach
o najmniejszym ruchu. Jest to szczegdlnie istotna informacja w odniesieniu do obszaréw o duzym
natezeniu ruchu jak np. centra miast czy drogi wylotowe z obszaréw silnie zurbanizowanych.

Strefy czystego transportu, ktére powstang na terenach charakteryzujgcych sie ztg jakoscig
powietrza mogg stac sie metodg ograniczenia tego problemu. Transport wraz z sektorem komunalno-
bytowym jest gtdwnym Zrédtem zanieczyszczer powietrza odpowiedzialnym m.in. za emisje tlenkéw
azotu NOx (PL — 33,2%), tlenku wegla CO (23,2%) i pytéw: PM10 (9,6%) i PM2,5 (16,6%). Wiele
europejskich miast w odpowiedzi na ten problem wprowadza ograniczenia wjazdu dla samochodéw
o niskich normach spalin lub w okreslonych porach, ktérymi zwykle sg godziny szczytu. Jest to jeden
ze sposobow poprawy jakosci powietrza, szczegdlnie na obszarach miejskich, gdzie koncentracja
zanieczyszczen z transportu jest niezwykle wysoka.

Inwestycje w ramach zakupu nowych nisko lub zeroemisyjnych pojazdéw komunikacji publicznej to
gtéwnie ukton w strone podniesienia jakosci podrézy pasazeréw, ale jednoczesnie jest to kolejny sposdb
na walke z negatywnym wptywem transportu zbiorowego na otoczenie.

Dodatkowo nalezy rowniez uwzgledni¢ planowane nowe nasadzenia, ktére wptyng nie tylko
na estetyke obszaru i samopoczucie mieszkaicédw, ale bedg réwniez w sposdb posredni pozytywnie
oddziatywan na jakos¢ powietrza.

Podsumowujgc mozna z catg pewnoscig zatozy¢, iz wszystkie zadania wpisane w Plan przyczynig sie
w perspektywie dtugofalowej do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego.

Gtéwne zamierzenia Planu opierajg sie na stworzeniu obszaru spdjnego, dobrze skomunikowanego
oraz dostepnego dla wszystkich cztonkéw spotecznosci, zardwno tych wiejskich jak i miejskich,
z jednoczesnym poszanowaniem i checig poprawy jakosci srodowiska. Wykonanie wszystkich zadan,
przyczyni sie do realizacji wyznaczonych celéw, a ich ,efektem ubocznym” bedzie posrednia badz
bezposrednia poprawa jakosci powietrza. Jednakie w sytuacji powstania niekontrolowanych,
dtugofalowych opdzinien, badZz napotkanych trudnosci, ktére uniemozliwig czesSciowg realizacje
niektérych zadan, moze dojs¢ do pogorszenia jakosci powietrza. Planowane inwestycje powinny zatem
charakteryzowac sie spéjng ciggtoscig i wzajemnym uzupetnianiem sie, co powoli jednoczesnie zadbac
o skomunikowanie obszaréw dotychczas pominietych, z rGwnoczesnym wykluczeniem tworzenia sie
,waskich gardet”, ktére prowadzg do powstania zatoréw. Przy zadbaniu o jednoczesne wdrazanie
wszystkich wyznaczonych projektdw, negatywne oddziatywania jakie mogg pojawi¢ sie podczas
prowadzonych prac bedg miaty charakter krétkotrwaty i mato znaczacy. Powigzanie bedg
z prowadzonymi pracami budowalnymi i modernizacyjnymi i zostang wygaszone w momencie
zakonczenia prac.
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Oddziatywania negatywne, ktére moga powstac bedg miaty charakter przejsciowy i bedg zwigzane
z realizacjg planowanych inwestycji. Zrédtem negatywnego oddziatywania moga by¢ gtéwnie zadania
zwigzane z rozbudowg infrastruktury liniowej oraz punktowej. Faza budowy zwigzana jest z emisjg spalin
z maszyn budowlanych oraz emisjg substancji pytowych. Charakter tych oddziatywan bedzie lokalny
i krotkotrwaty — ustanie w momencie zakonczenia robdt budowlanych. Rowniez zadania uwzgledniajgce
modernizacje istniejgcych juz obiektéw mogg wigzac sie z powstaniem chwilowych negatywnych
oddziatywan, wywotanych pracg maszyn budowlanych (hatas, zapylenie).

Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej moze oddziatywaé na jakos¢ powietrza atmosferycznego
zaréwno w sposéb pozytywny jak i negatywny. Na pogarszajacy sie stan powietrza wptyw ma wiele
czynnikéw, jednakze jednym z gtéwnych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikdw spalinowych, ktéra
nasila sie wraz z rosngcym natezeniem ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500
szkodliwych substancji, lecz na jakos¢ powietrza wptywajg gtdwnie tlenki wegla, tlenki azotu,
weglowodory (szczegdlnie WWA), metale ciezkie oraz pyly. Emisja szkodliwych substancji pochodzgcych
ze wzmozonego ruchu jest zauwazalna zwtaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych takich jak centra
duzych miast czy dzielnice przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym z emisjg zanieczyszczen
do powietrza sg zatory tworzace sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest zwarta a zanieczyszczenia
kumulujg sie i ich rozproszenie jest niemozliwe. Modernizacja niektorych drég pozwoli zminimalizowaé
koncentracje emisji zanieczyszczen na terenach o duzym natezeniu ruchu. Wystuzone drogi, szczegdlnie
te o charakterze gminnym lub dojazdowym charakteryzujg sie wystepowaniem licznych ubytkéw
w asfalcieikolein, co nie pozostaje bez znaczenia dla jakosci powietrza. Pojazdy, ktdre uczeszczajg takimi
drogami narazone sg na szybkie zuzywanie klockéw hamulcowych i Scieranie opon, a to prowadzi
do pylenia wtdrnego. Z kolei degradacje drég o charakterze ponad lokalnym wymuszajg na zarzadcach
tras instalowanie znakéw informujgcych o ograniczeniach predkosci. W zwigzku z tym na drogach
o duzym natezeniu ruchu moze dochodzi¢ do tworzenia sie korkéw lub odcinkowych zastojow,
co negatywnie oddziatuje na stan powietrza.

W ramach przygotowanego Planu nie przewiduje sie wystgpienia znaczgcych negatywnych
oddziatywan na jakos¢ powietrza. Wszystkie zaplanowane dziatania bedg w dtugofalowej perspektywie
pozytywnie oddziatywaé na powietrze atmosferyczne.

Wsrdd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajgcych na powietrze mozna wymienic:

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzeganie zapisow pozwolen budowlanych;

— korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

— stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowych (np. zraszanie);

— czyszczenie kot pojazdow przez wyjazdem z placu budowy na droge w celu ograniczenia
wtdrnego unosu;

— zarzadzanie terenami zielonymi wzdtuz drég transportu liniowego, w tym stosowanie paséw
zieleni izolacyjnej z wykorzystaniem gatunkow zimozielonych;

— ochrona zieleni, szczegdlnie miejskiej;

— wybieranie rozwigzan niskoemisyjnych np. w zakresie transportu;

— minimalizowanie emisji zanieczyszczen na etapie realizacji prac budowlanych poprzez
ekonomiczne uzytkowanie pojazdow i maszyn: wytgczanie silnikéw podczas zatadunku i
roztadunku materiatéw oraz innych przerw w pracy;
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— zaktadanie pasdw zieleniizolacyjnej.

7.1.8. Oddziatywanie na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

Projekty zaproponowane w Planie nie bedg w sposéb bezposredni pozytywnie oddziatywacé na gleby,
powierzchnie ziemi i zasoby naturalne, ale zaplanowane i odpowiednio przeprowadzone inwestycje
moga w przysztosci przystuzy¢ sie do zmniejszenia negatywnego wptywu infrastruktury liniowej
na $rodowisko glebowe. Rozbudowa systemu sciezek rowerowych oraz dazenie do zmniejszenia
wykorzystania prywatnych samochoddéw podczas podrézy do gtéwne czynniki, ktére moga posrednio
wptynaé na zmniejszenie przedostawania sie do gleb zanieczyszczel. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze
poprawa jakosci powietrza wynikajgca z realizacji zaplanowanych zadan réwniez posrednio przyczyni sie
do poprawy jakosci stanu gleb. Mniejsza ilos¢ zanieczyszczen, ktéra wraz z opadem mokrym bad?
suchym przedostaje sie do gleby to jeden ze skutkéw poprawy jakosSci powietrza.

Odpowiednio dopracowany system zarzgdzania ruchem w regionie oraz prowadzenie priorytetéw
dla komunikacji zbiorowej to metody walki z korkami, a takze waskimi gardtami, ktére sprzyjaja
pogorszeniu jakosci powietrza. Wszystkie zadania, ktére bedg wigzaty sie z pozytywnym wptywem
na jakos¢ powietrza, bedg rownoczesnie posrednio wptywaty na stan gleb.

Podsumowujac mozna przyja¢ prognoze, iz zaplanowane dziatania bedg w sposdb posredni,
dtugoterminowy lecz pozytywny oddziatywaty na poprawe jakosci gleb, degradacje powierzchni ziemi
oraz zachowanie zasobdw naturalnych.

Analiza planowanych dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji bedzie w wiekszym badz mniejszym
stopniu prowadzita do naruszenia pokrywy glebowej, co wynika ze specyfiki zadan zwigzanych
z inwestycjami liniowymi. Najwieksze negatywne oddziatywania beda wystepowaty podczas prac
uwzgledniajacych tworzenie nowych odcinkdw drég, parkingéw, weztdow przesiadkowych oraz sciezek
rowerowych. Czasowe badZ state wykorzystanie konkretnego fragmentu powierzchni ziemi bedzie
zwigzane z koniecznoscig wytgczenia danego obszaru z jego funkcji rolniczej badz lesnej. Podczas
realizacji inwestycji mogg pojawié¢ sie negatywne oddziatywania na powierzchnie gleby takie jak
zakwaszenie gleb w poblizu powstajgcych ciggdéw, co bedzie wynikato z emisji gazéw o charakterze
kwasotwérczym. Tereny zaplecza budowlano — magazynowego, ktére powstang w poblizu planowanych
inwestycji mogg sta¢ sie zrédtem niekontrolowanych przeptywéw zanieczyszczen do gleb
np. pochodzacych z rozszczelnienia sie mobilnego wezta sanitarnego. Dodatkowym zagrozeniem sg
pracujgce maszyny i sprzet budowlany, ktory podczas nieprzewidzianej awarii moze wywotaé przeptyw
substancji szkodliwych np. oleju w gigb gleby. Najmniejszym negatywnym oddziatywaniem
na powierzchnie ziemi bedg charakteryzowac sie dziatania inwestycyjne zwigzane jedynie z pracami
modernizacyjnymi czy przebudowa. Specyfika takich zadan nie wymaga ingerencji w powierzchnie ziemi,
Co nie oznacza iz negatywne oddziatywanie nie moze powstaé. W duzej mierze bedzie to zalezato
od dbatosci o jakos¢ prowadzonych prac i sprzet wykorzystywany podczas modernizacji.

Stopien negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji na zasoby naturalne bedzie zalezat
gtéwnie od skali prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z modernizacjami czy przebudowg nie bedg
w zaden sposdb oddziatywaty na zasoby, poniewaz bedg mialy miejsce w terenach juz
zagospodarowanych. Poza tym nie bedg wymagaty naruszenia powierzchni ziemi, co moze by¢
zagrozeniem szczegoblnie dla zt6z odkrywkowych. Nieco inaczej mogg oddziatywaé zadania
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uwzgledniajgce budowe nowych odcinkdéw drég, $ciezek rowerowych czy parkingdw. Wydobycie zt6z
znajdujacych sie pod ziemig moze doprowadzi¢ do znieksztatcenia fragmentéw nowo wybudowanych
tras poprzez tworzenie sie kolein i wybojéw. Wykorzystanie terenu pod inwestycje liniowe
lub w zwigzku z pracami przy tworzeniu parkingdw moze utrudnic¢ dostepnosé do zt6z, dlatego na etapie
planowania inwestycji nalezy uwzgledni¢ wystepowanie miejsc wydobycia zasobdw naturalnych.
Ze wzgledu na specyfike planowanych inwestycji, nie nalezy zapominaé, ze do rozbudowy i modernizacji
infrastruktury liniowej wykorzystywane sg surowce naturalne takie jak: kruszywa, masy bitumiczne
i materiaty budowlane.

Wsrdd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajgcych na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne mozna
wymienié:

— prowadzenie robdt budowlanych w sposdb gwarantujgcy ochrone gleb;

— wiasciwe zabezpieczenie urzadzen przed ewentualnymi wyciekami;

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzeganie zapisdw pozwolen budowlanych;

— prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych przed

przedostawaniem sie zanieczyszczen do gleb;

— ograniczanie do minimum strefy bezposredniej ingerencji robdt remontowo-budowlanych;

— minimalizowanie terendw przeznaczonych dla obiektéw zaplecza budowy i zabezpieczanie

powierzchni sktadowej i postojowej przed awaryjnym wyciekiem paliwa i smarow;

— odpowiednie przygotowanie materiatéw neutralizujgcych na wypadek ewentualnych wyciekéw

lub awarii zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji;

— odpowiednie przygotowanie szczelnych miejsc do czasowego gromadzenia odpaddow

wytwarzanych w wyniku prac rozbiérkowych i podczas prac budowlanych;

— poruszanie sie maszynami budowlanymi i $rodkami transportowymi po $cisle wytyczonych

drogach dojazdowych;

— odpowiednie sktadowanie gruntéw zanieczyszczonych, warstw ziemi i humusu;

— rekultywowanie miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robdt;

— wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchniej warstwy gleby;

— stosowanie technologii ograniczajacej zasieg prowadzonego odwodnienia roboczego;

— prowadzenie utrzymania drég wodnych z uwzglednianiem zapobiegania i zwalczania

zanieczyszczen powierzchni ziemi.

7.1.9. Oddziatywanie na klimat i jego zmiany

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” transport zostat uznany za sektor wrazliwy na zmiany
klimatu. Pogtebiajgce sie zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu wptywajg na sektor transportu
powodujgc gtéwnie zaburzenia ptynnosci ruchu. Oprécz tego obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa
obiektéw budowlanych, w tym takze obiektow infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie —
Prawo budowlane.
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Jeden z elementdw wptywajgcych na klimat danego obszaru to stopien zanieczyszczenia powietrza.
Dlatego wraz z polepszeniem jakosci powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki zbyt
dominujgco i negatywnie na niego nie oddziatuja.

Pozytywne oddziatywanie na warunki klimatyczne pojawi sie w zwigzku z ograniczeniem emisji
do atmosfery dwutlenku wegla, ktéry jest jednym z gazéw pochodzgcych m.in. z transportu. Sprzyjac
temu bedg wszystkie zaproponowane w projekcie Planu dziatania, ktdére uwzgledniajg: rozwdj
szynowego i elektromobilnosci. Ponadto korzystnie wptyng na ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
dziatania usprawniajgce zarzadzanie ruchem.

Oddziatywanie negatywne na klimat beda wynikato z emisji gazéw cieplarnianych na etapie
wykonawczym - budowy (emisja z maszyn i urzadzen budowlanych), a takze na etapie eksploatacji
(ze spalania paliw w silnikach, z infrastruktury towarzyszacej). Negatywnie na mikroklimat bedzie
wptywacé takze zajmowanie oraz uszczelnienie powierzchni ziemi, ktéra dotad stanowita powierzchnie
biologicznie czynna.

Niekorzystnym zjawiskiem pojawiajgcym sie w duzych miastach, jest powstawanie tzw. ,miejskiej
wyspy ciepta”. Zmniejszenie tadunku zanieczyszczern emitowanych do powietrza pozwoli ograniczy¢
niekorzystne zjawiska termiczne (wzrost temperatury) oraz wilgotnosciowe (obnizenie wilgotnosci
powietrza na terenie zabudowanym), a takze poprawi mikroklimat miast.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny obejmowaé monitoring elementéw
infrastruktury transportowej, ktory da podstawe do opracowania wiasciwych zasad konstrukcyjnych,
a takze zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu. Zachodzgce zmiany
klimatyczne beda zauwazalne w perspektywie dtugookresowej, dlatego tez przy projektowaniu
infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage zagrozenia klimatyczne mogace wystgpic
w przyszfosci. Infrastrukture transportowa buduje sie na dtuzszy okres — rzedu 70-100 lat, dlatego tez
przyszte zmiany klimatyczne nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach czasowych.

Do najwazniejszych srodkdw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na powietrze i klimat naleza:

— ograniczenie ruchu pojazddw ciezkich (promocja transportu multimodalnego);

— projektowanie paséw zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej);

— wykorzystanie ekrandw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych;

— prowadzenie drég w tunelach w obrebie obszaréw o najwiekszej gestosci zaludnienia;

— optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych);

— na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach
spalin czy zraszanie materiatow pylacych;

— budowa elementdow infrastruktury podnoszgcej bezpieczenstwo wspieranej z odnawialnych
zrédet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie dopasowujace
parametry dziatania do warunkdw (np. ograniczenie natezenia sSwiatta w przypadku braku
przechodniéw);

— stosowanie zapisow promujgcych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych.
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7.1.10. Oddziatywanie na zabytki, dobra materialne i krajobraz

Zgodnie z Europejskg Konwencjg Krajobrazowa sporzgdzong we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000
r., (Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98), wszystkie Panstwa Cztonkowskie Rady Europy powinny realizowaé
nastepujgce cele: promowanie ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze organizowanie
wspotpracy europejskiej w zakresie zagadniert dotyczacych krajobrazu. Srodki ogdlne opisane
w art. 5 ww. Konwencji wskazujg na koniecznos¢ m.in.:

— prawnego uznania krajobrazéw jako istotnego komponentu otoczenia ludzi, jako wyrazenia
dzielonej przez nie réznorodnosci kulturowej i przyrodniczej oraz podstawy ich tozsamosci;

— ustanowienia i wdrozenia polityki w zakresie krajobrazu ukierunkowanej na ochrone, gospodarke
i planowanie krajobrazu poprzez przyjecie srodkdw specjalnych okreslonych w artykule 6;

— ustanowienia procedur udziatu ogétu spoteczerstwa, organéw lokalnych i regionalnych oraz
innych stron zainteresowanych zdefiniowaniem i wdrozeniem polityki w zakresie krajobrazu;

— zintegrowania krajobrazu z wfasng polityka w zakresie planowania regionalnego
i urbanistycznego i wtasng polityka kulturalng, srodowiskowg, rolng, spoteczng i gospodarczg, jak
réowniez z wszelka inng polityka, ktéra bezposrednio lub posrednio oddziatuje na krajobraz.

Srodki specjalne opisane w art. 6 ww. Konwencji wskazujg na konieczno$é m.in.:

— podnoszenia swiadomosci spoteczenstwa obywatelskiego, organizacji prywatnych i organéw
publicznych w zakresie wartosci krajobrazéw, ich roli i wprowadzanych w nich zmian;

— szkolenia specjalistéw w zakresie oceny krajobrazu i operacji dotyczacych krajobrazu;

— multidyscyplinarnych programéw szkolenia dotyczgcych polityki, ochrony, gospodarki
i planowania w zakresie krajobrazu, przeznaczonych dla specjalistéw w sektorze prywatnym
i publicznym i dla stowarzyszen zwigzanych z krajobrazem;

— nauki w szkotach i na uniwersytetach, ktéra, w odnosnych dziedzinach przedmiotowych, obejmie
wartosci zwigzane z krajobrazami i zagadnieniami ich ochrony, gospodarki i planowania;

— zidentyfikowania swoich wtasnych krajobrazéw na catym obszarze terytorium swojego kraju;

— przeanalizowania ich charakterystyk oraz przeksztatcajgcych je sit i presji;

— odnotowania zmian;

— dokonania oceny tak zidentyfikowanych krajobrazéw, z uwzglednieniem szczegélnych wartosci
przypisanych im przez strony i ludnos¢, ktdrych to dotyczy.

Biorac pod uwage zaplanowane w ramach Planu dziatania stwierdza sie, iz ich realizacja wptynie
pozytywnie na krajobraz Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego. Pojedyncze inwestycje w czasie
trwania etapu wykonawczego mogg wigza¢ sie z powstaniem negatywnych oddziatywan, lecz
ostatecznym efektem ich realizacji bedzie poprawa warunkéw krajobrazowych na analizowanym
terenie.

Oddziatywanie planowanych dziatan na zabytki moze mieé charakter zaréwno pozytywny jak
i negatywny. Negatywne oddziatywanie, jesli powstanie bedzie zwigzane gtéwnie z etapem
realizacyjnym, co bedzie wynikato z koniecznosci uzytkowania ciezkiego sprzetu budowlanego. Drgania
i zanieczyszczenia generowane przez maszyny mogg prowadzi¢ do postepu degradacji obiektéw
zabytkowych znajdujgcych sie w poblizu. Skala negatywnego oddziatywania bedzie zalezata od rodzaju
planowanych prac - budowa badz przebudowa bedzie wymagata uzycia wiekszej ilosci ciezkiego sprzetu
niz zadania polegajgce na modernizacji czy rewitalizacji. Nalezy réwniez uwzgledni¢ negatywny wptyw
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emisji gazowych ze spalin o kwasotwdrczym charakterze, ktére moga przyczyni¢ sie do degradacji
zabytkdéw o konstrukcji stalowej lub posiadajgcych elementy z piaskowca i wapieni. Jednakze planowane
inwestycje w zakresie rozbudowy sieci drég, w wiekszosci zlokalizowane sg z dala od obiektéw
zabytkowych, dlatego wystgpienie negatywnego oddziatywania jest minimalne. Podczas wykonywania
wykopdw pod przyszte inwestycje mozliwe jest natrafienie na nowe stanowiska archeologiczne, co
bedzie oddziatywaniem pozytywnym i posrednim. Rozwdj infrastruktury drogowej, rowerowej
i kolejowej pozwala na zwiekszenie dostepnosci miejsc cennych historycznie, a tym samym wptywa na
zwiekszenie ruchu turystycznego i rozwdj lokalnej kultury.

Rysunek ponizej przedstawia planowane inwestycje liniowe oraz punktowe na tle istniejgcych
zabytkéw nieruchomych Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Zabytki nieruchome ¢
Wezly przesiadkowe
e aglomeracyjny

®  Kkrajowy
0 10 20 km » |okalny
I —— Obwodnice

Inwestycje drogowe

Rysunek 7.22. Inwestycje drogowe liniowe i punktowe na tle zabytkéw nieruchomych WOF

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych NID oraz Aglomeracji Watbrzyskiej
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Zabytki nieruchome ¢
Rysunek 7.23. Inwestycje liniowe kolejowe i rowerowe oraz punktowe na tle zabytkéw
nieruchomych WOF

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych NID oraz Aglomeracji Watbrzyskiej

7.1.11. Oddziatywanie skumulowane

Przeprowadzenie analizy oddziatywania skumulowanego inwestycji powinny byé przedmiotem
analiz w ramach oceny oddziatywania na srodowisko konkretnej inwestycji. W chwili obecnej brak
wiedzy na temat ostatecznej listy inwestycji, ktére realnie zostang zrealizowane. W Planie oraz
w Prognozie przedstawiono maksymalny zakres inwestycji, to czy i kiedy beda one realizowane zalezy
od warunkéw organizacyjnych i finansowych w przysztej perspektywie. Znana jest lokalizacja
poszczegdlnych projektow, ktéra pozwala przypuszczaé, ze fizyczne odlegtosci pomiedzy inwestycjami
nie spowodujg wystgpienia efektow skumulowanych.

Podczas realizacji przedsiewzie¢ moze dojs¢ do lokalnych utrudnien i krétkotrwatych kumulagji
niekorzystnego oddziatywania — np. utrudnienia w ruchu drogowym czy komunikacji miejskiej.
Oddziatywania te jednak bedg lokalne, krdtkotrwate i ustgpiag w momencie zakonczenia prac.
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8. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU  ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO,
W SZCZEGOLNOSCI NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU
NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

W poprzednim rozdziale zostaty wskazane dziatania, ktére moga wywotywaé negatywne skutki dla
Srodowiska. Podstawowym sposobem minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan
zwigzanych z realizacjg SUMP jest przestrzeganie przy realizacji poszczegdlnych zadan obowigzujgcych
przepisow.

SUMP jest co do zasady narzedziem stuzgcym ograniczeniu presji transportu i mobilnosci oséb
i towaréw na srodowisko, w zwigzku z czym nalezy uznaé, ze S$rodkami zapobiegajacymi
prawdopodobnemu negatywnemu oddziatywaniu na srodowisko przyrodnicze i krajobraz s miedzy
innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego dokumentu.

Przy realizacji niektérych zadan inwestycyjnych, dotyczagcych budowy czy modernizacji
infrastruktury drogowej, rowerowej i parkingowej nalezy réwniez pamieta¢ o szeregu dziatan
organizacyjno — administracyjnych pozwalajgcych zapobiega¢ lub ogranicza¢c oddziatywania
planowanych zadan na srodowisko. Do dziatan tych naleza:

Scisty nadzér merytoryczny nad prawidtowq realizacjag SUMP oraz systematyczny monitoring
stanu Srodowiska, o analizie wynikéw i podejmowaniu adekwatnych dziatan do otrzymanych
wynikow;

— egzekwowanie i przestrzeganie zapisow wynikajacych z wydanych decyzji administracyjnych,
regulamindw i przepiséw prawnych;

— Scistej wspodtpracy z innymi instytucjami dysponujgcymi danymi na temat stanu Srodowiska (m.in.
WIOS, Urzad Marszatkowski, Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny);

— prowadzenie szkolen dla pracownikéw administracji samorzagdowej;
— edukacja ekologicznej spoteczenstwa;
— wzmocnienie funkcji kontrolnej stuzb ochrony srodowiska;

— przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko wraz z przedstawieniem
wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajgcej wysoki poziom merytoryczny oraz biorgcej pod uwage wszystkie
mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione (jesli bedzie wymagana);

— sprawne egzekwowanie zapiséw okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach
prawnych;
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— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania
konkretnego przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko);

— uwzglednianie zrownowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie terendéw zielonych i przyjaznej ludziom
przestrzeni publicznej) oraz zachowanie wymogow ochrony krajobrazu;

— uwzglednienie zasady turystyki zrownowazonej - infrastruktura turystyczna powinna w jak
najmniejszym stopniu obcigza¢ srodowisko, uwzglednia¢ wystepowanie chronionych gatunkdéw
i siedlisk oraz zaktadaé wtasciwg gospodarke odpadami, wodno-$ciekowg oraz emisje hatasu;

— dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych do okreséw
legowych i rozrodczych zwierzat, gtéwnie ptakow, ptazéw, nietoperzy i ryb lub stworzenie siedlisk
zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy);

— zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposéb minimalizujgcy niszczenie roslinnosci,
terendéw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajacy wykonywanie nowych nasadzen drzew
i krzewow, odtworzenie zniszczonych terendw zielonych w sgsiedztwie inwestycji;

— dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogdw ochrony przyrody — zwtaszcza w przypadku
ekosystemow wodnych i podmoktych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych) poprzez
prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowa
Dyrektywa Wodnag;

— uwzglednianie celdw srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

Do przedsiewzie¢ realizowanych w ramach SUMP podczas realizacji ktdrych moze pojawic sie
chwilowe, krétkotrwate negatywne oddziatywania na srodowisko nalezg inwestycje z zakresu budowy
i przebudowy drég oraz infrastruktury drogowej, parkingowej i rowerowej. Inwestycje te powodowac
beda negatywne oddziatywanie na srodowisko tylko na etapie budowy, nastepnie przyczynia sie
do poprawy stanu srodowiska na analizowanym terenie ibedg na nie oddziatywaé pozytywnie.
Inwestycje te w zdecydowanej wiekszosci, z uwagi na swodj charakter podlegaé¢ bedg procedurze
oddziatywania na srodowisko, w ktdrej szczegdtowo analizowane bedzie oddziatywanie na poszczegdlne
komponenty srodowiska. W ramach procedury uwzgledniane bedg rdwniez analizy dotyczace
minimalizacji badz kompensacji mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie poddany poziom
znacznosci poszczegdlnych oddziatywan. W procedurze oceny oddziatywania na srodowisko powinni
by¢ zaangazowani projektanci, administracja samorzadowa, stuzby ochrony przyrody, Srodowisko
naukowe i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére mogg wystgpic przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczy¢ poprzez stosowanie zabiegdéw technicznych z uwzglednieniem
nastepujacych praktyk:

— odpowiednio dobrze przemyslany wybadr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych
ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie
zabytkéw;

— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony srodowiska
zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji;
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— odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci w sgsiedztwie
obszaréw szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw zabytkowych oraz
siedzib ludzkich;

— stosowanie odpowiednich technologii, materiatdw, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji pracy
ograniczajacych wptyw na $rodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji tj. stosowanie
najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajagcych na ograniczenie negatywnego
oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych, niskoodpadowych,
wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

o ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajacych do wéd (uszczelnianie proceséw
przy budowie i po jej zakorczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzen oraz
przestrzeganie warunkdw pozwolen na budowe);

o ograniczajacych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw i urzadzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia robot (np. ograniczajgcych pylenie);

— dostosowanie termindéw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementow dysharmonijnych dla krajobrazu;

— zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracjg ewentualnych wyciekdw z maszyn i urzadzen oraz
ograniczanie do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej
gospodarki materiatami i odpadami — w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobdéw
naturalnych (kopalin);

— sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji w srodowisko
w celu skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania na srodowisko;

— racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajgce ilo$¢ powstajgcych odpadoéw;

— rekultywacja badz przywrdcenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terendw zdegradowanych
w wyniku realizacji inwestycji;

— ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewdéw oraz zapewnienie ochrony drzew przed

ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac;

— stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres prowadzenia
prac;

— w przypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie mozna unikng¢
takiego wariantu, nalezy stosowac przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce pod nadzorem
botanicznym.

9. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2023 poz. 1094 ze zm.) prognoza
oddziatywania na Srodowisko dla SUMP powinna przedstawiac rozwigzania alternatywne do rozwigzan
zawartych w projektowanym dokumencie.
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W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania
zostaty poddane szczegétowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réowniez skutki tzw. ,, wariantu
0” — polegajacego na niezrealizowaniu SUMP oraz jego potencjalne skutki zarowno dla stanu mobilnosci
na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego jak réwniez skutki srodowiskowe (podwyiszone
koszty Srodowiskowe).

Wariant alternatywny polegac¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektow
wskazanych w SUMP. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektow
w wyniku dostepnosci srodkéw w ramach Polskiego tadu, w ramach Funduszy Europejskich dla Dolnego
Slaska 2021-2027 oraz $rodkéw wtiasnych. Wariant ten zaklada zmniejszenie realizacji dziafan
planowanych do wykonania w ramach Planu do 30% najbardziej efektywnych inwestycji. W zwigzku
ztym, ze przedsiewziecia w ramach wariantu alternatywnego wybierane bytyby wg najwiekszej
efektywnosci inwestycji rozumianej jako maksymalne efekty dla systemu transportowego przy
okreslonych, kryteriach zrédet finansowania nakfadach finansowych, trudno w chwili obecnej okreslic,
ktore to 30% planowanych w SUMP miatoby by¢ realizowanych. Tym samym trudno przeanalizowac
wariant alternatywny pod wzgledem lokalizacji poszczegdlnych przedsiewzieé. Doktadna analiza
oddziatywania wykonywana jest na etapie raportéw oddziatywania na srodowisko poszczegdlnych
przedsiewzie¢. Rekomendowany jest jednak zwrot w kierunku odcigzania z ruchu samochodowego
centrum miasta, w zwigzku z czym, preferowana moze by¢ budowa obwodnic oraz wdrozenie dziatan
organizacyjnych z zakresu zarzadzania ruchem i wdrazaniem transportu rowerowego, uatrakcyjnienie
transportu zbiorowego.

10. TRANSGRANICZNE ODDZIAtYWANIE NA SRODOWISKO

Rozwazenie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na sSrodowisko planowanych przedsiewzie¢
jest obowigzkiem wynikajgcym z Konwencji o ocenach oddziatywania na sSrodowisko w kontekscie trans-
granicznym, sporzadzonej w Espoo w dniu 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96, poz. 1110). Specjalne;j
analizie powinny podlegad inwestycje zlokalizowane blisko granic panstwa, a takze te realizowane dalej,
ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewziecia moggce powodowac znaczgce emisje lub zmiany
w $rodowisku.

Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewziecia realizowane bedg w obrebie Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Realizowane w ramach projekty, biorgc pod uwage ich zakres oraz charakter
oddziatywan nie bedg negatywnie oddziatywad poza granicami panstwa. Wobec powyzszych wnioskéw,
nie stwierdzono koniecznosci poddania projektu SUMP procedurze transgranicznej oceny oddziatywania
na srodowisko.

11. NAPOTKANE TRUDNOSCI | LUKI W WIEDZY

Transport jest jedng z najbardziej rozwinietych, a réwnoczes$nie najbardziej dynamicznych dziedzin
gospodarki. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej sg powszechne, w zwigzku z tym poziom
wiedzy na temat ich realizacji jest réwniez wysoki. Tym samym rowniez aspekt oddziatywan
na Srodowisko jest bardzo dobrze zbadany. Brak jest wiec zasadniczych niedostatkdw technik i luk
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w wiedzy na etapie realizacji i eksploatacji projektéw transportowych. Z kolei zréwnowazona mobilnos¢
miejska jest zagadnieniem stosunkowo nowym. Zréwnowazenie priorytetdw mobilnosci miejskiej
z kierunkami zmian zachodzgcymi w obszarze funkcjonalnym i potrzebami transportowymi obszaru byto
dla autoréw opracowania ztozonym zadaniem.

Jednakze, w kontekscie inwestycji ich lokalizacja przestrzenna, lokalne warunki zastane
w konkretnym miejscu realizacji danego projektu stwarzajg ryzyko wystgpienia réoznorakich oddziatywan
oraz ich kumulowania sie. W zwigzku ze specyfikg SUMP nie zostaty wymienione konkretne lokalizacje
prezentowanych zadan, a jedynie fakt, ze wszystkie beda ulokowane na obszarze Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Poza zmiennosciag $rodowiskowg mogacg mie¢ wptyw na aspekty realizacji projektéw
transportowych, ryzyko koniecznosci dostosowania wskazanych w SUMP dziatarn i koniecznosé
przewidywania zmiennych oddziatywan zwigzane jest réwniez z faktem, ze SUMP opracowywany dla
dtuzszej perspektywy czasu. Rdwnolegle na poziomie krajowym jak i regionalnym opracowywane s3
inne dokumenty i strategie z zakresu rozwoju transportu, ktérych postanowienia mogg powodowa¢é
zmiany warunkow lokalnych a tym samym zmiany oddziatywan zaktadanych w analizowanym
dokumencie dziatan.

Niniejsza prognoza zawiera informacje zaréwno o stanie i warunkach srodowiskowych, jak
i warunkach spoteczno - gospodarczych, rozwoju systemu transportowego wg stanu na 08.03.2023 r.,
czyli momentu przekazania dokumentacji Zamawiajgcemu.

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w SUMP informacji
o proponowanych celach i pakietach dziatan. Brak wiedzy co do opracowanej dokumentacji technicznej,
ponadto w SUMP czesciowo tylko wskazana zostata lokalizacja inwestycji — zawezajaca sie do terenu
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego. Ponadto brak w chwili obecnej wiedzy o latach i kolejnosci
przeprowadzenia planowanych inwestycji. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze prognoza zawiera ocene
oddziatywania zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe, Zze nie wszystkie
przedstawione przedsiewziecia zostang zrealizowane. Réwnoczesnie brak wiedzy o projektach
ponadregionalnych, ktére bedg realizowane w okresie do 2035 roku, ktérych realizacja moze wptywac
na realizacje wyznaczonych w SUMP zadan i wzajemnie na nie oddziatywac.

Z tego powodu, wyciggniecie precyzyjnych wnioskow dotyczacych faktycznych oddziatywan
i ewentualnych kumulacji na wysokim poziomie szczegétowosci nie jest na tym etapie mozliwe. Nalezy
zaznaczy¢, ze tak szczegétowa analiza przeprowadzana jest na etapie oceny oddziatywania
na S$rodowisko konkretnego przedsiewziecia. Jesli rodzaj inwestycji bedzie tego wymagat, przed
przystgpieniem do realizacji uzyskana zostanie decyzja Srodowiskowa.

Jednym z problemdéw z punktu widzenia perspektywy opracowania SUMP, czyli roku 2035 i roku
2050, sg rowniez dynamiczne zmiany warunkow srodowiskowych, zmiany zagospodarowania terenu czy
tez mogace kolidowacé z przedsiewzieciami wynikajgcymi z SUMP zapisy dokumentéow planistycznych.
Utrudnia to analize oddziatywan, poniewaz przyszte zmiany np. w sposobie zagospodarowania mogg
powodowac wzrost natezenia prognozowanych oddziatywan.
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12. PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACII SUMP

Ustala sie, iz Prognoza powinna obejmowacd obszar catego analizowanego obszaru wraz z obszarami
pozostajgcymi w zasiegu oddziatywania, wynikajgcego z realizacji zadan SUMP. W zwigzku z tym obszar
objety prognozg nie moze byé mniejszy od obszaru bedacego przedmiotem tego dokumentu, co jest
konieczne zwazywszy na wzajemne powigzania poszczegdlnych elementéw Srodowiska.

W celu dokonania obiektywnej weryfikacji i modyfikacji celéw i zadan proponowanych w ramach
SUMP konieczne jest prowadzenie monitoringu, ktéry dostarczy danych niezbednych do realizacji tych
dziatan. Ocena ta bedzie bazg do ewentualnej korekty celdw i strategii ich realizacji.

Nadrzedng zasadg realizacji niniejszego opracowania powinna by¢ realizacja wyznaczonych zadan
przez okreslone jednostki, ktérym poszczegdlne zadania przypisano.

Monitoring jest waznym elementem procesu wdrazania SUMP, umozliwiajgcym systematyczne
zbieranie, analizowanie, przetwarzanie i wykorzystywanie danych zwigzanych z realizacjg projektéw.
Systematycznie i prawidtowo prowadzony monitoring pozwala na biezgce okreslenie stopnia realizacji
projektéw, stopnia realizacji celdw SUMP, wykrycie nieprawidtowosci, zapewniajac stabilny
i prawidtowy standard wdrazania.

SUMP posiada charakter dokumentu strategicznego, dlatego zapewnia podstawy dla okreslonych
dziatan, nie okreslajac ich jednak szczegétowo. Oznacza to, ze nie pokazuje doktadnego sposobu, w jaki
dane dziatanie bedzie realizowane, lecz wyznacza ogdlny kierunek dziatan zmierzajgcych do osiggniecia
oczekiwanych efektéw.

Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktérych zalicza sie miedzy innymi:

zbidr informacji opisowych poszczegdlnych elementéw niniejszego dokumentu;

— dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

— zbidér wskaznikdw, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami pomiaru
i zrédtami danych, okreslonych dla poszczegélnych dziatan;

— budzety jednostek samorzadu terytorialnego, plany transportowe, wieloletnie programy

inwestycyjne i rozwojowe, procedury, polityki, samorzagdowe dokumenty strategiczne, etc.

Wyniki weryfikacji bedg analizowane w trakcie spotkan ze wszystkimi samorzgdami. Na podstawie
uzyskanych danych bedzie rewidowana mozliwos¢ osiggniecia wskaznikow rezultatu w wartosciach
zatozonych w planie mobilnosci. Jezeli zajdzie taka potrzeba, bedg aktualizowane cele operacyjne i —
co za tym idzie — réwniez wszystkie ustalenia operacyjne planu mobilnosci.

W SUMP wyznaczono nastepujgce grupy wskaznikéw: wskazniki rezultatu i wskazniki produktu.
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Tabela 12.1. Kluczowe wskazniki SUMP WOF

CEL . BAU
WSKAZNIK JEDNOSTKA 2022 2035 2045
OPERACYIJNY 2035
%
mieszkancow
z dobrym
62 62 80,4 90
dostepem
Wskaznik
do transportu
dostepnosci .
zbiorowego
1.x Czasowej
%
transportu
. mieszkancow
publicznego
z bardzo dobrym
43 43 36,2 50
dostepem do
transportu
zbiorowego
tony CO2e
Emisje CO; y q
emitowane
z systemu .
1.x w ciggu roku 107 324 107 880 107 726 90 727
transportowe-
na 100 tys.
g0 . L
mieszkancow
Jakos¢ kg PM2,5eq
powietrza — emitowane
1.x emisje PM2,5 w ciggu roku 10726 12 749 12712 14 218
z sektora na 100 tys.
transportu mieszkancow
) ] Roczna liczba ofiar
Liczba ofiar L
, Smiertelnych
wypadkow ,
3.3.1, 3.3.3, wypadkéw
drogowych na 2,68 1,9 1,34 0,67
6.1.2,6.3.1 drogowych na 100
100 tys.
. (. tys.
mieszkancow . o
mieszkancow
Udziat podrézy
transportem
zbiorowym
Udziat podrézy wyrazony w %
transportem wzgledem podrézy
1.x zbiorowym ogétem na 22,0% 20,3% 21,4% 20,9%
w ogdle podstawie
podrozy modelu ruchu,
gdzie
Podréze
indywidualne
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CEL a BAU
WSKAZNIK JEDNOSTKA 2022 2035 2045
OPERACYIJNY 2035

+ podréze

transportem
zbiorowym = 100%

Zrédfto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Koniecznos¢ monitoringu wdrazania postanowienn SUMP wynika réwniez z ustawy oo$. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg elementem
podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko (zgodnie
z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00$).

13. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko,
ktorg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. 2023 poz. 1094 ze zm.). Celem tej procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na $rodowisko projektu SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja
zapiséw analizowanego dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze SOOS
nie jest odrebnym dokumentem a procedurg, w trakcie ktérej powstajg $cisle okreslone dokumenty,
w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2023
poz. 1094 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
i WSSE.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metodg analityczno-syntetyczng. Wykorzystano materiaty
kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne z zakresu badan srodowiska przyrodniczego
na omawianym terenie oraz cele i pakiety zadan SUMP. Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda
sporzadzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegélnych grup zadan
zapisanych w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu Srodowiska przyrodniczego
na terenie wojewddztwa i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegélne komponenty sSrodowiska
oraz srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujgce dane:

— wyniki i analizy dokumentéw dotyczgce stanu Srodowiska na terenie wojewddztwa
dolno$laskiego przeprowadzone przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska,

— Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakoéci powietrza,

— Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),

— dane literaturowe,
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— obowigzujgce normy prawne w zakresie ochrony srodowiska.

SUMP obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Za podstawowe cele opracowania SUMP przyjeto:

— zminimalizowanie koniecznosci odbywania podrézy w celu zaspokojenia podstawowych
potrzeb;

— ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrézy zbiorowych oraz
niesamochodowych;

— pozytywny wptyw na atrakcyjnosc i jakos¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkarcow,
gospodarki oraz spotecznosci jako catosci;

— zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep
do celéw podrozy i ustug;

— poprawe stanu bezpieczeristwa;

— przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazéw
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

— poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towardw.

Fundamentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byto wypracowanie spdjnej koncepcji
mobilnosciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty cele,
ktore wyznaczajg kierunki dziatar na najblizsze lata.

Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania poszczegdlnych projektéw przypisanych
do realizacji w ramach okreslonego pakietu dziatan.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane sg na modernizacje i rozbudowe
istniejgcych drég, weztéw przesiadkowych, przystankdw, infrastruktury dla elektromobilnosci oraz
parkingdw. W przypadku transportu rowerowego inwestycje ukierunkowane sg na rozwdj sieci $ciezek
rowerowych oraz infrastruktury towarzyszacej,

Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozwéj nowoczesnych technologii
stosowanych w transporcie oraz nowoczesng obstuge pasazerska, uspokajanie i poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania
zostaty poddane szczegdtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,wariantu
0” — polegajacego na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu sektora
transportu, jak réwniez skutki Srodowiskowe (podwyzszone koszty srodowiskowe).

Kluczowg czesc analizy Prognozy stanowita matryca oceny oddziatywania na Srodowisko i kierunkéw
dziatan w poszczegdlnych Obszarach strategicznych. W matrycy, przyporzadkowano kazdej grupie celéw
strategicznych oraz przypisanych im dziatan kategorie potencjalnego oddziatywania na $rodowisko.
Nastepnie, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2023 poz. 1094 ze zm.) poddano poszczegdlne kierunki dziatan
ocenie poszerzonej obejmujacej rodzaj, skale i charakter oddziatywania na poszczegdlne elementy
Srodowiska. W trakcie prac nad Prognozg przeanalizowano réwniez liczne dokumenty strategiczne
dotyczace rozwoju sektora transportu, powigzane z SUMP a takze dokumenty strategiczne wyzszego
szczebla wyznaczajgce cele ochrony srodowiska oraz inne prognozy oddziatywania na srodowisko
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powigzanych dokumentéw strategicznych. Informacje na temat lokalnych uwarunkowan
srodowiskowych WOF oraz stanu i jakosci srodowiska czerpano z danych Rocznika Statystycznego GUS,
publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska, publikacji GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji
Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Paristwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej
w zakresie oddziatywania i zagrozen dla stanu $rodowiska zwigzanych z rozwojem sektora transportu.

Wsréd zadan, co do ktérych istnieje najwieksze ryzyko powstania negatywnych oddziatywan na
poszczegblne komponenty Srodowiska, znalazty sie:

- inwestycje w rozbudowe infrastruktury drogowej liniowej (nowe drogi, obwodnice),
- inwestycje w rozbudowe infrastruktury drogowej punktowej (wezty przesiadkowe, parkingi),
- inwestycje w rozbudowe infrastruktury pieszo-rowerowej liniowej oraz punktowej.

Realizacja ww. dziatan bedzie prowadzita do powstania negatywnych oddziatywan, lecz w wiekszosci
beda one nieznaczne, chwilowe i catkowicie odwracalne. Za ich realizacjg przemawia nadrzedny interes
publiczny, konieczno$é¢ adaptacji do postepujgcych zmian klimatu oraz presja wynikajaca z rozwoju
mobilnosci z jednoczesnym poszanowaniem srodowiska. Pozytywnym, dtugoterminowym i znaczagcym
oddziatywaniem bedga charakteryzowaty sie wszystkie te dziatania, ktére przyczynia sie do powstania
obszaru dobrze skomunikowanego, bezpiecznego dla kazdego uczestnika ruchu i minimalizujgcego
istniejgce wykluczenie komunikacyjne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére mogg wystapié przy realizacji zaplanowanych zadan

inwestycyjnych mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:

e odpowiednio dobrze przemyslany wybodr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych
ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie
zabytkéw,

e odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony srodowiska
zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

e odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci w sgsiedztwie
obszaréw szczegélnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw zabytkowych oraz
siedzib ludzkich,

e stosowanie odpowiednich technologii, materiatdow, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji pracy
ograniczajacych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji,

e dostosowanie terminéw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okresow legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00$ (Dz. U. 2 2022 poz. 1029 ze zm.) prognoza oddziatywania
na Srodowisko dla SUMP powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie.

Wariant alternatywny polegac bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektéw
wskazanych w SUMP. Wariant ten zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw w wyniku
dostepnosci $rodkdéw w ramach Polskiego tadu, w ramach Funduszy Europejskich dla Dolnego Slaska
2021-2027 oraz Srodkéw wiasnych.

Zaplanowane przedsiewziecie bedg oddziatywac lokalnie, nie ma wiec potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
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SUMP zakfada zastosowanie podstawowych metod monitorowania i oceny jego realizacji.
Podstawowym narzedziem monitorowania realizacji SUMP bedg corocznie mierzone, na podstawie
pomiaréw wtasnych oraz pozyskane od beneficjentéw, wskazniki wskazane w Funduszach Europejskich
dla Dolnego Slaska 2021-2027.

Koniecznos¢ monitoringu wdrazania postanowied SUMP wynika réwniez z ustawy 00$. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedsg elementem
podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (zgodnie
z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00S.
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