Zintegrowany Program Transportu
Publicznego na lata 2014-2025 dla 22
gmin Aglomeracji Watbrzyskiej
(projekt)

Mow!cr

,,—-—"~

Marzec 2015




Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

/\A
\ A
[ sm hiucgubi—
N 1Y .2- ow
¢ \*)‘“\ 3rOW

N
zm. Dobromierz
3 T s

-
gm. Jaworzyn
>

{ Slaska?
./) ( 51.,”! Marcinowice

A-\A-
g Swi u bodzice i
'~ ST I‘L ‘L
&\ [ g

gm. Stare

Bogaczowice .)
—— gm ‘:\wnimu
R -
{\\ L|IH Czamy sm “/k/ AW "“‘ - 7/
( Bor ( r 7\|nv‘ .) \~
m. Kami nn( I i\ 7
& = T ’ gm ‘v\'.llhr/wl;
-
"_’_-‘L} \ { N“ Boguszow- ¥
\ \J"‘"W r(l\ gm. “:h
1
am. Lubawka ’J’ \ >~/ . /M. Jedlina® '
4 . Zdroy A\ %
SN
UL ’;.:n}.'.\‘llvnn./m\' . gm """“’3'3 ‘
A /
T~
gm. \'m:(Rmh
) S

Dokument przygotowany przez:

! "TRAKO" WIERZBICKI | WSPOLNICY S.J.
.. ul. Krasinskiego 15a/5, 50-449 Wroctaw,

l tel./fax: 71 799 87 53, e-mail: poczta@trako.com.pl
TRAKO

www.trako.com.pl

Opracowanie realizowane w ramach projektu pn.: ,,Rozwdj Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Watbrzyskiej
poprzez opracowanie dokumentow strategicznych wspierajgcych integracje 23 JST: Strategii ZIT, Programu
Gospodarki Niskoemisyjnej i Zintegrowanego Programu Transportu Publicznego” dofinansowanego
ze srodkow Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013.

UNIA EUROPEJSKA RN
POMOC TECHN'CZNA FUROPEISKI TUNDUSZ . .
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCH ROZWO N REGIONALNEGD (™ o R

2|Strona



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Spis tresci

L. WPrOWAAZENI. . euureeeieenirenereeereeereeireniereeraneraseresereseresssenssensssnsssnsesnsesnsssasssassssnseensens 12
11 L AT (=T o T PN 12
0 B |V =1 oo = o) o = ole 1 VY=L o1 - SRSt 12

2. Cel OPraCoOWANIA cuuuuiiiieuetiiiireeeiiiiiensiitieesssssirensssssmesssssstsssssssssssnsssssssnssssssssssssssssnnsssns 16
D O O I - (<Y 4 o741V 16
D A 011 [N oY o 1= - [V 1 1 LI 16
D TR 4 1 =L 1 - [ 1 PSP 17
P N 0 1= ] T ol =l I o] =t 1=] oL USRS 19

3. Uwarunkowania prawne dla publicznego transportu zbiorowego..........cccceeerenninnnnnns 22
N T £ {T- V| - Yof [ IRV Y ] o Yo ] [ o] o 1V PRSP 22
3.2.  Regulacje ustawy 0 samorzgdzie mMiNNYM.......ccoccieeeeciieee e ee e e e erree e e e aree e e eareeas 23
3.3.  Regulacje ustawy o publicznym transporcie zbioroWYm .........cccceecveeeeeiiieeeeciiee e 24
3.4. Regulacje ustawy 0 transporcie droZOWYM ........ccccuiieeeiiieeeeeiiee et e eeree e e erre e e aree e e e areeas 25
3.5. Regulacje ustawy 0 transporcie KOIEJOWYM ......ccoiciiiiiiiiiiie et 26

3.6. Regulacje ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego
TrANSPOITU ZDIOMOWEE0 ...ccc i ettt ettt e e e et e e e e et e e e e e bae e e saabeeeeeeabaeeeennbteeeeanbeeeeennrenas 26

3.7.  Regulacje UstaWy Prawo PrZEWOZOWE ........ccccueeeeeiiuveeeeiiieeeeeiiieeeeeirreeeesnteeeesnnsaessennseeseennsenas 30

3.8. Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko..........cccccveeereciieeiciiieeecnnen. 30

3.9. Rozporzadzenie w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju

publicznego tranSPOrtu ZDIOrOWEEO .....cc.uviiieeiiiieeecieee ettt e et e e et e e e e sta e e e s eaba e e e e araeeesnraeeaaas 30
3.10. Rozporzadzenie w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie KoleJOWYM.......c..ooeieiiiiieiiiiecccee e 31
3.11. Rozporzadzenie w sprawie rozktadOw Jazdy .........cccceeeeeciiieieeiiiee e 31
3.12. Inne uregulowania dotyczgce kwestii transportu publicznego.......cccceeevcvveeeiciieeeeccineen. 32
4. Dokumenty strategiczne dotyczace transportu publicznego........cccceveeirieeiiienncrinnnenns 34
4.1. Powigzania dokumentOw strategiCznyCh .......ccceiiioiiiiiiciie e 34

4.2. Odniesienie do dokumentéow strategicznych na szczeblu europejskim, krajowym

[T =4 TaT=1 101/ ¢ SR 34
4.2.1. R Zor =] o 1= =T U1 oY o =] ] TSRS 34
4.2.1.1. Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju
SPrzyjajacego WIgCzeniu SPOTECZNEMIU....cc..uiii ittt e e ree e st e e e nba e e e earaeas 34
4.2.2. Ry Zor =] o 1] I =Y [0 1YY 22U 35

3|Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

4.2.2.1. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.........cccceeeeevcivivieeeeeeeeeccnnnns 35
4.2.2.2. Strategia ROZWO U Kraju 2020 .........uuuuuieiuiiieiiiiiiiiieieieieeeiereiererererenereranreee—.. 36
4.2.2.3. Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci.. 39
4.2.2.4. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020...........ccccevevvereerrevsereennnn. 42
4.2.2.5. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025.........cccceeevieieiiiieeesiiieeeereee e 51
4.2.2.6. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)................ 53
4.2.2.7. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
WWIEJSKIE oeeiiieie ettt e et e e et e e e ettt e e e e abae e e e abaee e e abaae e e st aeeeaataeeeanteeeeantaeeeannraeas 55
4.2.2.8. Polska 2030: WYZWaNia FOZWOJOWE ....cccccuvieeeieiieeeeiieeeeesreeeeesteeeessbeeesssbeeesssreeessnsseens 57
4.2.2.9. Krajowa Polityka MiI€JSKa......ccicuuiiiiiiiiee ittt s abee e s 58
4.2.2.10.  Program budowy drég krajowych na lata 2011-2015.......cccccecveviiiiieeeeiiee e, 60
4.2.2.11. Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku........ccccecveeeeerveeeennnenn. 60
4.2.2.12. Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015. Infrastruktura kolejowa
zarzadzana przez PKP Polskie Inie KOIEJOWE S.A. ...coceiiiiiiiieeeetee ettt ee e st e s e e 64
V0 2 R TR Jor 21 o 11 W =T =4 o o =11 o 1V A USSP 67
4.2.2.14. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego. Perspektywa
2020 ettt ettt b e e bt e b e e eh et ea et e aE e e bt e bt e bt e eheeeabe e bt e bt e beenbeesneesaneenrean 67
4.2.2.15. Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego 2020 ..........cccceeeeecieeeeciiee e, 71

4.2.2.16. Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewdédztwa

o Lol g Yo Ty o1 A T=T o PSSP 74
4.2.2.17. Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Dolnoslgskiego 2014-2020 ............... 77
4.3. Dokumenty strategiczne i planistyczne na szczeblu Gmin Aglomeracji Watbrzyskie;j .......... 79
4.3.1. Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego...........cccccueeeunnen. 79
4.3.1.1. Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania miasta Watbrzycha............... 79
4.3.1.2. Studium uwarunkowann i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
BOBUSZOW-GOICE.....ueeiiiiiieeeeeiiee e ettt e e ette e e e e etteeeeebaeeeeebaeeeeabsaaeeastasaeassseaeasssaeeassseeesstneaeasteeanansen 80
4.3.1.3. Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy Czarny
B et ettt r e s bt e e a bt e s bt e e bee e e bt e e hte e e bee s bee e s beeehbeeaateesbaeesbaeene 80
4.3.1.4. Studium uwarunkowann i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
(D] oo 2/ I=T 2SRRI 80
4.3.1.5. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Gtuszyca

....................................................................................................................................... 81
4.3.1.6. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy
JAWOIZYNA SIGSKA 1.ttt ettt ettt ettt et sttt ettt ettt e et ettt e en et eneas 81
4.3.1.7. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Jedlina-
ZAPG] e et st e e h et e st e e s bt e s h e e e b e e e s bee s bt e e nhte e s baeesabeesbaeetteesbaeenares 81

4|Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

4.3.1.8. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
1001 (YT o] o RSP PTRUPPRUURRPRN 81
4.3.1.9. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
1001 L= oL o T e T - IS RPPRPRR 82

4.3.1.10.  Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
(U] o 1V PRSP TRUOPROURPPRN 82

4.3.1.11.  Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
IVIAECINOWICE .ttt ettt e e e e s ettt e e e e e e s as bttt e eeee s s aansbeeaeeeeessaasnbbaaeeeeessannnraaeeaens 82

4.3.1.12.  Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
IVHIEIOSZOW  ..veiiiiiieiiieesieeeeiee sttt e site e st e s st esbe e e bte e s abaessateesateesabeeesabeesasaeesaseesnseeesasaeensseenateesnsnessnseennes 82

4.3.1.13.  Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Y Y =TI N (o AT T 2 (UL - SR PRPRN 83

4.3.1.14.  Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Nowa
20 T - USRS 83

4.3.1.15. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Stare
2 T0T oz (040 )Y/ ol - PP U PPTPTOPPPPPPPI 83

4.3.1.16.  Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
) 1 =10 ] o o KPP 84

4.3.1.17. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Y Zor 21 Y o By 4e [ o FO PRSP 84

4.3.1.18. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
SWIANICA  oveveeeeetetetetete ettt ettt et et e s et ettt et ettt et et et eaeasaeseseaeasss s et et es et et et etet et et et et eteteteaeanaeas 84

4.3.1.19. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
SWINICA  cooieiviieeieccte ettt ettt bbb bbbttt s a et bbbt bbbt a s et nas 84

4.3.1.20. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
SWIEDOTZICE ...ttt ettt ettt ettt ettt ae s s e s s e s st es et et et et et et et et et et et eaeananaeas 85

4.3.1.21.  Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Walim ..

....................................................................................................................................... 85
4.3.1.22. Studium uwarunkowarn i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zaréw...

....................................................................................................................................... 85
4.3.2. Strategie zrdwnowazonego rozwoju gmin Aglomeracji Watbrzyskiej ........cccccovevveernnnnenn. 86
4.3.2.1. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Watbrzycha do 2020 roku.........cccceeeevveeeecnnennnn. 86
4.3.2.2. Strategia rozwoju gminy BOGUSZOW-GOICE........ccccuveieeiiiiieeciieeeecteeeeeetee e e eetaeeeeeareeaeas 86
4.3.2.3. Strategia Rozwoju Gminy Czarny Bor na lata 2012-2020........ccceccieeeeivieeeeciieee e 86
4.3.2.4. Strategia Rozwoju Gminy Dobromierz na lata 2014-2020......ccceeeeeiccvrireeeeeeeecceveeeenn. 86
4.3.2.5. Strategia Rozwoju Gminy Gtuszyca na lata 2012-2020.......cc.eeeeevireeeeieieeeeiiieeeeciveee s 87
4.3.2.6. Strategia rozwoju gminy Jaworzyna Slaska oraz gminna strategia wsparcia rozwoju
matych i Srednich Przedsi€biOrStW ........ccuuiii i e e e et e e e araeeaeas 87

5|Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

4.3.2.7. Strategia Rozwoju Gminy Jedlina —Zdréj na lata 2011-2020........ccceeeeecreeeeecrreeeeeireennn. 87
4.3.2.8. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Kamienna GOra ........ccceccveeeecvveeeecnveenn. 87
4.3.2.9. Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Gminy Kamienna Géra — Kamienna Géra
0010 = 1 PRI 88
4.3.2.10.  Strategia Rozwoju Gminy LUBAQWKQ .......ccciiiiiiiiiiicic e 88
4.3.2.11.  Strategia Rozwoju GMIiNY MarCiNnOWICE ..........uuieiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeirrtee e e e e seiiereeeeee e e 88
4.3.2.12.  Strategia rozwoju gminy Mieroszow na lata 2014-2020........ccccceeevvrvreeeeirreeeeecrreeeeeneen. 88
4.3.2.13.  Strategia rozwoju gminy miejskiej Nowa Ruda na lata 2014-2020........cccccecceevveeeennnenn. 88
4.3.2.14.  Strategia Rozwoju Gminy Nowa Ruda do roku 2015 .......ccccceeeeeeciiivieeeeceeccciireee e 89
4.3.2.15. Strategia Rozwoju Gminy Stare Bogaczowice na lata 2012-2020.......ccccceevccuvrreeeeeeennnne 89
4.3.2.16.  Strategia Rozwoju Lokalnego Gminy Strzegom na lata 2010-2020.........ccccccvvvveeeeeennne 89
4.3.2.17. Strategia Rozwoju Uzdrowiskowej Gminy Miejskiej Szczawno-Zdroj...........ccovveeunneen. 89
4.3.2.18.  Strategia Rozwoju Miasta Swidnicy na lata 2009-2020...........cccceevrereeieeeseeeeeereeeesenenas 90
4.3.2.19. Strategia Rozwoju Gminy Swidnica na lata 2014-2020..........ccceeeivereeieeeeseeeeeerieeneeenas 90

4.3.2.20. Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego miasta Swiebodzice na lata 2012-2020. 91

4.3.2.21.  Strategia Rozwoju Gminy Walim na lata 2012-2020.........cccceecvieeiiiiieeeeeeiiee e eeveee e 91
4.3.2.22.  Strategia ROZWOjU GMINY ZArOW ....c.ccveveveueeeeriieereeteseeseeeseeeseesesseseseesesessessesessesessesensns 91
4.3.3. Plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w obszarze
AglomMEracji WathrzysKi€] .......oeo e et etae e e tae e e e bre e e e araeas 91
4.3.3.1. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Swidnicy ....... 92
4.3.3.2. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Watbrzychu
(IR Zor 2 1V V[T [ o U USSR 92
4.3.4. Przeglad opracowan studialnych gmin........cccccuieieeiiiiiicciie e 93
4.3.4.1. Strategia rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej na lata 2013-2020........ccccceeeeevieeeecnnennnn. 93
4.3.4.2. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Watbrzyskiej na lata
2004-2020  .etiieiieeetee et ettt e bt e et hte e s bt e e abe e st e e e bae e e be e e hteenabee s beeenabeesbeesbeeesbaeane 95
4.3.4.3. Miedzygminne Porozumienie Turystyczne Tajemniczy Trojkat ....cccvveeeecvieeeeciieeeennen. 97
4.3.4.4. Strategia rozwoju dla obszaru funkcjonalnego Partnerstwa Noworudzko-Radkowskiego
....................................................................................................................................... 97

4.3.4.5. Plan gospodarki niskoemisyjnej na lata 2014-2020 z perspektywa do 2030 r. dla 15
gmin Aglomeracji WathrzysKi€] ... e 98
A4, POOSUMOWANIE ...eiiiiiiiiiiiiiee e ettt e sttt e e sttt e e s sbae e e s sbeeeessbteeessabaeeessbeeeessseeeessnssaeessassaeessnne 100
Charakterystyka spoteczno — gospodarcza Aglomeracji Watbrzyskie;j ....................... 101
5.1.  Sktad Aglomeracji WatbrzySKi€j......ouviiiieiei ittt 101
5.1.1. Opis gmin wchodzgcych w sktad Aglomeracji Watbrzyskiej........ccccevecvveeiiciieeiiciennnnns 102

6|Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

TRAKO
5.2.  Charakterystyka ludnosciowa Aglomeracji Watbrzyski€j.........cccoocouviieiiiiiiciiiiecieeeee, 106
5.3.  Charakterystyka gospodarcza Aglomeracji Watbrzyski€j.........cccocveiiiiiiiiiiciiiiieeeen, 109
5.4.  Charakterystyka szkolnictwa na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej.........cccovveevevveeennnenn. 113
5.5.  Charakterystyka stuzby zdrowia na obszarze Aglomeracji Watbrzyski€j ........ccccecvvveenneen. 116
5.6.  Charakterystyka placéwek kulturalnych na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej................ 117
5.7. Charakterystyka rynku turystycznego na obszarze Aglomeracji Watbrzyskie,j.................... 118

5.8.  Charakterystyka terytorium Aglomeracji Watbrzyskiej pod wzgledem potrzeb komunikacji
[ TU L o] [ TorZ o= TR 121

6. Stan infrastruktury i rynku transportowego na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej ..123

6.1 Charakterystyka Si€Ci drOZOWE]......ccccuuiiiiiiiiieieciiee ettt e s e srae e e ssraeeeeas 123
6.1.1 8 )T e [0 =1V A PSPPI 123
6.1.2 Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewddzkich i krajowych na obszarze Aglomerag;ji
AV T AT =) [ PSSRt 131
6.2 Charakterystyka SieCi KOIEJOWE] .....cccuuiiiieiiiee et e 131
6.2.1 Charakterystyka istniejgcej infrastruktury Kol€jOWe]j........cccuveevivciiiiiiiiiiie e 131

6.2.1.1 Parametry techniczne linii kolejowych przebiegajacych przez Aglomeracje Watbrzyskg135

6.2.2. Inwentaryzacja obiektdw stacyjnych w transporcie kolejowym.......ccccceecveeiiicieeeennnen. 140
6.3. Inwentaryzacja obiektow stacyjnych w transporcie drogoWym .........ccccceeeeerieeeecveeeeeennnen. 166
6.4. Regionalny 0sobowy transport KOIEJOWY .........ceeeciiieiiiiiie ettt e 167
6.4.1. Oferta przewozowa Kolei regionalne] ........ccueeeeeiiieiecciiee e 167
6.4.1.1. Liczba pofaczen komunikacyjnycCh........ooccviiiiiiiiiiec e 168
6.5.  Regionalny 0S0bowy transport droZOWY ......c.eeeceiieeeeiiiieeciiee e ceiree e eeiee e e esree e s e erae e e e eaveeas 168
6.6.  KOMUNIKACIE MIEJSKIE ...uutiiiiiiiie e e e e ree e e e sareeas 182
6.6.1 Whioski wynikajgce z oceny stanu komunikacji publiczngj........cccccveeeeciiiieeiiieeeecieean. 183
6.7 Transport iNAYWIAUAINY......coouiii e et e e et e e e eabae e e e eareeas 184

7. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym

[0 =T 1= o 1 1S O 185
7.1 ZagosSPOdaroWani€ PrzZESEIZENNE ....ciiccuiieiiiiieeeecieeeeciee e et e e e s e e e sabe e e e s abaeeesssbeeeesnnseeas 185
7.2 Wptyw transportu Na SrodOWISKO .....ccevviiiiiiii e 186
7.2.1 Korzystanie ze Srodowiska NaturalN@go ........ccccuueeeeeiiiieeciiee e e 186
7.2.2 0 1T I o X- 1 Lo TSRSt 186
7.2.3 EMIISJa NAtaSU ceeeeeiee e e e e e e a e e e e e eanranns 189
7.3 Najwazniejsze eneratory rMUCHU .........coic i eare e e e 194

8. Polityka transportowa Aglomeracji Watbrzyskiej..........cccceeeeirrrrnniiiiirnnciiiiieniinnnenan. 195
8.1 Potrzeba sformutowania polityki transportowej Aglomeracji Watbrzyskiej...........c.......... 195

7|Strona



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

8.2 Polityka transportowa Aglomeracji WathrzysKi€j.........ccccveeeeeeciiiiieeeee e, 195
8.2.1 Cele IOWNE | SZCZEGOTOWE ....eeeiieeiiee ettt e tee e e et e e e ebre e e e e baeeeeeanes 196
8.2.2 Srodki realizacji polityki tranSPOrtOWE] ..........cvevieieeieeeeeiieeeeeee ettt 197
8.2.3 Zasady realizacji polityki tranSportOWe]. .....cccuveeieciiiiiciiiee e 203

9. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych w transporcie publicznym....204

9.1 0Ocena Potrzeb PrzeWOZOWYCH ......oiiiviiiiiciiie et e e e sraeaeeas 204
9.2 Wielko$¢ popytu efektywnego w roku bazowym (2014) .......cceeveeecieeccie e 204
9.3 Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie wielkosci popytu w roku
bazowym i czynnikdw majgcych Na Nig WPYW ..eeeieeiiiiiciecee e e 209
10. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu .......cccccceeveeeeciiriennnnnns 211
10.1 Obecny podziat zadan PrzeWOZOWYCH........c.uuiiiiiiiiiicee e 211

10.2 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajgce ze strategii
zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego i uwzgledniajace infrastrukture transportows....

............................................................................................................................................. 212

11. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych.........c.ccccceiiiieeniiiiiieniiiinenneenns 219
11.1  Formy i Zrédta finansowania ustug przewozowyCh.........ccccveiiiiiiiiiiiiieee e 219
11.2  RentownosSE linii KOMUNIKACYJNYCH ...eviiiiiiiiiecce e 224
11.3  Przychody ze sprzedazy biletéw w umowach typu netto i brutto ........ccceceveeeviieenicnnnnn. 225

12. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw o

charakterze uzytecznosSci PUDBIICZNE] ... .ceeueireenirieeiiiiicieeccreecrreeereeerreaerensereasesennnessanes 227
025 &Y (o7 4=Y T T- W Y=o ] [ =T 227
12.2  Planowana Sie€ KOMUNIKACYJN@ . ..ueiiicuriieeiiiiieeeiiieeeeiieeeeecireesesteeeessaseeeessnsaeeessnsaeeesnnsneeeens 227
12.3  Sie¢ komunikacyjna Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej.......cccccvveeevviveeeeiiieessiiieeeesveeens 228
12.3.1  Proponowane linie KomuniKacyjne ......cccuveeiiciiiiiiiiiic e 229
12.3.2  Uwarunkowania uruchomienia Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej......cccccceccuveveecrnnnnnn. 229
I I T 41 (o 4= o1 F= VYA =] o [T 230
12.3.4  Projekt linii Watbrzyskiej Kolei AgIoMEracyjnej .....cccceeecvveeeeciieeeeciieeeecieee e eevaee e 231
12.3.4.1  Linia S1 Swidnica Miasto — Jaworzyna Slaska — Swiebodzice — Watbrzych — Boguszéw
Gorce —Kamienna GOra — LUBAWKA ....ccceveiriiiiiiiiceceeeee et 231
12.3.4.2 Linia S2 Mieroszéw — Boguszéw Gorce — Watbrzych Szczawienko .........cceeeeevieennees 232
12.3.4.3 Linia S3 Nowa Ruda — Gtuszyca — Jedlina Zdréj — Watbrzych Szczawienko................. 233
12.3.4.4 Linia S4 Swidnica Miasto — Zagdrze Slaskie — Jedlina Zdréj - Watbrzych Gtéwny ....... 234
12.3.4.5 Analiza przepustowosci szlakéw kolejowych pod katem uruchomienia Watbrzyskiej
(] [T I d (oY g =T = TorY T =Y PR 235
12.3.5 Poprawa oferty przewozowej na linii Legnica — Strzegom — Swidnica Miasto................ 237

8|Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

TRAKO

12.3.6  Zapotrzebowanie Na tabor........ceiv i 237
12.3.7 Koszty i doptaty zwigzane z Watbrzyskg Kolejg Aglomeracyjng.....cccccceeeveeeecvveeeecnnenenn. 238
12.3.8  KOSZEY INWESTYCY B ittt bbb aasesaaesbseaaassesaasaennes 239
12.3.9  Prognoza KoSztOW i PrzyChOdOW ........ccccuviiiiiiiiiie et e e e aaee e 241
12.4 Poprawa istniejgcej oferty przewozowej transportu kolejowego w Aglomeracji Watbrzyskiej
............................................................................................................................................. 243

12.4.1 Zatozenia w ramach poprawy istniejgcych potgczen .......cccoeeveeeeiiiiee e, 243
12.4.2  KOSZEY INWESTYCY Bttt aaabaasaaesesssssasssssaasannnen 245
12.4.3  Prognoza przyChodOW i KOSZEOW .......ccoecuiiiiiiiiiiieiiiiie ettt ssree s e e s e e s sanee e 246
12.5 Analiza poréwnawcza obu wariantdw dotyczacych kolei w Aglomeracji Watbrzyskiej...... 246
12.6 Sie¢ komunikacyjna w transporcie droSOWYM ......cccccuieieiiiieeeeiiieeesirreeessireeessreeeesseaeeeens 248
12.7 Koniecznos$¢ organizacji dodatkowych linii komunikacyjnych .......cccccoviiiiiiiiiiiiiiieee. 257
12.8 Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napetnienie pojazdu ....... 263
12.9 Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdow...... 263
12.10 Dostepnos¢ transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych .......ccccveveviiieennnneen. 265
12.10.1 Dostosowanie taboru dla 0séb niepetnosprawnych.........cccooecviiiiiciei e 266
12.10.2 Dostosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych........cccccccevvvcviveeiiiiiieennns 268
12.11 Standard w zakresie ochrony Srodowiska ..........ccueeiieciiiiicciiee e 268
12.12 PUnktualno$e KUrSOWANIA ... ceiiieiieiieciie ettt st s 269
13.  Zasady organizacji rynku przewozéw w transporcie publicznym .........ccccceeiiiennnnnnns 270
13.1  Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym ........ccccoviiiiiiiiiicciiee e, 270
13.2  Zasady wytaniania operatoréw linii o charakterze uzytecznosci publicznej.........ccccuuuee... 271
13.3  Kontrola UstUg Prze@WOZOWYCR.......cciciiiiiiciiiie ettt e e s saaae e e s raaeeeeas 276
13.3.1 Kontrola poprawnosci systemu odptatnosci za przejazdy .......cccceeeveeeveiieeeeccieeeeicieenn, 276
13.3.2  Kontrola jakosci Wykonywanych USTUE .........ccuviiiiiiiiiice e 278
13.4 Projektowanie rozktadOw JAzZAY ........cceeieeciiiiiieciiee e 278
13.5 Koordynacja pofaczen przesiadkoWYCh.........cooociiiiiiiiiiiiiiiecccrecc e 280
13.6 Projektowanie systemu taryfowo-biletoOWEEZO0 ......cccccvviiiiciiiiicieeceeece e 281
13.7 Dystrybucja biletdw zintegrowanyCh ........cc..oeiiiiiiiiiiii e 283
13.8 Zarzadzanie infrastrukturg transportu publicCZN@gO .........cccuveeeeiiiiiiieiiieeeceee e 284

13.8.1 Ksztattowanie infrastruktury przystankowej — wprowadzenie standardu przebudowy

PIZYSTANKOW ..ottt ettt et e et e e s ab e e sate e sbee e sabeesabaesabeesabeesnbbeesabeesasaeenaseenn 285
14. Przewidywany sposdb organizacji systemu informacji dla pasazera...........cccceuuenns 289
14.1 Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach.............. 289

9|Strona



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej M.

14.1.1 Informacja w zakresie godzin przyjazdow i odjazdow oraz nazw przystankdw.............. 289

14.1.2 Informacja w zakresie optat za przejazd, regulamindw przewozu oraz zmian

W KUPSOWENIU .ttt st sttt et e bt e s bt e sat e st e st e e bt e bt e nbeesbeesanesanean 293
14.1.3  Informacja w zakresie zintegrowanych weztdw przesiadkowych .........cccccvvviviiircinennn. 294
14.1.4  Punkty ObSTUZI PASAZEIOW ..ccuvviiiieiiiie ettt e e st e e s sabae e e s araeeeeas 295
14.2 Informacja pasazerska W pojazdach ........cccuiiiiiciiiiiiiiiie e 296
14.3 Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem ............. 298
15.  Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego .......ccccccevveeeiiiirennciiinennninns 299
15.1 Zadania wyznaczajgce kierunki rozwoju transportu publicznego .........cccecevveeeevcrveeeeccnnnnenn. 299
15.2 Koncepcja integracji taryfowo — biletOWe].....coccuvveiiiciiiiieiiecec e 300
15.3 Mozliwe metody organizacji aglomeracyjnego transportu publicznego ......c.cccceeevcveeenn. 309
15.3.1  Porozumienie Mi€dzZYZMINNE ......cccuiiiieiiiieeeiiieeeeiiree e et e e estre e e ssrreeessraeeessasaeeessnsaeeeeas 316
T B A AV VI =Y 2] Qa1 =To PAY/={a Yo o1 PR 319
15.3.3  Porozumienie mMi€dzyPOWIAtOWE .........ccuiiiieiiieeeeiieee e et e e et e e e sre e e e erae e e seaae e e seaaeeeean 321
15.3.4  Spodtka kapitatowa mMin......ccceviii i 322
15.3.5  Spodtka kapitatowa gmin i POWIAtOW.......cuuviiiiiiiiiiciee e 325
15.3.6  Porozumienia zawarte pomiedzy organizatorami transportu publicznego na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej a Wojewddztwem DolnosIgskim.......ccueeeiecieeiieiiiie e 326
15.3.7  Spodtka kapitatowa gmin Aglomeracji Watbrzyskiej i Wojewddztwa Dolnoslaskiego...... 327
(T s T (=1 (o] 4 V=T o To F= Yo [P 328
15.3.8.1 Rekomendowana struktura organizacyjno-funkcjonalna aglomeracyjnego transportu
10 o] [ Tord o =T = o PSP SPR 329
15.3.8.2 Analiza ekonomiczno - finansowa rekomendowanej struktury organizatora
PIZEWOZOW ....eetvieeeeiiiieeeeittteeeeitteeaeeaaseeeeaassaeeeaassaesaassassaaaasassaaassssseaassssseaanssaeeeanssasesanssesseassasesannsenns 330
15.4 Ksztattowanie weztéw przesiadkowych kolej/ autobus miejski / autobus regionalny ....... 335

15.4.1 Modelowy zintegrowany wezet przesiadkowy — opracowanie jednolitych standardéw. 335

15.4.2 Koncepcja stworzenia funkcjonalnych punktdw przesiadkowych i powigzan

multimodalnych utatwiajgcych przesiadanie sie pomiedzy réoznymi srodkami transportu............. 339
15.5 Zakup taboru do obstugi komunikacji migjskich ..........cccoeeiiiiiiiiiiiii e, 344
15.6  Modernizacja przystankdw komunikacyjnych.......ccccccveiiiciiiiiciiiicceceeee e 347
15.7 Rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz montaz automatéw
L7113 ¥ 1YY AV ol o VSRRt 364
15.8 Inteligentny System TranSPOItU .....cccccccceciiiiiieeeececcciiree e e e e e eee e e e e e s e eearbre e e e e e e e esnrnraeeeeeas 367
15.9 Analiza wptywu funkcjonowania zintegrowanego transportu publicznego na aglomeracyjny
rynek pracy oraz przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu ........cccceeeeciieeiiciie i, 388
15.10 Rozwdj transportu lotniczego — przebudowa ladowiska w Swiebodzicach..................... 390

10|Strona



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

16. System wdrazania koncepcji rozwoju transportu publicznego w Aglomerac;ji

LAV L1 ¢ T AT L= S 392
16.1. Analiza wariantdw budowy wspdlnego systemu transportu publicznego...................... 392
16.2. Rekomendowany Wariant .......c..eeecieieiiiiie e et e et e e e rae e s naeeas 396
16.3  Harmonogram rzeCzoWO — fiN@NSOWY ....ccccuiiiiiiiiiiiiiiie ettt sae e s e e s saaee e 398
16.4 Identyfikacja obszardw problemMOWYCh.........ccovciiiiiiiiiiiic e 403
16.5. Perspektywy dalszego rozwoju sieci komunikacyjnej w kontekscie planowanego rozwoju
infrastruktury w perspektywie do 2025 I......cccuieieiiiieeeeciee et e s e e e e e e e arae e e e areeas 407

17. WNIioSKi KONCOWE ....ccuuuueiiiiiiiiiiiiiiiiiiinrnrcrenssss s ssaass s s s s e s enanes 408

Akty prawne przytoCzone W OPraCOWANIU .....ueiiieeesiieiesnsssiresssssssrsnssssssensssssssssssssssssnsssnns 410

Dokumenty ZrOdIOWE ........iiiieeeiiiiiiiniiiiiiiiiiireiinireein s rreassssssransssssnessssssnsennsssnns 413

Y s TE30 =1« 1] [ 416

SIS FYSUNKOW......cceuiieeniiiiniieneiereaneerenereaseerensesenssesensessnsessassessnssssensessnssssensssssnsesannnessnnes 419

11 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

1. Wprowadzenie

1.1. Wstep

Znaczenie rozwoju transportu publicznego w aglomeracjach wzrasta od wielu lat. W szczegdlnosci
duza role w promocji i zachecaniu do rozwoju transportu publicznego odgrywa Unia Europejska,
ktéra poprzez ustanawiane prawo wptywa na krajowe, regionalne i lokalne systemy transportu
publicznego. Wraz z tymi regulacjami podaza polskie prawodawstwo, na podstawie ktérego
realizowane sg dokumenty, takie jak Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014 —
2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej. Przyktadowo w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, zaktada sie podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw
miejskich Polski w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci, a takze poprawe dostepnosci
terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej
i telekomunikacyjnej. Ktadzie sie szczegdlny nacisk na te dziatania, ktére sprzyjajg poprawie
dostepnosci transportowej wewnatrz zdefiniowanych obszaréw funkcjonalnych, takich jak
Aglomeracja Watbrzyska, co moze miec takze duze znaczenie przy rozszerzaniu zasiegu potencjalnego
rynku pracy. Strategia zaktada, ze konieczne jest zobligowanie gmin w obszarach funkcjonalnych do
wspotpracy w  zakresie rozwigzan dotyczacych multimodalnego transportu  miejskiego
i podmiejskiego obejmujgcego rdézine srodki transportu i infrastruktury, w tym kolej, autobusy,
systemy kierowania ruchem, parkingi park and ride itd.

Cze$¢ planistyczna dokumentu zostata sporzadzona w oparciu o kompleksowe wyniki badan
marketingowych w Aglomeracji Watbrzyskiej, ktére zostaty przeprowadzone jesienig 2014 roku.
Wykonano wtedy nastepujgce badania:

napetnien w transporcie kolejowym,

— badania napetniei w autobusach komunikacji miejskiej w Watbrzychu,
— badania napetnieri w autobusach komunikacji miejskiej Swiebodzicach,
— badania napetnier w autobusach komunikacji miejskiej Swidnicy,

— napetnienia potaczen komercyjnych w komunikacji miedzygminnej,

— badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw Aglomeracji Watbrzyskiej.

1.2. Metoda opracowania

Program jest dokumentem skfadajgcym sie z:
— czesci diagnostycznej, obejmujgcej podsumowanie zapiséw dokumentéw strategicznych
odnoszacych sie do publicznego transportu zbiorowego, opis uwarunkowan prawnych
w publicznym transporcie zbiorowym, charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru
objetego opracowaniem, opis stanu infrastruktury i rynek transportu zbiorowego, jego
determinanty rozwoju, zidentyfikowang sie¢ komunikacyjng tego obszaru, oraz ocene
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spotecznych potrzeb przewozowych wraz z preferencjami dotyczacymi wyboru Srodkéow

transportu;

czesci planistycznej, obejmujacej polityke transportowa obszaru objetego opracowaniem,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych, planowang oferte przewozowg (zatozono

2 warianty rozwoju sieci komunikacyjnej), pozadany standard ustug przewozowych, zasady

organizacji rynku przewozdéw, sposoby organizacji informacji pasazerskiej oraz kierunki

rozwoju publicznego transportu zbiorowego wraz z okresleniem sposobu wdrozenia

przedstawionej koncepcji rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 1.2.1. Elementy opracowania zostaty przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci:

Nr
L.p. | Element opracowania )
rozdziatu
Uwarunkowania prawne dla publicznego transportu zbiorowego, w tym:
1 —  regulacje wynikajace z prawodawstwa Unii Europejskiej, 3
— regulacje wynikajace z prawodawstwa Rzeczypospolitej Polskiej.
Odniesienie do dokumentéw strategicznych na szczeblu europejskim,
2 | krajowym, regionalnym i gmin wchodzacych w sktad Aglomeracji 4
Watbrzyskiej.
Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego planem, w tym:
3 informacje ogdlne o gminach Aglomeracji Watbrzyskiej, ich demografia, 5
gospodarka i sfera spoteczna.
Stan infrastruktury transportowej w obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej:
4 — charakterystyka infrastruktury oraz sieci drogowej i kolejowej; 6
— identyfikacja rynku publicznego transportu zbiorowego.
Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem, w tym:
5 7
—  zagospodarowanie przestrzenne;
—  wplyw transportu na srodowisko naturalne.
6 | Polityka transportowa Aglomeracji Watbrzyskiej 8
; Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych w transporcie 9
publicznym
Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w tym:
—  obecny podziat zadan przewozowych,

8 — preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace 10
ze strategii zrownowazonego rozwoju transportu publicznego i
uwzgledniajace infrastrukture transportowa

9 | Przewidywane finansowanie ustug przewozowych 11

10 | Opis sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw 12
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Nr
L.p. | Element opracowania .
rozdziatu
o charakterze uzytecznosci publicznej (propozycje 2 wariantéw rozwoju sieci),
w tym:
— proponowane linie komunikacyjne w transporcie kolejowym (jeden z
wariantow zaktada utworzenie Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej);
—  proponowane linie komunikacyjne w transporcie drogowym (zalezne od
przyjetego wariantu sieci kolejowej);
— standardy publicznego transportu zbiorowego
Zasady organizacji rynku przewozéw i planowania oferty przewozowej,
w tym:
— aspekty prawne,
—  zasady wyboru operatordéw linii komunikacyjnych,
11 | — kontrola jakosci i ustug $wiadczonych w publicznym transporcie 13
zbiorowym
—  zasady przygotowywania oferty przewozowej,
—  projektowanie systemu taryfowo-biletowego,
—  zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego.
Organizacja systemu informacji pasazerskiej — w zintegrowanych weztach
12 | przesiadkowych, na dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach 14
niezwigzanych bezposrednio z transportem.
Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
okreslenie:
—  koncepcji integracji taryfowo — biletowej;
— mozliwych metod organizacji aglomeracyjnego transportu publicznego,
wraz z rekomendowang strukturg organizacyjno-funkcjonalng;
—  ksztattowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych;
—  zakupu taboru do obstugi komunikacji miejskich;
— modernizacji przystankéw komunikacyjnych;
13 15

— rozbudowy systemu dynamicznej informacji pasazerskiej;
—  budowy Inteligentnego Systemu Transportu;
oraz opracowanie:

— analizy wariantéw budowy i wptywu funkcjonowania wspdlnego
systemu transportu publicznego;

— planu operacyjnego integracji transportu publicznego;
— rekomendacji wyboru wariantu rozwoju sieci komunikacyjnej;

—  perspektywy dalszego rozwoju sieci komunikacyjnej w kontekscie
planowanego rozwoju infrastruktury w perspektywie do 2025 r.
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. Nr
L.p. | Element opracowania .
rozdziatu

System wdrazania koncepcji rozwoju transportu publicznego w Aglomeracji
Watbrzyskiej, zawierajacy:
— bharmonogram rzeczowo — finansowy;

14 16
— analiza uwarunkowan administracyjno — prawnych realizacji

przedsiewziecia;

— identyfikacja obszaréw problemowych.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy krajowego planu transportowego®
oraz Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Watbrzychu
i Szczawnie-Zdroju, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ktdrego
organizatorem jest Gmina Miasto Swidnica.

! Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 roku
sprawie planu zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w

miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia
23.10.2012, poz. 1151)
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2. Cel opracowania

2.1. Cel strategiczny

Celem strategicznym Zintegrowanego Programu Transportu Publicznego dla 22 gmin Aglomeracji
Watbrzyskiej na lata 2014 — 2025 jest okreslenie dziatan niezbednych do poprawy jakosci
i atrakcyjnosci transportu publicznego na analizowanym obszarze. Bedg one prowadzity do
stworzenia zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej ze wspélnym biletem.

2.2. Cele operacyjne

Celem Zintegrowanego Programu Rozwoju Transportu Publicznego dla 22 gmin Aglomeracji
Watbrzyskiej jest zapewnienie efektywnych przewozédw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze aglomeracji, przy zachowaniu zasad zrownowazonego rozwoju
transportu. Opierajg sie one na podniesieniu znaczenia mobilnosci ludnosci dla rozwoju spoteczno —
gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju transportu
indywidualnego.

Cele operacyjne zostaty sformutowane dla poszczegdlnych obszaréw opracowania. Ich realizacja jest
niezbedna do osiggniecia celu strategicznego.
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Woprowadzenie jednego biletu na rézne srodki publicznego transportu
zbiorowego

Zwiekszenie dostepnosci przyjaznego i dostepnego dla pasazerow
ekologicznego publicznego transportu zbiorowego

Poprawa powigzan multimodalnych pomiedzy transportem
kolejowym i innymi srodkami transportu

‘ Poprawa jakosci i rozwdj kanatow dystrybucji informacji pasazerskiej
Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb o
ograniczonej sprawnosci ruchowej

Podniesienie ptynnosci ruchu z naciskiem na przyspieszenie przejazdu linii
komunikacji miejskich

W dalszej czesci dokumentu szczegétowo opisano poszczegdlne zadania inwestycyjne i organizacyjne,
ktdre stanowig Srodki realizacji celéw szczegotowych.

Dokument zostanie poddany pod konsultacje spoteczne.

2.3.  Zakres planu

Niniejszy dokument posiada strukture typowa dla planéw transportowych z rozwinieciem czesci
dotyczacych stworzenia zintegrowanego systemu transportu publicznego oraz inteligentnego
systemu transportu. Opracowanie zostato sporzadzone zgodnie z wymaganiami art. 12 ust. 1 i 2
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym oraz § 4, 5 i 6
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegdétowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczaca co
najmniej 50 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy
facznie co najmniej 80 000 mieszkaricdw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
na danym obszarze®. Na obszarze 10 sposrdd 22 gmin wehodzacych w sktad Aglomeracji Watbrzyskiej
wystepuje obecnie wspétpraca w zakresie zapewnienia ich obstugi liniami publicznego transportu
zbiorowego. Gminy: Boguszow-Gorce, Gtuszyca, Jedlina-Zdrdj, Mieroszéw, Szczawno-Zdréj i Walim

? Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13 z pdin.
zm.), art. 9, ust. 1, pkt 1.
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podpisaty bowiem stosowne porozumienia z gming Watbrzych, natomiast gminy: Marcinowice oraz
gmina wiejska Swidnica nawigzaty wspétprace z gming miejskg Swidnica.

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren 22 gmin wchodzacych w sktad Aglomeracji
Watbrzyskiej:  Boguszéw-Gorce, Czarny Bér, Dobromierz, Gtuszyca, gm. Kamienna Gobra,
m. Kamienna Géra, Jaworzyna Slaska, Lubawka, Jedlina-Zdréj, Marcinowice, Mieroszéw,
gm. Nowa Ruda, m. Nowa Ruda, Stare Bogaczowice, Strzegom, Szczawno-Zdrdj, Swiebodzice,
gm. Swidnica, m. Swidnica, Walim, Watbrzych i Zaréw.

Rys. 2.3.1. Potozenie obszaru objetego planem na tle Polski.

Przedmiotowo za$ niniejszy dokument obejmuje’:

1) sie¢ komunikacyjng, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

3) preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

4) planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajgcy
poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

5) zasady organizacji rynku przewozéw,
6) organizacje systemu informacji dla pasazera,
7) przewidywane finansowanie ustug przewozowych,
8) planowane kierunki rozwoju transportu publicznego.
Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:
1) stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego planem,
2) jego sytuacje spoteczno — gospodarczg,

3) stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z
poézin. zm.), art. 12.
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4) potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0s6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

5) rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajg aktualng sytuacje w publicznym transporcie
zbiorowym na obszarze 22 gmin tworzacych Aglomeracje Watbrzyska, charakterystyke
funkcjonujgcego systemu transportowego i jego infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi
transportu publicznego. W oparciu o powyzszg diagnoze dla obszaru objetego planem okreslono
standard komunikacyjnej obstugi pasazeréw, ktéry powinien by¢ gwarantowany przez organizatora,
zasady organizacji rynku przewozow i systemu informacji pasazerskiej oraz finansowanie transportu
publicznego. Przedstawione propozycje kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na
obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej, majg na celu poprawe atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego.

2.4. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

— gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych, ktoére
zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz
przewozy powiatowe, wojewddzkie i miedzywojewddzkie®,

— komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

e miastaigminy,

e miast, albo

e miast i gmin sasiadujacych,
jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego,

— odptatnos¢ — stopien pokrycia kosztéw przewozéw przychodami ze sprzedazy biletéw
i z tytutu optfat dodatkowych,

— operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0os6b, ktéry zawart zorganizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie®,

— organizator publicznego transportu zbiorowego - wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007’,

4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3
> Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4
e Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8
’ Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9
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— plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
»planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
zdnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego zakresu planu zrdwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego®,

— podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajgca kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wtasciwego organu
lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawuja one nad wtasnymi stuzbami®,

— pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Paristwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasoboéw panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktdca lub grozi zaktéceniem
konkurencji poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych
towaréow'®, jest ona uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim
wptywa na wymiane handlowg miedzy Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane
w art. 107 ust. 2 i 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

— powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin
i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatdéw sasiadujgcych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek
powiatéw; inne niz przewozy gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie™,

— przewoinik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu 0sdb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu'?,

— publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej®,

— standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajgc w S$cistej zaleznosci od
mozliwosci finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych
operatoréw i przewoznikdw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

— umowa o swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego— umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéry przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej®,

8 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. Nr 117, poz. 684)

? Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczgce ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j)

'* Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.
zm.), art. 4 ust. 1 pkt 10

12 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11

B Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14

1 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24
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— wojewddzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch powiatéw
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe
i miedzywojewddzkie®,

— zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajagce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkow
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego®®.

r Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25
16 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
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3. Uwarunkowania prawne dla publicznego transportu zbiorowego

Prawidtowe zarzadzanie oraz rozwdj i funkcjonalnosé transportu publicznego powinny mie¢ takze
odpowiednie umocowanie prawne, takze w aktach wykonawczych. Regulacje prawne, poczawszy od
prawodawstwa unijnego, przez krajowe iregionalne, na lokalnym skonczywszy, wskazujg na
odpowiednie mozliwos$ci organizowania i rozwijania zrownowazonego transportu publicznego na
obszarach funkcjonalnych.

3.1. Regulacje wspdlnotowe

Rozporzadzenie nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady'’, opisuje ogdlnie problematyke
transportu publicznego, wskazujgc krajom cztonkowskim Unii Europejskiej kierunek, w jakim powinny
zmierza¢ szczegétowe stosowne uregulowania prawne. Rozporzgdzenie uznato m.in. transport
publiczny za ustuge o charakterze uzytecznosci publicznej oraz wskazato na odpowiednie
kompetencje samorzagddéw rdznego stopnia do ksztattowania zintegrowanych systemow
transportowych, na wybdr przewoznikéw w konkurencyjnej procedurze zamodwien publicznych i na
finansowanie przez samorzady regionalnych przewozdéw pasazerskich.

Ustugi lokalnego transportu zbiorowego, w nawigzaniu do przepisow Rozporzgdzenia, mogg byc¢
wykonywane na drodze przetargu nieograniczonego — kiedy jednostka samorzadu terytorialnego
organizuje w odpowiednim trybie przepisdw ustawy Prawo zamoéwien publicznych®® otwarty
i niedyskryminujacy przetarg na ustugi lokalnego transportu zbiorowego, lub poprzez operatora
wewnetrznego — gdzie jednostka samorzadu terytorialnego powierza spotce, w ktdrej posiada 100%
udziatéw lub akcji, swiadczenie ustug lokalnego transportu zbiorowego po spetnieniu przez te spétke
okreslonych wymogow i pod okreslonymi prawem warunkami.

Rozporzadzenie wskazuje takze nastepujgce mozliwosci swiadczenia ustug z zakresu publicznego
transportu zbiorowego:

e samodzielne swiadczenie ustug przez samorzad lub grupe samorzaddow korzystajgcych
z dopuszczonych prawem rozwigzan — zwigzek lub porozumienie miedzygminne, gdzie przy
realizowaniu ustug korzystajg ze swoich jednostek organizacyjnych nieposiadajgcych
odrebnej od nich podmiotowosci prawne;j,

e bezposrednie powierzenie wykonywania ustug podmiotowi wewnetrznemu, polegajgce na
udzieleniu np. spétce prawa handlowego, zamdéwienia prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug publicznych z pominieciem procedury przetargowej,

e zlecenie Swiadczenia ustugi osobie trzeciej w drodze przetargu — przeprowadzenie przetargu
i wybraniu przewoznika w otwartej, przejrzystej i niedyskryminujgcej procedurze, poprzez
Prawo zamodwien publicznych,

e rozwigzania szczegdlne polegajgce na mozliwosci bezposredniego udzielenia zamdwienia
osobom trzecim, niebedgcym podmiotami wewnetrznymi oraz w przypadku zaktécen

v Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczacym ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz.U.UE.L.07.315.1 z dnia 3 grudnia 2007 r.)

'8 Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz.U. 2004 nr 19 poz. 177)

22| Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

w $wiadczeniu ustug, a takze w zakresie transportu kolejowego jednostkom nietraktowanym
jako podmioty wewnetrzne, ale pod warunkiem Zze nie zabrania tego prawo krajowe.

Rozporzadzenie Nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady® reguluje prawa i obowigzki
pasazeréw w ruchu kolejowym, by chronié prawa pasazerédw oraz zeby podnie$¢ jakosé i efektywnosé
ustug Swiadczonych przez transport kolejowy, m.in. dotyczy ono:

e prawa pasazera do odszkodowania — zwrotu odpowiedniej cze$ci kwoty biletu, w przypadku
opdznienia przejazdu powyzej 60 minut w stosunku do umowy transportu,

o okredlenia przez przedsiebiorstwa kolejowe niedyskryminujgcych zasad korzystania przez
osoby niepetnosprawne i o ograniczonej sprawnosci ruchowej z ustug transportu kolejowego,

e obowigzku posiadania ubezpieczenia przez przedsiebiorstwo kolejowe w celu
odpowiedzialno$ci za bagaz oraz szkody powstate w wyniku $mierci, zranienia lub wszelkiego
innego naruszenia fizycznego lub umystowego stanu zdrowia podrdznych,

obowigzku informacyjnego przedsiebiorstw kolejowych m.in. o obstudze potgczen lub ich
zaniechaniu, o taryfie, potaczeniach, warunkach i zasadach przewozéw.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 181/2011%° reguluje prawa pasazeréw
w transporcie autobusowym i autokarowym, m.in. w zakresie:

e niedyskryminowania pasazeréw w zakresie warunkow transportu oferowanych przez
przewoznikow,

e praw pasazerdw korzystajacych z autobusu lub autokaru w przypadku wypadkéw, ktorych
skutkiem jest Smieré, obrazenia oraz utrata lub uszkodzenie bagazu,

e niedyskryminowania osob niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j
oraz obowigzkowej pomocy w podrézy,

e praw pasazeréw w przypadkach odwotania lub opdznienia kursu,
e podstawowych informacji dla pasazera,
e rozpatrywania skarg oraz ogdlnych zasad egzekwowania przepiséw.

Rozporzadzenie dotyczy ustug regularnych na trasach o dtugosci do i powyzej 250 km. W przypadku
tras autobusowych do 250 km dtugosci, stosuje tylko wybrane czesci Rozporzadzenia, tj. o biletach
i niedyskryminujacych warunkach umownych, prawach oséb niepetnosprawnych io ograniczonej
sprawnosci ruchowej, zasadach ogdlnych dotyczacych informacji i skarg oraz egzekwowaniu
i krajowych organach odpowiedzialnych za egzekwowanie przepisow.

3.2. Regulacje ustawy o samorzadzie gminnym

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym®, w aspekcie transportu publicznego,
wskazuje na zadania i mozliwosci dziatania gminy, takze w zakresie wspdtpracy z innymi podmiotami.

1 Rozporzadzenie (WE) Nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika 2007 roku
dotyczace praw i obowigzkdéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.U.UE.L.315 z dnia 3 grudnia 2007 r.)

20 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 roku dotyczgce
praw pasazerow w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr
2006/2004 (Dz.U.UE.L.55 z dnia 28 lutego 2011r.)
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Zgodnie z art. 2 ustawy, gmina wykonuje zadania publiczne w imieniu wtasnym i na wiasng
odpowiedzialnos¢ oraz posiada osobowos¢ prawng. Wedtug art. 6 ustawy, do zakresu dziatania gminy
nalezg wszystkie sprawy publiczne o znaczeniu lokalnym, niezastrzezone ustawami na rzecz innych
podmiotéw. Natomiast w ramach zaspokajania zbiorowych potrzeb wspdlnoty do zadan gminy, art. 7
ust. 1 pkt 4 ustawy wskazuje lokalny transport zbiorowy, co w powigzaniu z pkt 1 — tad przestrzenny
oraz 2 —infrastruktura komunikacyjna i organizacja ruchu drogowego, daje gminie mozliwos¢ wptywu
i ksztattowania wtasciwego funkcjonowania transportu publicznego na swoim obszarze.

W nawigzaniu do art. 9 ust. 1, w celu wykonywania zadan, gmina moze tworzy¢ jednostki
organizacyjne, a takze zawiera¢ umowy z innymi podmiotami, a zgodnie z ust. 4 zadaniami
uzytecznosci publicznej, w rozumieniu ustawy, sg zadania wtasne gminy, okreslone w art. 7 ust. 1
(jw.), ktorych celem jest biezace i nieprzerwane zaspokajanie zbiorowych potrzeb ludnosci w drodze
Swiadczenia ustug powszechnie dostepnych.

Mozliwos¢ wykonywania zadan publicznych przez gmine w drodze wspétdziatania pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego daje art. 10 ust. 1 ustawy, a ust. 2 mowi, ze gminy, zwigzki
miedzygminne oraz stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego mogg sobie wzajemnie badz
innym jednostkom samorzadu terytorialnego udziela¢ pomocy, w tym pomocy finansowej.

Dlatego gminy mogg zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z nich
okreslonych zadan publicznych, gdzie gmina wykonujaca zadania publiczne objete porozumieniem,
przejmuje prawa i obowigzki pozostatych gmin porozumienia, zwigzane z powierzonymi jej
zadaniami. Gminy przystepujace do porozumienia majg obowigzek udziatu w kosztach realizacji
powierzonego zadania.

3.3. Regulacje ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym jest gtdwnym aktem prawnym,
ktory reguluje zasady organizowania, zarzadzania, funkcjonowania oraz finansowania regularnego
przewozu o0séb w publicznym transporcie zbiorowym, w zakresie przewozdw o charakterze
uzytecznosci publicznej w ramach systemow zbiorowego transportu publicznego, takze na poziomie
samorzadu gminnego. Dziatania te majg na celu stworzenie przejrzystego istabilnego systemu
transportu publicznego.

W aspekcie transportu publicznego w obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej ustawa wprowadzita pojecie
organizatora publicznego transportu zbiorowego, ktérym jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze:

e gmina na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich, lub gmina ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarty
porozumienie,

*! Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z
pdzin. zm.)

24 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

e zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich, na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny,

e powiat na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, lub powiat ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktére
zawarly porozumienie,

e zwigzek powiatéw na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw.

Ponadto wyzej wskazani organizatorzy mogg by¢ takze organizatorem publicznego transportu
zbiorowego realizowanego w strefie transgranicznej. Organizator wykonuje zadania polegajace na
planowaniu rozwoju transportu, jego organizowaniu oraz zarzgdzaniu.

Zgodnie z ustawg, gtdwnym instrumentem planowania rozwoju systemow transportu zbiorowego
jest plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — plan transportowy, ktéry
po uchwaleniu przez wiasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego stanowi¢ bedzie akt
prawa miejscowego. Zatwierdzony i przyjety plan transportowy daje danemu organizatorowi
mozliwos$¢ zawierania z poszczegélnymi operatorami uméw o S$wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na swoim obszarze.

Ustawa wskazuje takze na potrzebe integracji taryfowo-biletowej, lokalizacje zintegrowanych weztow
przesiadkowych, a przede wszystkim na zréwnowazony rozwéj publicznego transportu zbiorowego.
Publiczny transport zbiorowy odbywac sie powinien na zasadach konkurencji regulowanej, o ktorej
mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007, zgodnie z zasadami okreslonymi w tej ustawie oraz
z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju.

Ponadto Ustawa reguluje przewozy komercyjne - niebedgce przewozem o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktére mogg by¢ wykonywane po dokonaniu zgtoszenia o zamiarze wykonywania takiego
przewozu do organizatora wtasciwego ze wzgledu na obszar lub zasieg przewozéw i wydaniu przez
niego potwierdzenia zgtoszenia przewozu w przypadku transportu autobusowego lub na podstawie
decyzji o przyznaniu otwartego dostepu w przypadku transportu kolejowego.

3.4. Regulacje ustawy o transporcie drogowym

Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym petni gtdwng role w kwestii krajowego
prawodawstwa traktujgcego o transporcie drogowym, okreslajagc zasady podejmowania
i wykonywania krajowego i miedzynarodowego transportu drogowego oraz niezarobkowego
krajowego i miedzynarodowego przewozu drogowego. Przepisy ustawy, wraz z przepisami
rozporzadzen wydanych na ich podstawie, okreslajg zasady uzyskiwania licencji na wykonywanie
transportu drogowego.

Ustawa do korica 2016 roku reguluje zezwolenia na regularne przewozy osoéb, ktére od 1 stycznia
2017 r. na liniach komercyjnych majg by¢ zastgpione potwierdzeniem zgtoszenia przewozu, co wynika
z zapiséw Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym.
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3.5. Regulacje ustawy o transporcie kolejowym
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym okresla:

e zasady korzystania z infrastruktury kolejowej, zarzadzania infrastrukturg kolejowa i jej
utrzymania,

e zasady prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozéw kolejowych,
e warunki techniczne eksploatacji pojazdéw kolejowych,

e warunki zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei na terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej,

e zasady i instrumenty regulacji transportu kolejowego,

e szczegdblne zasady i warunki przygotowania inwestycji dotyczacych linii kolejowych, takze linii
0 znaczeniu panstwowym, w tym warunki lokalizacji i nabywania nieruchomosci na ten cel
oraz organy wiasciwe w tych sprawach,

e zasady ochrony praw pasazeréw w transporcie kolejowym,
Przepisy ustawy dotyczg takze bocznic kolejowych, natomiast nie dotyczg linii tramwajowych.

Ponadto ustawa reguluje kwestie zwigzane z zakresem dziatania i zadan zarzadcy infrastruktury
kolejowej, a takze w sprawie przygotowania i przekazywania przez niego informacji do planu
transportowego oraz informacji o przepustowosci i standardach dostepnosci linii kolejowych, a takze
informacji o remontach i inwestycjach w przypadku okreslenia warunkéw umowy o swiadczenie
ustug publicznych.

Ponadto okresla ona zadania dla Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, m.in. w zakresie regulacji
i licencjonowania transportu kolejowego, nadzoru technicznego nad eksploatacjg i utrzymaniem linii
kolejowych i pojazdéw kolejowych oraz bezpieczenstwa ruchu kolejowego, atakze nadzoru nad
przestrzeganiem praw pasazerow w transporcie kolejowym.

Natomiast w aspekcie kolejowych przewozéw aglomeracyjnych istotnym zadaniem z zakresu
regulacji transportu kolejowego jest zgodnie z ustawg opiniowanie projektow planéw
transportowych w zakresie przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, opiniowanie
projektéw uméw o S$wiadczenie ustug publicznych oraz nadzér nad zawieraniem umoéw
o udostepnienie infrastruktury kolejowej.

3.6. Regulacje ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego
transportu zbiorowego

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego reguluje uprawnienia do ulgowych przejazdéw s$rodkami publicznego
transportu zbiorowego w regularnych przewozach oséb, wykonywanych przez uprawnionych
przewoznikow kolejowych iautobusowych. Przepiséw ustawy nie stosuje sie do komunikacji
miejskiej.

Ustawa okresla obowigzujacy katalog mozliwych do stosowania w transporcie publicznym ulg
ustawowych. Okresla ona takze podmioty i warunki jakie muszg spetniaé, by by¢ uprawnionymi do
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skorzystania z ulg ustawowych w przewozach. Ustawa reguluje takze zasady rekompensaty kosztéw

poniesionych przez przewoznikdw w zwigzku ze stosowaniem ulg, w tym takze nowe zasady, ktdre

obowigzywaé¢ majg od 1 stycznia 2017 r., kiedy ustawowe uprawnienia do przejazdow ulgowych

i bezptatnych beda obowigzywaty tylko u operatoréw obstugujacych linie o charakterze uzytecznosci

publiczne;j.

Ustawowe ulgi lub zwolnienia z opfat, obowigzujgce w transporcie publicznym wprowadzity takze

ponizsze akty prawne:

Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz.U. 2005 nr 164 poz. 1365),
Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie os$wiaty (Dz.U. 1991 nr 95 poz. 425),

Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin
(Dz.U. 1974 nr 21 poz. 117),

Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami
represji wojennych i okresu powojennego (Dz.U. 1991 nr 17 poz. 75),

Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o Swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych
cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz.U. 2006 nr 249 poz. 1824),

Ustawa z dnia 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (Dz.U. 1996 nr 73 poz.
350).

Tab. 3.6.1. Grupy osdb uprawnione do przejazdéw ulgowych lub zwolnionych z optat przy
przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego — stan na 7 stycznia 2015 r.

Wymiar ulgi obowigzujacy przy przejazdach [w %]

koleja — klasa druga drogowa komunikacja
Grupa pasaieréw pociagéw osobowych, na regionalng - linie zwykle, na Komuni-
podstawie biletow: podstawie biletow: )
kacja
jednorazo- | miesiecznych | jednorazo- | miesiecznych miejska
wych imiennych wych imiennych
Dzieci w wieku do 4 lat (bez zajmowania 100
oddzielnego miejsca)
. . . . . . 100 -
Dzieci w wieku do 4 lat (zajmujgce oddzielne 78

miejsce)

Funkcjonariusze Strazy Granicznej wykonujacy
czynnosci stuzbowe zwigzane z ochrong szlakdéw 100 - -
komunikacyjnych

Umundurowani funkcjonariusze Strazy
Granicznej w czasie wykonywania czynnosci 78 - -
stuzbowych

100 -

Funkcjonariusze celni w czasie wykonywania
czynnosci stuzbowych kontroli celnej ruchu 100 - 78 - -
granicznego

Umundurowani funkcjonariusze Policji w czasie
wykonywania czynnosci stuzbowych

100 - 78 - -
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Grupa pasazerow

Wymiar ulgi obowiazujacy przy przejazdach [w %]

koleja — klasa druga
pociagéw osobowych, na
podstawie biletow:

drogowa komunikacja
regionalna - linie zwykle, na

podstawie biletow:

jednorazo-
wych

miesiecznych
imiennych

jednorazo-
wych

miesiecznych
imiennych

komuni-
kacja
miejska

Zotnierze Zandarmerii Wojskowej oraz
wojskowych organdow porzgdkowych,
wykonujacy czynnosci urzedowe patrolowania i
inne czynnosci stuzbowe w srodkach transportu
zbiorowego

100

78

Opiekun lub przewodnik towarzyszgcy w
podrézy osobie niezdolnej do samodzielnej
egzystencji albo osobie niewidome;j
(Opiekunem moze by¢ osoba petnoletnia, a
przewodnikiem osoby niewidomej — osoba,
ktora ukonczyta 13 lat, albo pies-przewodnik)

95

95

Dzieci i mtodziez dotkniete inwalidztwem lub
niepetnosprawne do ukonczenia 24 roku zycia
oraz studenci dotknieci inwalidztwem lub
niepetnosprawni do ukoriczenia 26 roku zycia
(uprawnienie ograniczone do okreslonych celéw
przejazddw)

78

78

78

78

Jedno z rodzicéw lub opiekun dzieci i mtodziezy
dotknietych inwalidztwem lub
niepetnosprawnych — wytgcznie przy
przejazdach w relacjach w okreslonych celach

78

78

Zotnierze odbywajacy niezawodowsg stuzbe
wojskowa, z wyjgtkiem stuzby okresowej i
nadterminowej oraz osoby spetniajace
obowigzek tej stuzby w formach réwnorzednych

78

78

Emeryci i rencisci oraz ich wspétmatzonkowie,
na ktérych pobierane sg zasitki rodzinne- 2
przejazdy w roku

37

Osoby niezdolne do samodzielnej egzystencji, z
wyjatkiem osdb niewidomych

49

49

Osoby niewidome, jesli nie sy uznane za osoby
niezdolne do samodzielnej egzystencji

37

37

37

37

Osoby niewidome, uznane za osoby niezdolne
do samodzielnej egzystencji

93

93

93

93

Cywilna niewidoma ofiara dziatan wojennych
uznana za osobe niezdolng do samodzielnej
egzystencji

78

78

100

Cywilna niewidoma ofiara dziatan wojennych,
jesli jest uznana za osobe catkowicie niezdolng
do pracy

37

37

100

Dzieci w wieku powyzej 4 lat do rozpoczecia
odbywania obowigzkowego rocznego
przygotowania przedszkolnego

37

37
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Grupa pasazerow

Wymiar ulgi obowiazujacy przy przejazdach [w %]

koleja — klasa druga
pociagéw osobowych, na
podstawie biletow:

drogowa komunikacja
regionalna - linie zwykle, na

podstawie biletow:

jednorazo-
wych

miesiecznych
imiennych

jednorazo-
wych

miesiecznych
imiennych

komuni-
kacja
miejska

Dzieci i mtodziez w okresie od rozpoczecia
odbywania obowigzkowego rocznego
przygotowania przedszkolnego do ukonczenia
gimnazjum, szkoty ponadpodstawowej lub
ponadgimnazjalnej — publicznej lub
niepublicznej o uprawnieniach szkoty publicznej,
nie dtuzej niz do ukonczenia 24 roku zycia

37

49

49

Studenci do ukonczenia 26 roku zycia, w tym
stuchacze kolegidw nauczycielskich i
nauczycielskich kolegiow jezykow obcych oraz
stuchacze kolegium pracownikow stuzb
spotecznych

51

51

51

Studenci — obywatele polscy studiujgcy za
granicg, do ukonczenia 26 roku zycia

51

Doktoranci do ukonczenia 35 roku zycia

51

51

51

Studenci — niezaleznie od wieku

50

Posiadacze Karty Polaka

37

Nauczyciele szkét podstawowych, gimnazjow,
szkot ponadpodstawowych i
ponadgimnazjalnych — publicznych lub
niepublicznych o uprawnieniach szkét
publicznych oraz nauczyciele akademiccy

33

33

33

Inwalidzi wojenni i wojskowi oraz kombatanci
zaliczeni do | grupy inwalidéw lub uznani za
catkowicie niezdolnych do pracy i niezdolnych
do samodzielnej egzystencji

78

37

przejazd
bezptatny

Przewodnicy inwalidow wojennych

i wojskowych oraz kombatantow, zaliczonych do
| grupy inwalidéw lub uznanych za catkowicie
niezdolnych do pracy i niezdolnych

do samodzielnej egzystencji

95

95

przejazd
bezptatny

Inwalidzi wojenni i wojskowi oraz kombatanci
zaliczeni do Il lub 11l grupy inwalidéw albo uznani
za catkowicie lub czesciowo niezdolnych do
pracy

37

37

Kombatanci oraz inne osoby uprawnione bedace
emerytami, rencistami i inwalidami

37

37

Kombatanci i inne osoby represjonowane

50

Postowie i senatorowie

przejazd bezptatny

Zrédfto: opracowanie wtasne.
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3.7. Regulacje ustawy Prawo przewozowe

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe”” reguluje zasady wykonywania odptatnego
przewozu rzeczy i osoéb przez uprawnionych przewoznikéw, za wyjatkiem transportu morskiego,
lotniczego i konnego. Ustawa naktada na przewoinikdw szereg obowigzkéw z zakresu
bezpieczenstwa i porzadku przy wykonywaniu przewozu. Ponadto reguluje kwestie wzajemnych
roszczen pomiedzy przewoznikiem a pasazerem, w tym odpowiedzialno$é przewoznika z tytutu
niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy przewozu osob.

Zgodnie z ustawg w regularnym przewozie oséb w publicznym transporcie zbiorowym, przewoznicy
mogg realizowac¢ przewozy w ramach zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego lub innego
wspdlnego dokumentu przewozu, a odpowiedzialnos¢ przewoznikdw jest solidarna. Przewoznik jest
zobowigzany przez ustawe do podania do publicznej wiadomosci ustalonej lub stosowanej przez
niego taryfy lub cennika.

Ustawa przewiduje, ze przewoznik lub organizator publicznego transportu zbiorowego moga
wydawac regulaminy okreslajgce warunki obstugi podréznych, odprawy oraz przewozu osdb i rzeczy.

3.8. Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko?

Ustawa wskazuje na wymaog przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko m.in.
dla strategii rozwoju regionalnego, polityk, strategii, plandw lub programéw w dziedzinie transportu,
opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajacych ramy dla
pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko.

3.9. Rozporzadzenie w sprawie szczegoétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego®*

Rozporzadzenie okresla szczegdtowo obligatoryjny zakres planu transportowego, zaréwno w czesci
tekstowej, jak i graficznej, min. ocene i prognozy potrzeb przewozowych, przewidywane
finansowanie ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozéw, w tym przewidywany tryb
wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego, pozgdany standard ustug przewozowych,
system informacji pasazerskiej oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

W zakresie sieci komunikacyjnej, w przypadku przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
wykonywanych w komunikacji miejskiej, czes¢ tekstowa planu transportowego moze okresla¢ obszar,
na ktérym jest planowane realizowanie tych przewozéw.

22 Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 1173)

2 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199,
poz. 1227 z pdin. zm.)

24 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. Nr 117, poz. 684)
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3.10. Rozporzadzenie w sprawie planu zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewoddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym25

Plan formutuje podstawowe zasady funkcjonowania miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, ktére wykonywane s3 jako przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego na rynku
objetym zasadami konkurencji regulowanej, jak réwniez ich finansowanie ze $rodkdw publicznych,
sposdb swiadczenia, prognozowane zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki rozwoju.

Plan zajmuje najwyzsze miejsce w hierarchicznym systemie plandéw pozostatych organizatoréow
publicznego transportu zbiorowego. Jest on uwzgledniany w planach wojewddztw, wykonujacych
zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego w wojewdédzkich przewozach pasazerskich.
Natomiast plany transportowe wojewddztw uwzgledniajg pozostali organizatorzy wskazani
w Ustawie z 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym.

W zakresie potaczen miedzywojewddzkich, wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej, plan
wskazuje obstuge linii kolejowg nr 274 na odcinku Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Gdra — Szklarska
Poreba. Z Wroctawia przewidziano zas dodatkowo potaczenia miedzywojewddzkie w kierunku Opola,
Zielonej GAOry, Poznania i todzi przez Ostrow Wielkopolski.

Watbrzych wskazany jest w Planie jako jeden z punktdw handlowych na ktdérych wystepujg
powigzania transportu kolejowego z jakakolwiek inng forma transportu zbiorowego, w zwigzku
z czym moze on petni¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego.

Linia kolejowa nr 274 wskazana jest jako linia o przepustowosci linii na catej dtugosci w granicach 11-
55%, a stacje kolejowe Jaworzyna Slaska, Swiebodzice, Watbrzych Miasto i Watbrzych Gtéwny,
wskazane sg jako miejsca zapewniajgce skomunikowanie z regionalnymi pociggami pasazerskimi.
Tylko stacja kolejowa Swiebodzice nie zapewnia warunkéw obstugi 0séb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie. Natomiast stacja kolejowa Watbrzych Gtéwny wskazana jest jako jedna
ze stacji kolejowych najdalej oddalonych od centrum miasta (w tym przypadku 4 km).

3.11. Rozporzadzenie w sprawie rozktadow jazdy26

Rozporzadzenie w sprawie rozktaddw jazdy okresla tres¢ rozktadéw jazdy, tryb zatwierdzania
rozktadow jazdy, sposdb i terminy ogtaszania oraz aktualizacji rozktadow jazdy, warunki ponoszenia
kosztéw zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadéw jazdy oraz podawaniem
rozktadéw jazdy do publicznej wiadomosci.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. oznaczenie linii komunikacyjnej na ktérej ma by¢ wykonywany przewdz
o charakterze uzytecznosci publicznej — literg ,U”, przewdz regularny specjalny — literami ,,RS” oraz
inny regularny przewdz oséb, niebedgcy przewozem o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
przewozem regularnym specjalnym — literg ,R”, nie jest wymagane.

> Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.
w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2012
r., poz. 1151)

26 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.
w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2012 r., poz. 451)
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Zgodnie z rozporzadzeniem od dnia 1 stycznia 2017 r. majg obowigzywac nastepujgce wskazania do
rozktaddéw jazdy oraz ich zmian w regularnym przewozie oséb w transporcie drogowym:

e w rozkfadzie jazdy okresla¢ sie bedzie droge przejazdu z uwzglednieniem odlegtosci
w kilometrach pomiedzy przystankami komunikacyjnymi oraz kategorii drég na
poszczegdlnych odcinkach linii komunikacyjnej,

e droge przejazdu jw., okresla¢ sie bedzie na drogach publicznych na podstawie kilometrazu
danej kategorii drogi, a w razie jego braku — z uwzglednieniem odlegtosci rzeczywistej
w kilometrach, natomiast na drogach wewnetrznych z uwzglednieniem odlegtosci rzeczywistej
w kilometrach (do 0,1 km), pomiedzy poszczegdlnymi przystankami komunikacyjnymi,

e w ramach trybu zatwierdzania rozktadu jazdy prowadzona bedzie weryfikacja projektu
rozktadu jazdy w zakresie proponowanej drogi przejazdu oraz proponowanych dni, godzin
kursowania pojazdéw danego przewoznika na poszczegdlnych przystankach komunikacyjnych
albo czestotliwosci ich kursowania.

Przewoznik wykonujgcy regularny przewdz oséb zobowigzany jest do podania rozkfadu jazdy do
publicznej wiadomosci, m.in. organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, wtascicielowi albo
zarzadzajgcemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem oraz na wszystkich przystankach
komunikacyjnych lub dworcach wymienionych w rozktadzie jazdy. Rozporzadzenie reguluje takze
kwestie zawartosci (informacji) rozktadu jazdy, terminach przekazywania rozktadéw jazdy
organizatorowi, zarzadcy Ilub wiascicielowi przystanku komunikacyjnego oraz terminach
aktualizowania rozktadéw jazdy w transporcie drogowym oraz kolejowym.

Ponoszenie kosztéw zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadow jazdy na
przystanku komunikacyjnym lub dworcu oraz w systemie informacji dla pasazera, w transporcie
drogowym oraz innym szynowym, odbywa sie na podstawie umowy. Dotyczy to takze organizatora
publicznego transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej, w zakresie przystankow
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym nie jest dana jednostka
samorzadu terytorialnego.

3.12. Inne uregulowania dotyczace kwestii transportu publicznego

Zgodnie z Ustawg z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie wojewoddztwa (Dz. U. 1998 Nr 91 ,poz. 576
z pbéin. zm.) — samorzad wojewddztwa wykonuje zadania o charakterze wojewddzkim okreslone
stosownymi ustawami, w szczegdlnosci w zakresie transportu zbiorowego i drég publicznych, co
lokalizuje samorzad wojewddztwa jako organizatora publicznego transportu zbiorowego na szczeblu
regionalnym. Zakres dziatania samorzadu wojewddztwa nie moze narusza¢ samodzielnosci powiatu
i gminy. W celu wykonywania zadan, samorzad wojewddztwa moze tworzy¢é wojewddzkie
samorzgdowe jednostki organizacyjne oraz moze zawiera¢ umowy z innymi podmiotami. Samorzad
wojewoddztwa moze zawiera¢ porozumienia w sprawie powierzenia prowadzenia zadan publicznych
z innymi wojewddztwami oraz jednostkami lokalnego samorzadu terytorialnego z obszaru swojego
wojewddztwa. Wojewddztwa mogg udziela¢ pomocy, w tym pomocy finansowej, sobie nawzajem,
lub innym jednostkom samorzadu terytorialnego

Zgodnie z Ustawg z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. 1998 Nr 91, poz. 578
z pozn. zm.), jednym z obowigzkéw samorzadu powiatowego jest wykonywanie zadan o charakterze
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ponadgminnym z zakresu transportu zbiorowego oraz drdg publicznych. Powiat moze zawierac
porozumienia w sprawie powierzenia prowadzenia zadan publicznych z jednostkami lokalnego
samorzadu terytorialnego, a takze z samorzagdem wojewddztwa, na ktdérego obszarze znajduje sie
powiat. W celu wykonywania zadan powiat moze tworzy¢ jednostki organizacyjne i zawiera¢ umowy
z innymi podmiotami. Dla wykonywania zadan publicznych, powiaty mogg tworzy¢ zwigzki z innymi
powiatami. Powiaty mogg takze zawieraé porozumienia w sprawie powierzenia jednemu z nich
prowadzenia zadan publicznych.

Rozwdj transportu publicznego, szczegdlnie w nowe] perspektywie wsparcia poprzez srodki unijne
w latach 2014-2020, musi obecnie opierac sie takze o uwarunkowania, wytyczne i zapisy rozwojowe
ujete zaréwno w dokumentach strategicznych na poziomie europejskim, jak i krajowym oraz
regionalnym. Uwzglednienie ich zapiséw umozliwia zréwnowazony rozwdj transportu zbiorowego na
danym obszarze, z mozliwoscia wykorzystania srodkdw przeznaczonych na ich rozwdj z réznych
zrédet zewnetrznych — gtéwnie z projektéw oraz funduszy europejskich, krajowych i regionalnych.
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4. Dokumenty strategiczne dotyczace transportu publicznego

4.1. Powiazania dokumentéw strategicznych

Obszar Aglomeracji Watbrzyskiej nie jest osobno traktowany przez dokumenty strategiczne.
Wiekszo$é dokumentdéw strategicznych obejmuje swoim bardziej szczegétowym zakresem obszar
catego wojewddztwa dolnoslgskiego, wskazujac doktadniej co najwyzej dawne miasta wojewddzkie,
czy tez obszar watbrzysko-noworudzki. Pomimo niewyszczegélnienia tego obszaru, z zapiséw
poszczegodlnych dokumentdéw strategicznych mozna wyodrebni¢ zapisy, ktére wskazujg na opis stanu
obecnego oraz wskazan mozliwosci rozwojowych obszaru opracowania.

4.2. Odniesienie do dokumentéw strategicznych na szczeblu europejskim, krajowym
i regionalnym

4.2.1. Szczebel europejski

4.2.1.1. Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu?

Strategia Europa 2020 obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety:

e rozwdj inteligentny — rozwéj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji,

e rozwdj zrobwnowazony — wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej z zasobdw, bardziej
przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej,

e rozwdj sprzyjajgcy wigczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie
zatrudnienia, zapewniajgcej spdjnosc spoteczng i terytorialna.

Transport publiczny jest elementem jednego z siedmiu projektédw przewodnich Strategii Europa 2020
— Europa efektywnie korzystajgca z zasobdw, projekt na rzecz przejscia na gospodarke niskoemisyjng,
modernizacji transportu. W ramach priorytetu — rozwdj zréwnowazony, Komisja Europejska
zobowigzata sie na poziomie Unii Europejskiej do:

e przedstawienia wnioskéw legislacyjnych dotyczacych modernizacji sektora transportu
i zmniejszenia jego udziatu w emisji zwigzkéw wegla, co przyczyni sie do zwiekszenia
konkurencyjnosci poprzez dziatania w zakresie infrastruktury — tworzenie infrastruktury sieci
mobilnosci elektrycznej, inteligentne zarzadzanie ruchem, lepsza logistyka, dalsze
ograniczanie emisji CO” pojazdéw oraz w sektorze lotniczym i morskim, w tym opracowanie
europejskiej inicjatywy ekologicznych samochodéw majacej na celu promowanie nowych
technologii obejmujacych pojazdy z napedem elektrycznym i hybrydowym,

e przyspieszenia realizacji strategicznych projektéw z duzg wartoscig dodang ze strony Unii
Europejskiej, majacych na celu roztadowanie najwiekszych przecigzen, przede wszystkim na
odcinkach transgranicznych i w weztach intermodalnych — miasta, porty, platformy
logistyczne.

*” Komunikat Komisji Europejskiej — 2010 rok
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W zwigzku z tym panstwa cztonkowskie UE bedg musiaty stworzy¢ inteligentne, zmodernizowane
i w petni wzajemnie potgczone infrastruktury transportowe oraz zapewnic¢ skoordynowang realizacje
projektéw infrastrukturalnych w ramach sieci bazowej UE, majgce ogromne znaczenie dla
efektywnosci catego systemu transportowego UE; a takze skierowa¢ uwage na transport w miastach,
ktdre sg zrédtem duzego zageszczenia ruchu i emis;ji.

Do zatozen strategii Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zrébwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu odwotuje sie takie Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020.

4.2.2. Szczebel krajowy

4.2.2.1. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 20307

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) wskazuje kierunki i mozliwosci
polityki przestrzennej kraju, jednoczesnie pozostawiajgc otwartg droge co do wyboru konkretnych
rozwigzan infrastrukturalnych, a za gtdwne cele przyjmuje:

e podwyzszanie konkurencyjnosci gtoéwnych osrodkéw miejskich poprzez ich integracje
funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spdjnosci,

e poprawe spojnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej,

e poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w rdéznych skalach przestrzennych, poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowe;j.

Watbrzych tworzy grupe miast polskich — osrodki regionalne, stanowigce wazny element
rownowazenia kraju, pofaczone z gtéwnymi weztami sieci wspdtpracy miast w roku 2030
i wspottworzace rdzen krajowego systemu gospodarczego. Sie¢ wspdtpracy miast stanowi
wspotzalezny, otwarty uktad sieciowy obszaréw funkcjonalnych najwazniejszych polskich miast, ktére
sg zintegrowane w przestrzeni krajowej i miedzynarodowej za pomocg wielokierunkowych silnych
powigzan funkcjonalnych w zakresie gospodarczym, spotecznym, edukacyjnym, kulturalnym oraz
sektora badawczo-rozwojowego.

Osrodki miejskie, tworzace wezty sieci, potgczone powinny by¢ efektywna siecig transportowa
i teleinformatyczng, co najmniej na poziomie srednim w skali UE.

Do sieci wspdtpracy miast wigczone sg osrodki subregionalne i lokalne. Potencjat sieci wspotpracy
miast wzmacnia funkcjonalne pofaczenie tych osrodkéw z najwiekszymi miastami, co daje impuls
rozwojowy obszarom stabszym ekonomicznie i spotecznie, ktdre potozone sg peryferyjnie w stosunku
do gtéwnych osrodkéw spoteczno- gospodarczych kraju.

Dokument ten wskazuje na potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajgcej z dokonujgcych
sie zmian demograficznych w potaczeniu z aktywizowaniem zasobdw pracy. Rozwigzania w aspekcie
zarzadzania w miastach oraz rozwdj transportu zbiorowego wptywaé majg pozytywnie na rozwdj

?® Uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz.
252)
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najsilniejszych gospodarczo osrodkéw i ich obszarow funkcjonalnych. Dlatego tez poprzez
zwiekszenie zapotrzebowania na ustugi transportowe nalezy upowszechniaé¢ dostepno$é¢ do nich
poprzez zmiany struktury systemu transportowego, przyczyniajgce sie do dalszego wzrostu znaczenia
kolejowych przewozéw pasazerskich na poziomie miedzyregionalnym oraz przewozéw
miedzyaglomeracyjnych i aglomeracyjnych oraz przewozéw miejskich, z uwzglednieniem
ekologicznych systemdw transportu zbiorowego.

Ekologia to kolejny wazny element w transporcie zbiorowym — alternatywne zrédta napedu, silniki
konwencjonalne spetfniajgce najwyisze normy emisji spalin, atakze nacisk na wykorzystanie
potencjatu transportu szynowego.

W ramach integracji obszaréw funkcjonalnych gtdwnych osrodkéw miejskich szczegélne znaczenie
beda miaty dziatania stuzgce poprawie dostepnosci transportowej, co wptynie na rozszerzenie
zasiegu potencjalnego rynku pracy.

Dzieki wprowadzeniu planéw transportowych wdrozone zostang zintegrowane rozwigzania
dotyczace multimodalnego transportu zbiorowego obejmujgcego rézne srodki transportu i elementy
infrastruktury, tj. kolej aglomeracyjng, autobusy, systemy sterowania ruchem, parkingi Park and Ride
(P+R) i Bike and Ride (B+R), komunikacje rowerowg i pieszg, lub bezpieczne trasy rowerowe i piesze
oraz systemy wypozyczania i przechowywania roweréw.

Obszary o najnizszym dostepie do ustug, przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju obszaréw
wiejskich, powinny mie¢ zapewniong m.in. dostepnos¢ do transportu zbiorowego i jego rozwadj,
a takze rozwdj infrastruktury transportowej.

Znaczacg role w poprawie dostepnosci do obszaréw o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej do
najwiekszych miast, ma organizacja transportu zbiorowego, zapewniajgcego dobre potaczenia
z miastami powiatowymi i subregionalnymi. Zmniejszenie zewnetrznych kosztodw transportu moze sie
odbywac za pomoca dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu stuzy¢ ma uwzglednianie
w S$redniookresowych strategiach i planach inwestycyjnych alternatywnych srodkéw transportu
w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury. W obszarze inwestycji
bezposrednio temu celowi bedzie stuzyé modernizacja sieci kolejowej prowadzona pod katem
zapewnienia wysokiego jej standardu i skrécenia czasdw przejazdu.

W zaleznosci od analizy ekonomicznej optacalnosci projektédw oraz przysztej sytuacji rynkowej, przez
Watbrzych, jako osrodek regionalny, przebiega¢ ma droga szybkiego ruchu — potgczenie od
autostrady A4 w kierunku Pragi oraz bedaca na etapie wstepnych analiz linia kolejowa duzych
predkosci w kierunku czeskiej stolicy.

4.2.2.2. Strategia Rozwoju Kraju 2020*

Jednym z wazniejszych celdw Strategii Rozwoju Kraju 2020 jest zwiekszenie efektywnosci transportu,
ktory nalezy do kluczowych czynnikéw determinujgcych rozwdj gospodarczy kraju. Dostepnosé
infrastruktury transportowej oraz jej odpowiednia przepustowo$¢ umozliwiajg dyfuzje wzrostu
gospodarczego z silnych regionéw do regiondw rozwijajgcych sie wolniej. Obecnie infrastruktura

?® Uchwata Nr 157 Rady Ministréw z dnia 25 wrze$nia 2012 r. (Monitor Polski z dnia 22 listopada 2012 r.,
poz. 882)
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transportowa stanowi jeden ze stabszych elementéw gospodarki — nie jest dostosowana do rozwoju
przedsiebiorczosci, intensywnosci produkcji i wymiany oraz mobilnosci mieszkancow.

Jako cel dtugookresowy wskazuje sie osiggniecie takiej gestosci i przepustowosci sieci
komunikacyjnej, ktéra odpowiadac¢ bedzie pozgdanym potrzebom rozwojowym kraju i regionéw.
Utatwi¢ to ma zarédwno rozwdj regiondw przez podniesienie terytorialnej dostepnosci obszaréow
peryferyjnych, jak i umozliwic¢ jak najlepsze wykorzystanie tranzytowego potozenia Polski. Dlatego tez
planowane inwestycje infrastrukturalne zmierzaé powinny do stworzenia zintegrowanego i spéjnego
systemu transportowego o dwupoziomowej strukturze, tj. sieci bazowej — okreslonej przez wskazanie
weztdw i potgczen o kluczowym znaczeniu dla systemu krajowego, uwzgledniajgcej ponadto proces
integracji miedzynarodowej, oraz sieci uzupetniajgcej — zapewniajgcej spdjnosc terytorialna.

Strategia wskazuje na dwa z najwazniejszych celéw operacyjnych w perspektywie do roku 2020:

e pierwszym celem jest zwiekszenie wewnetrznej — miedzyregionalnej i lokalnej oraz
zewnetrznej dostepnosci terytorialnej, kierunkujac dziatania na likwidacje peryferyjnosci,
zaréwno catego kraju, jak i jego poszczegdlnych regiondw,

e drugim celem, wigzacym sie z poprawg dostepnosci terytorialnej, jest stworzenie spdjnego
systemu transportowego, umozliwiajgcego sprawne przewozy towaréw i ludnosci
z wykorzystaniem réznych rodzajow transportu, z uwzglednieniem ekologicznych wtasciwosci
transportu szynowego i wodnego $rédlagdowego.

Ponadto, by uproscié¢ i skréci¢ proces inwestycyjny w zakresie transportu, Strategia wskazuje na
potrzebe zwiekszenia efektywnosci zarzgdzania w sektorze transportowym, m.in. poprzez

e uproszczenie procesdw warunkujacych przygotowanie i realizacje inwestycji,

e |epszg integracje z planami zagospodarowania przestrzennego, planami $rodowiskowymi,
polityka regionalng oraz dostosowania legislacyjne w tej materii,

e mozliwos¢ zwiekszenia roli sektora prywatnego w realizacji projektow, zwtaszcza w formie
partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP), co moze stanowié¢ skuteczng alternatywe dla
finansowania inwestycji ze srodkéw krajowych lub europejskich,

o uwzglednienie przez nowe Zrddta finansowania budowy infrastruktury optfat za dostep do
infrastruktury wnoszonych przez ich uzytkownikéw, jednak poziom optat powinien by¢
uzalezniony od rodzaju transportu i skalkulowany tak, aby umozliwi¢ nie tylko biezgce
utrzymanie ale takze jego niezbedny rozwdj,

o ksztattowanie systemu transportowego przyjaznego uzytkownikowi oraz rozwijanie prawa
stuzgcego integracji systemu transportowego,

e wdrazanie inteligentnych systemow zarzadzania transportem oraz rozwdj systemow
zarzadzania i sterowania ruchem miejskim i na drogach pozamiejskich,

e wprowadzanie systeméw zwiekszania bezpieczenstwa ruchu oraz rozwdj zintegrowanego
systemu zarzadzania wypadkami

e rozwdj zintegrowanego systemu obstugi pasazeréw i przewozu towardéw.

W ramach modernizacji i rozbudowy potgczen transportowych Strategia wskazuje priorytety na
najblizsze dziesiec lat, ktorymi bedg inwestycje transportowe w sieci o znaczeniu krajowym dotyczace
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wszystkich gatezi oraz na weztach miedzygateziowych, stuzgce poprawie dostepnosci wewnetrznej
kraju i efektywnej wymianie gospodarczej, w tym pomiedzy najwiekszymi osrodkami wzrostu
gospodarczego oraz osrodkami miejskimi — sie¢ metropolii i w obrebie ich obszaréw funkcjonalnych.

Razem z nimi realizowane powinny by¢ inwestycje infrastrukturalne usprawniajgce dostepnos$é
zewnetrzng, uwzgledniajgce sie¢ TEN-T w tworzeniu skutecznej polityki transportowej i spojnej sieci
infrastruktury w Unii Europejskiej. Dla zapewnienia spdjnosci terytorialnej nalezy takze rozbudowaé
powigzania infrastrukturalne tgczace osrodki miejskie potozone na obszarach peryferyjnych z siecig
metropolii. Oprdcz priorytetu inwestycyjnego dla drég i linii kolejowych o znaczeniu krajowym
wspierane beda inwestycje transportowe dla tych obszaréw oraz wybrane projekty lokalne,
stanowigce dodatkowe potgczenia pomiedzy miejscowosciami i uzupetniajgce transportowe uktady
krajowe i wojewddzkie.

Rozwdj sieci drogowej opieraé sie ma przede wszystkim na:

e kontynuacji budowy spdjnej sieci drdg szybkiego ruchu obstugujgcych korytarze
transportowe oraz zapewniajgcych funkcjonalne potgczenia pomiedzy gtéwnymi osrodkami,

e przebudowie drég krajowych,
e budowie obwodnic miast i miejscowosci,
e uspokojeniu ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate miejscowosci,

e hierarchizacji priorytetow inwestycji drogowych — podporzadkowanie kryteriom
logistycznego ksztattowania sieci transportowej i systemow, tak aby zwiekszy¢ integracje za
pomocg wzmocnienia elementdéw takich jak: systemy intermodalne, inteligentne systemy
sterowania ruchem i przetadunkami i inne,

e modernizacji gtéwnych linii kolejowych i infrastruktury kolejowej, w tym dworcéw
kolejowych,

o kompleksowej modernizacji lub wymiana taboru kolejowego,
e rozwoju kolejowych przewozéw pasazerskich i towarowych,

e stworzeniu potaczen kolejowych o wysokim standardzie poprzez modernizacje linii
kolejowych pomiedzy gtéwnymi miastami Polski, jako element znoszenia peryferyjnosci
i poprawy dostepnosci terytorialnej,

e rozwoju istniejacej infrastruktury lotniskowej i nawigacyjnej oraz rozbudowie portow
lotniczych w ramach sieci TEN-T, a takze lotnisk regionalnych i lokalnych obstugujacych ruch
0golny, biznesowy, panstwowy i ratowniczy,

e integracji i rozwoju oraz modernizacji infrastruktury transportu wodnego srdodlgdowego
(szlakéw zeglugowych oraz portow).

W ramach udroznienia obszaréw miejskich Strategia wskazuje na potrzebe rozwoju transportu
publicznego, w tym szczegdlnie na wykorzystanie potencjatu transportu szynowego, integracje
systemow taryfowych w ramach aglomeracji, w tym wprowadzenie wspdlnej taryfy w miastach i ich
obszarach funkcjonalnych, wprowadzenie zaawansowanych systemow zarzadzania i sterowania
ruchem w miastach oraz uspokojenie ruchu w centrach miast i oddzielenie ruchu tranzytowego od
miejskiego i lokalnego poprzez budowe systemdéw obwodnicowych miejscowosci.
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Transport publiczny poprzez zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej, jest takie jednym
z elementoéw:

e zwiekszenia aktywnosci oséb wykluczonych i zagrozonych wykluczeniem spotecznym,

e podnoszenia jakosci i dostepnosci ustug publicznych,

e wzmocnienia mechanizméw terytorialnego rownowazenia rozwoju,

e integracji przestrzennej dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych,

e tworzenia warunkéw dla rozwoju osrodkéw regionalnych, subregionalnych i lokalnych oraz
wzmacniania potencjatu obszaréw wiejskich.

Na podstawie poziomu PKB na mieszkarica i tempa jego wzrostu w latach 2007-2010 Strategia
wyrdznia cztery grupy wojewodztw:

e liderzy — o poziomie PKB na mieszkanca i jego dynamice powyzej sredniej krajowej,

e doganiajgce — o dynamice wzrostu PKB na mieszkarica powyzej sredniej krajowej i o poziomie
ponizej Sredniej,
e odstajgce — o poziomie PKB na mieszkanca i jego dynamice ponizej sredniej krajowej,

e tracgce — o dynamice wzrostu PKB na mieszkanica ponizej $redniej krajowej i o poziomie
powyzej Sredniej.

Strategia lokuje wojewdédztwo dolnoslgskie w grupie trzech wojewddztw — lideréw.

4.2.2.3. Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala
nowoczesnosci>’

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, jest, zgodnie z
przepisami ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju dokumentem okreslajgcym gtéwne
trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz kierunki przestrzennego
zagospodarowania, z uwzglednieniem zasady zrdwnowazonego rozwoju, obejmujgcym okres co
najmniej 15 lat.

Strategia, w przypadku rozwoju regionalnego, podkresla istotnos¢ jego rdwnomiernego rozwoiju,
rozwijajac i modyfikujac zaproponowany model polaryzacyjno—dyfuzyjny réwnowazenia rozwoju
(raport diagnostyczny Polska 2030 — wyzwania rozwojowe) i zastepuje go modelem terytorialnego
rownowazenia rozwoju — dyfuzji.

Model terytorialnego réwnowazenia rozwoju jest modelem, ktéry charakteryzuje pozostate
dokumenty strategiczne dotyczace rozwoju regionalnego w perspektywie do roku 2030, wskazujac
szanse zwigzang z nowym rozumieniem europejskiej polityki spdjnosci, jako narzedzia stuzgcego
rozwojowi regionalnemu oraz na system transportowy — jako klucz techniczny do zapewnienia
dostepnosci, spéjnosci oraz rozwoju poszczegdlnych regiondw. Strategia nie rezygnuje z
zaproponowanego w modelu polaryzacyjno-dyfuzyjnym rozwoju metropolii jako klucza do
konkurencji Swiatowej i europejskiej Polski.

* Uchwata Nr 16 Rady Ministréw z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju.
Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci
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Strategia, ze wzgledu na mnogos¢ zagadnien oraz blisko dwudziestoletni horyzont czasowy, jest
dokumentem, ktéry moze, a nawet powinien podlega¢ modyfikacjom. Kierunki interwencji, cele i
dziatania mogg by¢ osiggane i realizowane w réznych okresach i czasie.

Jednym z wyzwan Strategii jest odpowiedni potencjat infrastruktury, a wynikajagcym z niego
dylematem wymagajgcym rozstrzygniecia jest przyspieszenie wymiany, rozwoju i poprawy relacji
spotecznych przeciwko Infrastrukturalnym barierom wymiany gospodarczej i wiezi spotecznych.

Gtéwnym celem dziatan Strategii jest poprawa jakosci zycia Polakéw. Osiggniecie tego celu powinno
by¢ mierzone, z jednej strony, wzrostem produktu krajowego brutto (PKB) na mieszkanca, a z drugiej
zwiekszeniem spdjnosci spotecznej oraz zmniejszeniem nieréwnomiernosci o charakterze
terytorialnym, jak rowniez skalg skoku cywilizacyjnego spotfeczeristwa oraz innowacyjnosci
gospodarki w stosunku do innych krajéw.

Strategia dzieli horyzont czasowy 2030 na trzy czesci — horyzont krotkoterminowy (lata 2012-2015),
horyzont sredniookresowy (lata 2015-2020) i horyzont dtugookresowy (lata 2020-2030).

Wskazywany model terytorialnego réwnowazenia rozwoju to tworzenie warunkéw dla dyfuzji:
wyréwnywanie szans edukacyjnych, zwiekszanie dostepu do ustug publicznych, zwiekszanie
dostepnosci transportowej kazdego miejsca w kraju, likwidowanie grozby wykluczenia cyfrowego,
wspierania biegunow wzrostu (metropolie i osrodki regionalne) — jako wyzwania dla dtugookresowej
polityki rozwoju. Ponadto, wyzwaniem jest tez budowanie endogenicznych potencjatéow
(wykorzystanie zasobéw wewnetrznych) wzrostu w osrodkach peryferyjnych, takze, zeby zwiekszy¢
mozliwosci absorpcji przez nie impulséw rozwojowych ptyngcych z biegundw wzrostu.

Dzieki rozwinietej sieci potgczen komunikacyjnych — drogi szybkiego ruchu, drogi lokalne, transport
kolejowy i lotniska, oraz dzieki poprawie jakosci transportu publicznego znacznie skréci sie czas
dojazdu do osrodkéw miejskich. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej bedzie dotyczy¢ nie tylko
duzych osrodkéw miejskich, ale takze o$rodkéw regionalnych/subregionalnych i obszaréw wiejskich.
Poprawa tadu przestrzennego terendéw miejskich, rozwdj infrastruktury komunikacyjnej, transportu
publicznego i mieszkalnictwa wptynie na znaczny wzrost mobilnosci przestrzennej mieszkancéw.

Kierunki interwencji Strategii w aspekcie transportu i komunikacji ujete zostaty w Il obszarze
strategicznym/zadaniowym — réwnowazenie potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji), w
czesci VI —transport.

W ramach celu 8 — wzmocnienie mechanizméw terytorialnego réwnowazenia rozwoju dla rozwijania
i petnego wykorzystania potencjatow regionalnych, Strategia wskazata nastepujgce interwencje
zwigzane z komunikacja i transportem:

e Interwencja — rewitalizacja obszaréw problemowych w miastach:

= przeciwdziatanie narastaniu niekorzystnych zjawisk na obszarach problemowych w miastach,
a wiec zdegradowanych dzielnic srédmiejskich, blokowisk, terendéw poprzemystowych,
powojskowych i pokolejowych, a takze innych obszaréw miast, gdzie koncentrujg sie
negatywne zjawiska spoteczne, poprzez m.in. inwestycje w transport,

e Interwencja — stworzenie warunkdéw sprzyjajgcych tworzeniu pozarolniczych miejsc pracy na wsi i
zwiekszaniu mobilnos$ci zawodowej na linii obszary wiejskie — miasta:
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= rozwijanie systemu transportowego gwarantujgcego dostepnosé obszarow wiejskich m.in.
poprzez rozbudowe i modernizacje lokalnej infrastruktury drogowej i kolejowej oraz
usprawnienie potgczen komunikacyjnych z najblizszymi osrodkami miejskimi,

= usprawnienie potgczen komunikacyjnych pomiedzy obszarami wiejskimi z najblizszymi
osrodkami miejskimi,

Interwencja — zwiekszenie stopnia dyfuzji potaczen wies-miasto w celu dynamizowania rozwoju
zaréwno terenéw miejskich, jak tez obszaréw wiejskich

= tworzenie kanatdw dyfuzji pomiedzy miastami a obszarami wiejskimi — rozwigzania
instytucjonalne pozwalajgce na integracje sieci transportu,

Interwencja — wprowadzenie rozwigzan prawno-organizacyjnych stymulujgcych rozwdj miast:

= przyjecie ustawy metropolitalnej, zawierajgcej regulacje porzadkujace ustrdj funkcjonalny
metropolii, pozwalajgce na lepsze planowanie systemdéw komunikacji, zagospodarowania
przestrzennego, dziatan z zakresu bezpieczenstwa publicznego, zarzadzania kryzysowego,
ratownictwa i ochrony ludnosci itp., a takze pozwalajgce na lepsze wykorzystanie funduszy
europejskich poprzez bardziej efektywng koordynacje inwestycji, zwtaszcza w systemy
transportu,

= objecie miejscowymi planami zagospodarowania catej rozwojowej przestrzeni polskich miast,

= budowa efektywnych systemoéw transportu, z uwzglednieniem potgczen z najblizszym
otoczeniem miasta.

Natomiast w ramach celu 9 — zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie

zrbwnowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego, Strategia

wskazuje interwencje w aspekcie systemdéw transportowych:

Interwencja — sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu
transportowego:

= poprawa jakosci ustug s$wiadczonych w zakresie transportu kolejowego poprzez
modernizacje, rewitalizacje, budowe, przebudowe i rozbudowe linii i infrastruktury
kolejowej, w tym dworcéw, oraz kompleksowg modernizacje i/lub wymiane taboru oraz
poprawe systemu organizacji i zarzagdzania w sektorze kolejowym,

®* modernizacja, rozbudowa, gtdwnie w ramach bazowej i kompleksowej sieci TEN -T i
utrzymanie catej sieci drdg krajowych,

®* modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk i infrastruktury nawigacyjnej, w celu
osiggniecia parametréw eksploatacyjnych,

= rozwdj i modernizacja infrastruktury dostepu do lotnisk,
Interwencja — zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym:

= wdrozenie docelowego modelu ITS w zakresie zarzadzania ruchem drogowym i powigzanie
go z istniejgcymi lokalnymi systemami,

= kompleksowa i uspdjniona zmiana modelu finansowania systemu transportowego z
wykorzystaniem rdéinych S$rodkéw finansowych (budzet panstwa, srodki UE, rynek
kapitatowy, inwestorzy prywatni, instrumenty gwarancji kredytowych, system poboru opfat),
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= sukcesywne wdrazanie optat za korzystanie z sieci drogowej w celu pozyskiwania srodkow na
realizacje inwestycji infrastrukturalnych w przysztosci i sterowania popytem na transport,

= wprowadzenie regulacji prawnych zobowigzujacych zarzadcow infrastruktury
funkcjonujgcych w réznych gateziach transportu do wspdtpracy w zakresie planowania i
realizacji inwestycji,

= wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajgcych i usprawniajgcych gtéwnie integracje
taryfowga, biletowg i infrastrukturalng réznych gatezi transportu,

e Interwencja — poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego:

= opracowania Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata 2013 — 2020
zgodnego z Europejskim Programem Dziatan na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na
lata 2011 — 2020 oraz w oparciu o wytyczne Dekady Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2011 — 2020, ogtoszonej w 2010 r. przez ONZ, a takze przy wykorzystaniu
doswiadczen krajow, ktére osiggajg najwieksze sukcesy w tej dziedzinie,

e Interwencja — udroznienie obszaréw miejskich i metropolitarnych:

= budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczerstwa ruchu i
wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci,

= wprowadzenie zaawansowanych technik zarzgdzania i sterowania ruchem w duzych
miastach,

= koniecznos¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obszarach
zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego,

podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych
przesiadek, lepsza koordynacja Srodkéw transportu zbiorowego, integracja systemow taryfowych,
podniesienie jakosci oferty transportu publicznego.

4.2.2.4. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020%'

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 zostat przyjety przez Komisje Europejska
w dniu 16.XI1.2014 r. i z dniem 19.XI1.2014 r. stat sie dokumentem obowigzujgcym. Jest on krajowym
programem wspierajgcym gospodarke niskoemisyjng, ochrone S$rodowiska, przeciwdziatanie
i adaptacje do zmian klimatu, transport i bezpieczenstwo energetyczne, a takze w ograniczonym
stopniu inwestycje w obszarach ochrony zdrowia i dziedzictwa kulturowego.

Podobnie jak jego poprzednik — Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, ma on
przede wszystkim wspiera¢ rozwdj infrastruktury technicznej kraju i w efekcie przyczynié sie do
zrownowazonego rozwoju gospodarki oraz zwiekszenia jej konkurencyjnosci. Jego gtéwnym celem
bedzie wspieranie rozwoju gospodarki efektywnie korzystajgcej z zasobow i przyjaznej srodowisku
oraz sprzyjajacej spojnosci terytorialnej i spotecznej. Cel ten jest powigzany z jednym z priorytetéw
strategii Europa 2020, ktérym jest zréwnowazony rozwdj — budowanie stabilnej, silnej
i konkurencyjnej gospodarki, sprawnie i efektywnie korzystajgcej z dostepnych zasobdw, czyli

*! Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, dokument obowigzujgcy od dnia 19 grudnia 2014 r. (www.pois.gov.pl)
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jednoczesnie uwzgledniajgcej wymiar Srodowiskowy, gospodarczy i terytorialny prowadzonych
inwestycji. Program, poprzez zachowang w ten sposéb spéjnos¢ i rwnowage pomiedzy dziataniami
inwestycyjnymi w infrastrukture oraz wsparcie skierowane do wybranych obszaréw gospodarki,
bedzie mégt skutecznie realizowaé zatozenia unijnej strategii.

Gtéwna podstawg Programu jest budowa gospodarki niskoemisyjnej, redukujacej emisje poprzez
efektywne korzystanie z istniejgcych zasobdéw energii. Dlatego do obszaréw wykazujgcych najwiekszy
potencjat poprawy efektywnosci energetycznej Program zalicza budownictwo, sektor cieptownictwa
oraz transport. W ramach transportu Program wskazuje na sieci transportowe — drogi i linie
kolejowe, a takze na transport publiczny. Za waziny, wspdlny element uznaje multimodalnosé
tancuchéw transportowych — integracje i wspodtprace réznych form transportu, szczegdlnie pod
katem gospodarki niskoemisyjnej, czyli transportu publicznego szynowego oraz drogowego, a takze
po katem inteligentnych systemodw transportowych (ITS) — integrujgcych systemy transportowe,
optymalizujacych ruch i zarzadzanie infrastrukturg oraz obstuge informacyjng uzytkownikéw ustug
transportowych, a takze poprawiajgcych bezpieczenstwo i ograniczajgcych emisje zanieczyszczen.

Interwencja Programu poprzez rozwdj infrastruktury sieci transportowej TEN-T oraz niskoemisyjnych
Srodkow transportu, wpisywac sie bedzie w realizacje celu okreslonego w Biatej Ksiedze Transportu
pn. ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego izasobooszczednego systemu transportu, dotyczgcego ustanowienia systemu
stanowigcego podstawe postepu gospodarczego w Europie, wzmacniajacego konkurencyjnosc
i oferujgcego ustugi w zakresie mobilnosci o wysokiej jakosci przy oszczednym gospodarowaniu
zasobami w ramach jednolitego europejskiego obszaru transportu”. Wskazane w Strategii Rozwoju
Kraju cele i obszary priorytetowych kierunkéw dziatan w dziedzinie transportu zostaty rozwiniete
w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), a sposéb ich realizacji
w tzw. Dokumencie Implementacyjnym, w zakresie wymaganym w ramach warunkowosci ex-ante.

Nowoscig Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 jest to, ze beneficjentami
moga by¢ podmioty publiczne, w tym jednostki samorzadu terytorialnego oraz podmioty prywatne.
Program sktada sie z dziesieciu osi priorytetowych, z czego cztery odnoszg sie do infrastruktury
komunikacyjnej i transportu:

e 0S Il — Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego (9,532 mld €), obejmujaca
rozwoéj drogowej infrastruktury w sieci TEN-T, poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego,
poprawe bezpieczenstwa w ruchu lotniczym, transport intermodalny, morski i Srédlgdowy,

e 0S$ IV — Infrastruktura drogowa dla miast (2,970 mid €), obejmujgca poprawe dostepnosci
miast i przepustowosci infrastruktury drogowej (rozwdj infrastruktury drogowej w miastach
i tras wylotowych z osrodkdw miejskich, budowa obwodnic),

e 05 V — Rozwdj transportu kolejowego w Polsce (5,009 mld €), obejmujaca rozwdj sieci
kolejowej w sieci transportowe]j TEN-T, poza tg siecig i kolei miejskich,

e 0$ VI — Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach (2,349 mid €),
obejmujaca infrastrukture i tabor dla publicznego transportu zbiorowego w miastach i na ich
obszarach funkcjonalnych.

Dla realizacji projektow infrastruktury komunikacyjnej i transportu przeznaczono tgcznie do
wykorzystania 19,861 mld €. Catkowity budzet Programu wynosi ponad 27,4 mld €.
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Realizacja priorytetu inwestycyjnego 7.I. w ramach osi priorytetowej Il — ,wspieranie
multimodalnego jednolitego europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje w TEN-T”,
przyczyni sie do polepszenia stanu potgczen drogowych w sieci TEN-T w Polsce. Rezultatem realizacji
projektéw w ramach tego priorytetu inwestycyjnego bedzie skrécenie czasu przejazdu pomiedzy
najwiekszymi polskimi miastami dzieki poprawie stanu infrastruktury drogowej TEN-T.

Projekty dotyczace infrastruktury transportu drogowego majg na celu stworzenie spdjnej sieci drég
o duzej przepustowosci pozwalajacej na skomunikowanie za pomocg drég szybkiego ruchu
wszystkich miast wojewddzkich z Warszawg (gtdwny wezet miejski sieci bazowej) oraz na potgczenie
ich z siecig transportowa TEN-T. Ze srodkéw Funduszu Spéjnosci bedg realizowane nowe odcinki drég
w sieci TEN-T oraz obwodnice miast, w tym priorytetowo w sieci bazowej, a takze drogi w sieci
kompleksowej o duzym znaczeniu gospodarczym, przyczyniajac sie tym samym do poprawy spdjnosci
terytorialnej w skali europejskiej. Dotyczy to kategorii drég krajowych, w tym w osi Il zaliczajgcych
sie do nich dréog ekspresowych i autostrad, atakize drég w miejskim wezZle sieci bazowej
o strategicznym znaczeniu dla sieci TEN-T i ujetych w planach korytarzy sieci TEN-T. W ograniczonym
zakresie dopuszczalne beda takze projekty przebudowy istniejgcych niektdrych odcinkéw drog
krajowych oraz inne dziatania na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego i projekty polegajace na
doposazeniu jednostek nadzorujgcych ruch drogowy i stuzb ratowniczych.

Drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne beda finansowane z programéw regionalnych. Dla
usprawnienia metod zarzgdzania ruchem drogowym, w szczegdlnosci na drogach o duzym natezeniu
ruchu, wykorzystywane bedg systemy ITS.

W ramach wsparcia rozwoju transportu lotniczego realizowane bedg inwestycje stuzgce poprawie
przepustowosci nawigacyjnej portow lotniczych, zwiekszeniu przepustowosci przestrzeni powietrznej
oraz poprawie bezpieczenstwa i ochronie ruchu lotniczego w ramach lotnisk sieci TEN-T.

Beneficjentami w sektorze drogowym bedg zarzadcy krajowej infrastruktury drogowej. W obszarze
transportu lotniczego - podmioty zarzadzajgce portami lotniczymi lezgcymi w sieci TEN-T oraz
krajowy organ zarzadzania przestrzenig powietrzng. W zakresie poprawy bezpieczenstwa w ww.
gateziach transportu beneficjentami bedg stuzby ratownicze oraz organy administracji rzgdowej,
podlegte im urzedy i jednostki organizacyjne oraz instytuty badawcze.

W zakresie budowy sieci drogowej TEN-T Program dotyczy catego obszaru Polski. Ponadto na
obszarze Polski Wschodniej Program w zakresie gtéwnych ciggéw drogowych bedzie uzupetniony
przez inwestycje drogowe w miastach wojewddzkich, finansowanych w ramach Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia. W celu zapewnienia spdéjnosci krajowej sieci transportowej,
wsparcie bedzie skierowane przede wszystkim na ciggi transportowe wymagajgce dokonczenia
inwestycji infrastrukturalnych podjetych w poprzednim okresie, tj. 2007-2013. Budowa potgczen
transportowych, zwiekszajgcych dostepnosé do polskich osrodkéw wzrostu, bedzie wypetniata takze
zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej w zakresie wzmocnienia infrastruktury transportowej stuzacej
poprawie mozliwosci rozwojowych miast w relacjach krajowych oraz europejskich.

Wybér projektéw do dofinansowania w tym priorytecie inwestycyjnym nastgpi w trybie
pozakonkursowym lub konkursowym. Zastosowanie konkretnego trybu bedzie uzaleznione od
rodzaju projektow, ktére bedg podlegaty dofinansowaniu. Podstawowym trybem wyboru projektow
bedzie tryb pozakonkursowy, zas tryb konkursowy bedzie stosowany w przypadkach uzasadnionych
rodzajem wspieranych projektdw w danej gatezi transportu. Tryb konkursowy bedzie miat
zastosowanie w przypadku inwestycji realizowanych przez porty lotnicze.
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Dziatania w ramach osi priorytetowej IV stanowig uzupetniajgca czes¢ wobec inwestycji w ramach osi
priorytetowej Ill zwigzanych z rozwojem drogowej sieci transportowej TEN-T i realizujg okreslony
w niej cel, z uwzglednieniem dostepnosci drogowej osrodkédw miejskich i ich odcigzenia od ruchu
drogowego.

Realizacja priorytetu inwestycyjnego 7.A w ramach osi priorytetowej IV - ,wspieranie
multimodalnego jednolitego europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje w TEN-T”,
poprzez zwiekszenie dostepnosci transportowej osrodkéw miejskich w sieci TEN-T oraz odcigzenie
miast od nadmiernego ruchu drogowego, przyczyni¢ sie ma do poprawy stanu infrastruktury
drogowej wptywajacej na dostepnos¢ transportowg miast oraz na zmniejszenie natezenia ruchu
drogowego, w tym tranzytowego, w miastach, ktére wptynie korzystnie na stan bezpieczenstwa na
drogach.

Realizowane inwestycje dotyczy¢ beda krajowej sieci drogowej w sieci TEN-T w powigzaniach
infrastruktury miejskiej z pozamiejska siecig TEN-T — drogi krajowe w miastach bedacych weztami
miejskimi sieci bazowej TEN-T, odcigzenia miast od nadmiernego ruchu drogowego — obwodnice
pozamiejskie na drogach krajowych i ekspresowych, drogi krajowe w miastach na prawach powiatu,
a takze poprawy ich dostepnosci — trasy wylotowe na drogach krajowych, odcinki drég ekspresowych
przy miastach). Projekty bedg realizowane na drogach zarzgdzanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, a takze przez miasta na prawach powiatu. Bedg one uzupetniane o inwestycje
z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Osiggniecie efektu sieciowego w ramach krajowej sieci TEN-T nie bedzie mozliwe bez petnego
zintegrowania miejskiej infrastruktury drogowej z przebiegajacymi przez te miasta gtdwnymi ciggami
komunikacyjnymi w sieci TEN-T. Dlatego w uzupetnieniu do budowy drég ekspresowych i autostrad
w gtéwnych ciggach transportowych, mozliwa bedzie realizacja wybranych odcinkéw drég krajowych,
zapewniajgcych ptynny przeptyw ruchu pomiedzy drogami w miastach a pozamiejskimi ciggami sieci
TEN-T.

Budowa obwodnic i drog wylotowych z miast, w tym drég krajowych w miastach na prawach
powiatu, dotyczy¢ bedzie miast w ktérych zidentyfikowano m.in. znaczne obcigzenie infrastruktury
drogowej przebiegajagcym przez nie ruchem ciezkim, brak alternatywnego, wysokoprzepustowego
potaczenia drogowego, ograniczong przepustowos¢ istniejgcej infrastruktury stuzgcej wyprowadzeniu
ruchu z miast. Budowa obwodnic i tras wylotowych umozliwi wyprowadzenie nadmiernego ruchu
tranzytowego z miast o nieprzystosowanej do tego infrastrukturze drogowej, przyczyniajgc sie do
poprawy ptynnosci ruchu drogowego i ograniczenia generowanych przez transport kosztéw
srodowiskowych, w tym redukcji emisji zanieczyszczen powietrza, spotecznych i ekonomicznych, co
w efekcie przetozy sie na poprawe bezpieczenstwa i jakosSci zycia w miastach.

Beneficjentem bedzie zarzadca drég krajowych oraz takze jednostki samorzgdu terytorialnego miast
na prawach powiatu, w tym miast stanowigcych wezty miejskie sieci bazowej TEN-T — jako zarzadcy
odcinkow drég krajowych znajdujgcych sie w granicach miast na prawach powiatu, a takze ich
jednostki organizacyjne.

W zakresie budowy i przebudowy sieci drogowej spdjnej z siecig TEN-T Program dotyczy catego
obszaru Polski, poza miastami na prawach powiatu w Polsce Wschodniej objetych Programem
Operacyjnym Polska Wschodnia.

Wybodr projektdw do dofinansowania w ramach tego priorytetu inwestycyjnego nastgpi w trybie
pozakonkursowym lub konkursowym.
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Priorytet inwestycyjny 7.B — ,zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tjczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastruktura TEN-T, w tym z wezfami multimodalnymi”
obejmuje realizacje projektéw drogowych zwigzanych z potaczeniem osrodkéw miejskich z siecig
TEN-T — drogi ekspresowe i drogi krajowe poza siecig TEN-T oraz z odcigzeniem miast od
nadmiernego ruchu drogowego - obwodnice, drogi wylotowe z miast, w tym drogi krajowe
w miastach na prawach powiatu.

Projekty bedg realizowane przede wszystkim na drogach zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad, a takze przez miasta na prawach powiatu. Ich uzupetnieniem beda
inwestycje z zakresu montazu infrastruktury monitoringu i zarzadzania ruchem (ITS) oraz systemow
poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego. Bez potgczenia osrodkéw miejskich, szczegdlnie
osrodkéw wojewddzkich z siecig TEN-T nie bedzie mozliwe osiggniecie efektu sieciowego w ramach
krajowej sieci TEN-T. Budowa obwodnic i drég wylotowych z miast, w tym drég krajowych
w miastach na prawach powiatu dotyczy¢ bedg tych miast, w ktérych zidentyfikowano m. in. znaczne
obcigzenie ciezkim ruchem tranzytowym infrastruktury drogowej i brak alternatywnego
wysokoprzepustowego potgczenia drogowego oraz ograniczong przepustowosé istniejgcej
infrastruktury stuzgcej wyprowadzeniu ruchu z miast. Budowa obwodnic i tras wylotowych umozliwi
wyprowadzenie nadmiernego ruchu tranzytowego z miast o nieprzystosowanej do tego
infrastruktury drogowej, przyczyniajgc sie do poprawy ptynnosci ruchu drogowego i ograniczenia
generowanych przez transport kosztéw sSrodowiskowych, w tym redukcji emisji zanieczyszczen
powietrza, spotecznych i ekonomicznych, co w efekcie przetozy sie na poprawe bezpieczenstwa
i jakosci zycia w miastach.

Zarzadca krajowej infrastruktury drogowej oraz jednostki samorzadu terytorialnego miast na
prawach powiatu, a takze ich jednostki organizacyjne bedg beneficjentami realizowanych projektéw.
Priorytet ten bedzie skierowany do obszaréw na drogowej sieci kompleksowej TEN-T, a takze do
obszaréw wymagajacych realizacji inwestycji infrastrukturalnych stuzgcych poprawie dostepnosci
miast i regiondw do sieci transeuropejskiej i ich odcigzeniu od ruchu tranzytowego. Realizacja
potgczen transportowych zwiekszajgcych dostepnosé do osrodkéw wzrostu bedzie wypetniata
zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej w zakresie wzmocnienia infrastruktury transportowej stuzgcej
poprawie mozliwosci rozwojowych miast w relacjach krajowych oraz europejskich.

W zakresie budowy i przebudowy sieci drogowej Program dotyczy catego obszaru Polski, poza
miastami na prawach powiatu w Polsce Wschodniej objetych Programem Operacyjnym Polska
Wschodnia.

Wybdér projektdw w trybie pozakonkursowym bedzie miat zastosowanie do projektow
zidentyfikowanych w dokumentach strategicznych w zakresie planowania rozwoju infrastruktury
transportu. W pozostatych przypadkach bedzie miat zastosowanie tryb konkursowy

Os$ priorytetowa V — rozwdj transportu klejowego w Polsce, przeznaczona jest do finansowania
wytgcznie z jednego funduszu — Funduszu Spdjnosci, dlatego nie wyodrebniono w niej kategorii
regiondw, pomimo ze swoim zasiegiem obejmuje ona caty obszar Polski.

Realizacja priorytetu inwestycyjnego 7.5.1 w ramach osi priorytetowej V — ,wspieranie
multimodalnego jednolitego europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje w TEN-T”,
polega na polepszeniu stanu potgczen kolejowych pomiedzy gtéwnymi miastami Polski, a jego
rezultatem bedzie poprawa stanu potaczen kolejowych, ktéra wptynie na skrécenie czasu przejazdu
kolejg pomiedzy najwiekszymi miastami.

46 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju polegac
ma przede wszystkim na uzupetnianiu luk na gtéwnych liniach kolejowych w sieci TEN-T — potgczenie
najwiekszych miast siecig nowoczesnych linii kolejowych. Inwestycje bedg obejmowac¢ modernizacje
i rehabilitacje istniejacych szlakéw kolejowych, w szczegdlnosci w sieci TEN-T. Oprécz modernizacji
i rehabilitacji, przewiduje sie réwniez budowe wybranych odcinkéw linii kolejowych, a takze budowe
i modernizacje systemow zasilania trakcyjnego, sterowania ruchem kolejowym, inwestycje
w infrastrukture systemdéw usprawniajgcych zarzadzanie przewozami pasazerskimi i towarowymi,
poprawe stanu technicznego obiektéw inzynieryjnych oraz zakup specjalistycznego sprzetu
technicznego. Ponadto kontynuowane bedg projekty w zakresie modernizacji infrastruktury dworcéw
i przystankéw kolejowych oraz infrastruktury obstugi podréznych, w tym dostosowanie do wymagan
technicznych zwigzanych z obstugg oséb z ograniczong mobilnoscig. Istotnym uzupetnieniem
inwestycji na liniach kolejowych bedg inwestycje majgce na celu unowoczesnienie - modernizacja
i zakup taboru kolejowego. Nie planuje sie natomiast rewitalizacji linii kolejowych.

W sektorze kolejowym beneficjentami beda zarzadcy infrastruktury kolejowej, w tym dworcowej
oraz przedsiebiorstwa kolejowych przewozéw pasazerskich i towarowych, a takze spétki powotane
specjalnie w celu prowadzenia dziatalnosci polegajgcej na wynajmowaniu i leasingu taboru
kolejowego oraz samorzady terytorialne w zakresie infrastruktury dworcowej i taboru kolejowego.

W zakresie modernizacji kolejowej sieci TEN-T wsparcie Programu obejmuje caty kraj. Na obszarze
Polski Wschodniej Program dotyczy¢ bedzie gtdwnych magistrali kolejowych, uzupetnianych przez
inwestycje na liniach kolejowych o znaczeniu makroregionalnym finansowanych w ramach Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia.

Wybodr projektéw nastgpi w trybie pozakonkursowym lub konkursowym. Zastosowanie konkretnego
trybu bedzie wuzaleznione od rodzaju projektéw, ktére bedg podlegaty dofinansowaniu.
Podstawowym trybem wyboru projektéw bedzie tryb pozakonkursowy, zas tryb konkursowy bedzie
stosowany w przypadkach uzasadnionych rodzajem wspieranych projektow.

Wybdr do dofinansowania projektéw taboru szynowego bedzie uzalezniony od stanu technicznego
infrastruktury na ktérej bedzie on uzytkowany, w celu zagwarantowania optymalnego wykorzystania
parametréw technicznych zakupionego Ilub zmodernizowanego taboru. Preferowane bedzie
dofinansowanie taboru wykorzystywanego do przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej.
Tabor wykorzystywany do przewozéw komercyjnych bedzie mogt uzyskaé dofinansowanie jesli
zostanie wykazane, ze bez dofinansowania przewoznik nie zrealizowatby inwestycji w takim samym
zakresie, a jest ona niezbedna dla osiggniecia zatozonych celéw w zakresie rozwoju regionalnego.
Pomoc publiczna moze wystepowac w przypadku transportu kolejowego w projektach dotyczacych
zakupu lub modernizacji taboru kolejowego.

Priorytet inwestycyjny 7.1l w ramach osi priorytetowej V — ,,rozwdj i rehabilitacja kompleksowych,
wysokiej jakosci i interoperacyjnych systeméw transportu kolejowego wysokiej jakosci oraz
propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu” to inwestycje przyczyniajgce sie do poprawy
stanu krajowych potaczen kolejowych i systemu kolejowego w miejskich obszarach funkcjonalnych
poza siecig TEN-T, a dodatkowo przyczyni sie do rozwoju niskoemisyjnego transportu miejskiego
w obstudze mieszkancéw obszardow funkcjonalnych miast.

Inwestycje w transporcie kolejowym poza siecig TEN-T bedg dotyczyty infrastruktury linii kolejowych,
stuzgcych przewozom pasazerskim oraz infrastruktury i taboru przewoznikéw dziatajgcych na
obszarach funkcjonalnych miast — kolei miejskich. Realizacja wybranych odcinkéw linii kolejowych

47 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

przyczyni sie do poprawy spdjnosci terytorialnej wojewddztw i dostepnosci do regionalnych
osrodkéw miejskich. Ze wzgledu na znaczenie pasazerskich przewozéw kolejowych w obszarze
cigzenia metropolii, realizowane beda inwestycje infrastrukturalne w rozwdj systemu kolei miejskiej
na tych obszarach.

Realizacja inwestycji odnosi sie zaréwno do infrastruktury liniowej - podstawowe] i systemoéw
sterowania ruchem, jak i punktowej - przystanki kolejowe, dworce przesiadkowe oraz do taboru
kolejowego. Poza siecig TEN-T realizowane beda takze pozostate typy inwestycji kolejowych
wskazane w priorytecie inwestycyjnym 7.l. Rodzaj inwestycji - modernizacja, rehabilitacja, budowa
nowej infrastruktury, bedzie uzalezniony od specyfiki danego odcinka, jego stanu i parametréow
technicznych oraz roli i znaczenia w regionalnym i miejskim uktadzie transportowym. Nie przewiduje
sie rewitalizacji linii kolejowych.

Beneficjentami w transporcie miejskim - kolej miejska, bedg jednostki samorzadu terytorialnego, ich
zwigzki i porozumienia komunikacyjne oraz dziatajgce w ich imieniu jednostki organizacyjne i spotki
specjalnego przeznaczenia, a takze zarzadcy infrastruktury stuzgcej transportowi miejskiemu oraz
przewoznicy Swiadczacy ustugi w zakresie kolejowego transportu pasazerskiego w miastach i na ich
obszarach funkcjonalnych. W obszarze transportu kolejowego poza miastami, na sieci kolejowej poza
siecig TEN-T, beneficjentami bedg zarzadcy infrastruktury kolejowej, w tym dworcowej oraz
przedsiebiorstwa kolejowych przewozéw pasazerskich, a takze spétki powotane specjalnie w celu
prowadzenia dziatalnosci polegajgcej na wynajmowaniu i leasingu taboru kolejowego oraz samorzady
terytorialne. Dla dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa na kolei, beneficjentami bedg stuzby
ratownicze.

Budowa potaczen transportowych zwiekszajgcych dostepnosé do osrodkow wzrostu bedzie musiata
wypetniaé zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej w zakresie wzmocnienia infrastruktury transportowe;j
stuzgcej poprawie mozliwosci rozwojowych miast w relacjach krajowych oraz europejskich.
W zakresie rozwoju kolejowego transportu publicznego, inwestycje dotyczy¢ bedg miast i obszaréw
funkcjonalnie powigzanych z nimi, szczegdlnie miasta wojewddzkie oraz w mniejszym zakresie,
gtéwnie w sposdéb posredni miasta regionalne i subregionalne. W przypadku linii poza siecig TEN-T
rozwijane bedg potaczenia waznych osrodkéw przemystowych i gospodarczych do sieci
transeuropejskiej, w tym do portéw morskich i lotniczych.

Wybdr projektow nastapi w trybie pozakonkursowym lub konkursowym, co bedzie uzaleznione od
rodzaju projektow, ktdre beds podlegaty dofinansowaniu, zgodnie z Umowg Partnerstwa. Tryb
pozakonkursowy bedzie miat zastosowanie do projektéw kolejowych poza siecig TEN-T
o strategicznym znaczeniu dla spoteczno-gospodarczego rozwoju kraju, zidentyfikowanych
w dokumentach strategicznych w zakresie planowania rozwoju infrastruktury transportu, w tym
Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu. W pozostatych przypadkach bedzie
miat zastosowanie tryb konkursowy, w tym m. in. dla inwestycji w kolej miejskg oraz dla projektéw
zakupu lub modernizacji taboru kolejowego. Pomoc publiczna moze wystepowa¢ w przypadku
transportu kolejowego w projektach dotyczacych zakupu/modernizacji taboru.

Os priorytetowa VI — rozwoj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach, przeznaczona jest
do finansowania wytacznie z jednego funduszu — Funduszu Spdjnosci, dlatego nie wyodrebniono
w niej kategorii regionéw, pomimo ze swoim zasiegiem obejmuje ona caty obszar Polski.

Realizacja priorytetu inwestycyjnego 4.V. w ramach osi priorytetowej V- ,promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich,
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w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych
majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu”, poprzez wsparcie transportu publicznego,
osiggnaé ma cel dotyczacy rozwoju i wiekszego wykorzystania niskoemisyjnego transportu miejskiego
w obstudze mieszkancédw obszaréw funkcjonalnych miast. W obszarze transportu miejskiego
realizowane majg by¢ dziatania, ktérych efektem bedzie zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego
w miastach, poprawa ptynnosci ruchu i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko
naturalne w miastach i na ich obszarach funkcjonalnych.

Wsparcie projektdw komunikacyjnych dla niskoemisyjnych srodkéw transportu, bedzie wymagato
wykazania koicowego efektu w postaci:

e podniesienia bezpieczenstwa, jakosci, atrakcyjnosci i komfortu transportu publicznego,
e redukcji i/lub minimalizacji oddziatywania hatasu, drgan i zanieczyszczen powietrza,

e elementéw promujgcych zréwnowazony rozwdj uktadu urbanistycznego i zwiekszenia
przestrzeni zielonych miasta.

Wspierane inwestycje mogg miecé charakter infrastrukturalny — budowa, przebudowa i rozbudowa
sieci szynowych, zapleczy technicznych do obstugi i konserwacji taboru, centrow przesiadkowych,
elementow wyposazenia drdég i ulic w infrastrukture stuzgcg obstudze transportu publicznego
i pasazerow lub charakter taborowy oraz takze kompleksowy — obejmujgcy obydwa typy projektow.

W miastach posiadajgcych transport szynowy — sieci tramwajowe, preferowany bedzie rozwdj tej
gatezi transportu zbiorowego, poprzez inwestycje w infrastrukture szynowa. W miastach nie
posiadajgcych transportu szynowego, finansowane bedg niskoemisyjne formy transportu miejskiego
spetniajgce norme emisji spalin co najmniej EURO-6. Priorytet bedg miaty pojazdy o alternatywnych
systemach napedowych — np. elektryczne, hybrydowe, wodorowe, biopaliwa.

Wspierane bedg takze projekty zawierajgce inne komplementarne wzgledem podstawowej
infrastruktury liniowej elementy (w tym inteligentne systemy transportowe — ITS), usprawniajgce
funkcjonowanie catego systemu transportowego, dzieki ktorym nastgpi integracja infrastrukturalna
istniejgcych Srodkow transportu oraz dostosowanie systemu transportowego do obstugi oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Inwestycje w programie krajowym bedg komplementarne z pozostatymi przedsiewzieciami
realizowanymi w programach regionalnych, dotyczacymi przebudowy infrastruktury miejskiej
wyprowadzajacej z centréw miast indywidualny ruch samochodowy na rzecz transportu zbiorowego
i wspomagajacymi  integracje przestrzenng i funkcjonalng poszczegdlnych podsystemow
transportowych. Dofinansowany tabor do obstugi komunikacji zbiorowej bedzie wykorzystywany na
obszarze, ktéry zostat wskazany w dokumentacji aplikacyjnej.

Beneficjentami transportu miejskiego beda jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki
i porozumienia, w szczegdlnosci miasta wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne oraz miasta
regionalne i subregionalne — organizatorzy publicznego transportu zbiorowego oraz dziatajgce w ich
imieniu jednostki organizacyjne i spotki specjalnego przeznaczenia, a takze zarzadcy infrastruktury
stuzgcej transportowi miejskiemu oraz operatorzy publicznego transportu zbiorowego. Miasta i ich
obszary funkcjonalne — gtdwnie miasta wojewddzkie oraz regionalne i subregionalne tworzy¢ beda
terytorialny obszar realizacji w zakresie rozwoju transportu publicznego. Kryterium wsparcia bedzie
przygotowanie odpowiednich dokumentéw planistycznych — planédw gospodarki niskoemisyjne;j.
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W przypadku transportu miejskiego, finansowane bedg projekty wynikajagce ze Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla 13 miast wojewédzkich i ich obszaréw funkcjonalnych,
z wytgczeniem miast Polski Wschodniej. Realizacja projektéw transportu aglomeracyjnego w innych
miastach finansowana bedzie ze srodkdw Programu Operacyjnego Polska Wschodnia dla 5 miast
wojewoddzkich Polski Wschodniej oraz ze srodkdw odpowiedniego RPO dla pozostatych miast.

Wybor projektéow do dofinansowania w ramach priorytetu inwestycyjnego 4.V. odbywac sie bedzie
w trybie pozakonkursowym, ktéry bedzie zastosowany wytgcznie dla 13 miast wojewddzkich i ich
obszaréw funkcjonalnych, posiadajacych Strategie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

Dofinansowanie uzyskaja projekty zidentyfikowane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych, ktérych beneficjentami bedg podmioty objete prawnym obowigzkiem realizacji
okreslonych zadan, stanowigce gtdwng inwestycje w transporcie miejskim i komplementarne do
pozostatych projektéw, realizowanych w regionalnych programach operacyjnych, a ktérych realizacja
w znaczny sposéb wptywa na realizacje celu priorytetu inwestycyjnego.

Pomoc publiczna moze wystepowaé w przypadku realizacji duzych projektéw zakupu lub
modernizacji taboru dla przewoznikdw swiadczacych ustugi w zakresie transportu pasazerskiego na
podstawie odpowiednich umow.

W ramach wykazu duzych projektéw w bezposrednim otoczeniu Aglomeracji Watbrzyskiej, Program
wskazuje projekty moggce mieé¢ wptyw na prawidtowy rozwdj obszaru Aglomeracji Watbrzyskie;j:

e droge ekspresowg S3 na odcinku Sulechéw — Legnica, gdzie tylko odcinek Nowa Sol —
Legnica, A4 planowany jest do finansowania w ramach listy rezerwowej do CEF** - w ramach
projektéw drogowych,

e droge ekspresowg S3 na odcinku Legnica — Lubawka, jako projekt na liscie rezerwowej CEF,
ktory przy braku uzyskania dofinansowania z CEF, bedzie mégt byé przeznaczony do
dofinansowania w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko — w ramach
projektéw drogowych,

e budowe obwodnicy Ktodzka w ciggu DK33 i DK46 — w ramach grupy projektéw obwodnic,

e zabudowe ERTMS na liniach kolejowych, gdzie nie bedzie to dokonane w ramach
kompleksowego liniowego projektu inwestycyjnego — poza siecig bazowg TEN-T
i korytarzami  towarowymi - w ramach grupy projektdw  horyzontalnych
i multilokalizacyjnych,

e projekty dotyczace transportu publicznego w miastach, wybierane w ramach ZIT — grupa
projektéw pozostatych.

32 CEF - Connecting Europe Facility, nowy instrument finansowania UE na lata 2014-2020, promujgcy rozwaj,
miejsca pracy oraz konkurencje, poprzez celowe inwestycje infrastrukturalne na poziomie europejskim.
Program wspiera¢ bedzie rozwdj zréwnowazonych, transeuropejskich, wysokojakosciowych sieci w dziedzinach
transportu, energii oraz ustug szerokopasmowych i cyfrowych.
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4.2.2.5. Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025>

Nadrzednym celem wedtug Polityki Transportowej Paristwa na lata 2006-2025 jest poprawa jakosci

systemu transportowego i jego rozbudowa zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju jako

jednego z czynnikéw decydujgcych o warunkach zycia mieszkancéw i o rozwoju gospodarczym kraju

i regionow. Sformutowany wyzej, podstawowy cel polityki transportowe], zostanie osiggniety przez

skoncentrowanie sie na realizacji nastepujacych szesciu celéw szczegdétowych:

Cel 1 — Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

Cel 2 — Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego,

Cel 3 — Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,
Cel 4 — Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

Cel 5 — Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkéw
i ograniczenia ich skutkdéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu i ochrony fadunkow,

Cel 6 —Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Diagnoza stanu obecnego, prognozy wzrostu przewozéw, a takze uwzglednienie kierunkow polityki

transportowej Unii Europejskiej prowadzi do przyjecia nastepujgcych 10 priorytetdw krajowej polityki

transportowej:

radykalna poprawa stanu drég wszystkich kategorii — rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni, rozwdj sieci autostrad i dréog ekspresowych na najbardziej obcigzonych
kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejskg,

unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy operatorami dla
dostosowania tego podsystemu do potrzeb rynku i utrzymania roli w przewozach, przy
rownoczesnej poprawie efektywnosci; radykalna poprawa stanu infrastruktury przy
jednoczesnym ograniczaniu kosztéw dostepu do niej,

poprawa bezpieczeristwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby smiertelnych ofiar
w wypadkach,

poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci
transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkéw ruchu pieszego
i rowerowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,

poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach metropolitalnych
i regionach, w tym przez wprowadzanie ufatwien i zachet — wspétfinansowanie dla
organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji stanu
technicznego infrastruktury,

rozwéj systemow intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy Panstwa, oraz
wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych,

** Dokument z dnia 27 czerwca 2005 r., przyjety przez Rade Ministréw w dniu 29 czerwca 2005 r.
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e rozwdj rynku ustug lotniczych — zniesienie barier, szczegdlnie dla matych przewoznikéw
i lotnisk regionalnych,

e wzmocnienie roli portdw morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich w skali regionéw
i kraju,
e wspieranie przewoznikéw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazeréw i towaréw

w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych,

e poprawa warunkow funkcjonowania transportu wodnego srddlgdowego przez modernizacje
wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcow w odnowie floty. Szczegdlna
uwaga bedzie skierowana na dziatania prowadzone w tych dziedzinach, gdzie efekty bedg
odczuwane przez mozliwie duzg liczbe uzytkownikéw, lub tez mogg by¢ istotne z punktu
widzenia gospodarki kraju i regionu.

Stad tez Polityka za niezwykle wazne uznaje:
e usprawnienie transportu w najwazniejszych korytarzach transportowych kraju,

e usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitarnych, traktowanych jako
wezty sieci krajowej i réwnoczesnie samoistne systemy transportowe, kumulujgce znaczace
potoki ruchu i problemy do rozwigzania,

e wspieranie rozwoju oferty przewoznikdw w kierunku rozszerzania ich oferty obstugi ruchu
pasazerskiego i towarowego w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych.

Dla poprawy jakosci obstugi przewozéw pasazerskich Polityka przewiduje:

e klarowne przypisanie zadan publicznych w poszczegdélnych rodzajach przewozéw -
organizowanie oraz finansowanie i regulacja rynku, do zakresu kompetencji
i odpowiedzialnosci rzadu i wtadz samorzadowych,

e kontynuacje liberalizacji rynku przewozéow pasazerskich, z zastosowaniem zasady
uzytecznosci publicznej, przetamanie impasu w restrukturyzacji kolei pasazerskich,

e dalsze reformowanie przewozéw regionalnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem:

= zakonczenia procesu przejmowania przez samorzady wojewddzkie roli organizatoréw
przewozow regionalnych,

= stworzenia warunkow dla wejscia na rynek nowych operatorow,

= wdrazania regulowanej konkurencji, ktérej podstawg bedzie zawieranie wieloletnich
kontraktéw miedzy samorzagdami wojewddzkimi i operatorami,

= wspierania integracji przewozow kolejowych z innymi systemami transportowymi —
tworzenie weztéw integracyjnych kolej-autobus, weztéw przesiadkowych Parkuj i Jedz,
potgczern kolejowych do portéw lotniczych i morskich, itp., obejmuje to takze
uwzglednienie potrzeb osdb niepetnosprawnych,

= wspierania inicjatyw zmierzajagcych do powotania partnerskich  zwigzkdéw
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych w istniejgcych i nowych euroregionach.

e wspieranie rewitalizacji przewozéw aglomeracyjnych przez:
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= tworzenie zachet do przejmowania infrastruktury i organizacji przewozdéw
aglomeracyjnych przez samorzady lokalne,

= wspieranie finansowe samorzaddw aglomeracji w realizacji projektéw modernizacji linii
kolei aglomeracyjnej i zakupdéw taboru,

= wspieranie rozwoju rynku lokalnych przewoznikéw kolejowych.

e upowszechnianie wsrdd samorzaddéw terytorialnych najlepszych rozwigzan i wiedzy
w dziedzinie planowania i projektowania rynku ustug kolejowych, modernizacji i rozbudowy
infrastruktury kolejowej, miedzy innymi przez: organizowanie doradztwa, wystepowanie
z inicjatywami legislacyjnymi, promowanie innowacyjnych rozwigzan, finansowanie badan
i prac rozwojowych zorientowanych na zaspokajanie potrzeb samorzadéw lokalnych,
finansowanie i organizowanie szkolen.

W Polityce przyjeto, ze zadania w zakresie rozwoju podstawowe] sieci drogowe] koncentrowaé sie
beda na:

e budowie wybranych odcinkéw autostrad i drég ekspresowych,
e budowie obejsé miejscowosci,

e przebudowie drég krajowych pod katem bezpieczeristwa, w tym poprzez uspokojenie ruchu
na przejsciach drég przez miejscowosci oraz na przejazdach kolejowych, a takze na realizacji:

o programu wzmochien na wierzchni,

o programu likwidacji zalegtosci w utrzymaniu.

4.2.2.6. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)3*

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku) zostata opracowana w celu
wyznaczenia najwazniejszych kierunkéw dziatan i ich koordynacji w zakresie osiggniecia
zidentyfikowanych celéw strategicznych. Jej wdrozenie pozwoli nie tylko usuna¢ aktualnie istniejace
bariery, ale takze stworzy¢ nowaq jakos$é zaréwno w infrastrukturze transportowej oraz zarzadzaniu,
jak i w systemach przewozowych.

Celem gtéwnym Strategii jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego,
zrbwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym.

Efektywne osigganie celéw rozwoju systemu transportowego w kraju wymaga, aby w pierwszej
kolejnosci rozwija¢ powigzania infrastrukturalne w uktadzie krajowym i europejskim gtéwnych
osrodkéw miejskich, tj. osiemnastu osSrodkéw wojewddzkich (18 miast wojewddzkich, w tym dwie
pary stolic wojewddztw: Bydgoszcz i Torun w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz Gorzéw
Wielkopolski i Zielona Gora w wojewddztwie lubuskim), ktdre koncentrujg potencjat rozwojowy kraju
tak, aby zapewnié przeptyw wiedzy, kapitatu i zasobéw pomiedzy nimi.

** Dokument przyjety w dniu 22 stycznia 2013 r. przez Rade Ministréow
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W Zielonej Ksiedze , W kierunku nowej kultury mobilnosci” oraz Komunikacie ,,Plan dziatani na rzecz
mobilnosci miejskiej, Komisja Europejska wskazata najwazniejsze wytyczne dla ksztattowania
miejskich systemow transportowych:

e plynne poruszanie sie w miastach,
e szczegblna dbatos$¢ o srodowisko naturalne,

e stosowanie inteligentnego transportu miejskiego dla poprawienia sprawnosci dziatan
transportowych,

e dostepnosc transportu miejskiego,
e kreowanie bezpiecznego i niezawodnego transportu miejskiego.

Strategia wskazuje na wazng role systemow transportu szynowego w aglomeracjach miejskich, gdzie
np. kolej moze zapewni¢ najwiekszg sposréd wszystkich srodkdw transportu zdolnosé przewozows,
zaspokajajac skutecznie masowe potrzeby przewozowe.

Rozwdj aglomeracji miejskich w obszarze do 40 km od ich centrum, bedzie generowat rozwdj
szynowego systemu transportu. Doswiadczenia wskazujg, ze obok odpowiedniej oferty przestrzenne;j
i czasowej, gtdwne znaczenie w przewozach aglomeracyjnych ma zintegrowany system taryfowy,
umozliwiajgcy komunikacje wszystkimi srodkami transportu publicznego na podstawie jednego
biletu.

Dlatego gtéwny nacisk ktadzie sie na rewitalizacje i rozbudowe linii kolejowych w obszarach
funkcjonalnych miast oraz na podejmowanie dziatan zmierzajgcych do lepszej integracji transportu
szynowego i kotowego.

Strategia wskazuje kierunki interwencji w zakresie transportu miejskiego:

e przeksztatcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element infrastruktury
regionu i systemu transportowego kraju, zapewniajgcy dogodne powigzania z innymi
regionami i z europejskim systemem transportowym,

e zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow przemieszczania oséb
wewnatrz miasta i utatwienie przemieszczania do i z obszaréw zewnetrznych,

e zorganizowanie sprawnego przemieszczania samochoddéw ciezarowych, w jak najmniejszym
stopniu zaktdcajgcego ruch w miescie,

e zapewnienie réwnowagi pomiedzy zdolnoscia transportu do stuzenia rozwojowi
ekonomicznemu, a poszanowaniem s$rodowiska naturalnego i poprawg jakosci zycia
w przysztosci.

Dla osiggniecia ww. celéw, Strategia wskazuje na koniecznos¢ podjecia nastepujacych dziatan:

e promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemdw
transportowych,

e tworzenie warunkéw do integracji roznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemow
intermodalnych (wezty przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", itp.), wspdlnych rozktadow
jazdy, jednolitych systeméw taryfowych, wprowadzenie biletu waznego na wszystkie srodki
transportu u wszystkich przewoznikéw w skali regionéw i kraju (biletu elektronicznego),
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o zwiekszenie mozliwosci przewozédw S$rodkami transportu szynowego na obszarach
aglomeracji,

e modernizacja uktadu drogowego w celu wyeliminowania ciezkiego ruchu towarowego oraz
przewozow masowych tadunkdw niebezpiecznych przez tereny zabudowane,

e wprowadzenie rozwigzan dla logistyki transportu towaru w miastach, ktére przyczynia sie do
zmniejszenia zattoczenia i innych ucigzliwosci dla mieszkancéw poprzez ograniczenie i lepsze
skoordynowanie ruchu pojazddéw ciezarowych,

e promowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez zachecanie do rozwijania
systemOw zarzadzania ruchem, zapewniajacych priorytet w ruchu srodkom transportu
publicznego,

e tworzenie wymogow i zachet dla dostosowywania systemow transportowych miast do
potrzeb 0sdb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie przez odpowiednie przepisy oraz
wspotfinansowanie projektow,

e promowanie komunikacji pieszej i rowerowe;j.

W zwigzku z czym, dla uzyskania zamierzonego efektu powyiszych dziatan, zadania administracji
rzgdowej, w formie wspomagania i pomocy, bedg skoncentrowane na:

e zapewnieniu samorzgdom miast optymalnych warunkéw prawnych,

e udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkéw rozwoju transportu miejskiego,
w tym tez $rodkédw pomocowych z funduszy europejskich,

e sprawowaniu funkcji kontrolnych w kwestiach zarezerwowanych dla naczelnych i centralnych
organow wtadzy,

e udziat w pracach na forum UE.

4.2.2.7. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
Wiejskie®

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie okresla cele
i sposéb dziatania podmiotéw publicznych w odniesieniu do przestrzeni kraju oraz jako jedna
z docelowych dziewieciu zintegrowanych strategii rozwoju wskazuje na potrzebe wzmacniania
terytorialnego wymiaru polityk rozwoju. W dokumencie zarysowano kilka obszaréw strategicznych
wyzwan, na ktére polityka regionalna — wspierajagca konkurencyjnos¢ regiondw i zapewniajaca
spojnosc terytorialng kraju — musi odpowiedzie¢ za pomocg rozwigzan szczegétowych. Miedzy innymi
do nich zaliczono: ,,zapewnienie odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej do
wspierania konkurencyjnosci i zapewniajacej spdjnosé terytorialng kraju”.

Strategia okresla, ze ,szczegdlnie negatywnych konsekwencji takiego rozwoju sytuacji mozna sie
spodziewaé na obszarze zachodniej Polski juz dzisiaj bedacej stabo zintegrowang z pozostaty czescig
kraju”. W przypadku, w ktédrym niektére z tych osrodkéow wojewddzkich pozostatyby gospodarczo
i spotecznie stabe i nieatrakcyjne lub tez w znacznym stopniu kontynuowane bylyby negatywne

** Dokument przyjety Uchwatg Rady Ministrow w dniu 13 lipca 2010 .
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trendy gospodarcze w warunkach poprawy jakosci infrastruktury komunikacyjnej, zwiekszenia
mobilnosci przestrzennej i zawodowej oraz wzrostu znaczenia innych osrodkéw miejskich moze dojs¢
do utraty znaczenia niektérych z nich a tym samym powiekszenia sfer zagrozonych odptywem
ludnosci i marginalizacjg spoteczno-gospodarczg znacznych obszaréw kraju.

Strategia zaznacza, ze ,,innym istotnym dziataniem wspdlnym dla wszystkich osrodkéw wojewddzkich
wptywajacym wydatnie na konkurencyjnos¢ catych regiondéw jest wdrozenie réinych rozwigzan
organizacyjnych oraz rozbudowa i optymalizacja jakosci systemdw transportu na obszarach
funkcjonalnych tych osrodkéw. Ze wzgledu na skale probleméw ,zattoczenia” miast polityka
regionalna uczestniczy w rozwijaniu systemoéw transportu, w tym integrowaniu ich z regionalnymi
systemami transportowymi, z silng promocjg i preferencjg dla transportu zbiorowego. Jednoczesnie
prowadzone bedg dziatania dla zmniejszania ,zattoczenia” miast przez innowacyjne rozwigzania
dotyczace nowoczesnych systemdw organizacji ruchu. Innym istotnym dziataniem wspdlnym dla
wszystkich osrodkéw wojewddzkich wptywajgcym wydatnie na konkurencyjnos¢ catych regiondw jest
wdrozenie réznych rozwigzan organizacyjnych oraz rozbudowa i optymalizacja jakosci systemoéw
transportu na obszarach funkcjonalnych tych osrodkéw.

Strategia okresla, ze: ,duze znaczenie dla podwyzszenia konkurencyjnosci osrodkéw wojewddzkich
bedzie miato wspieranie integracji obszaru funkcjonalnego poszczegdlnych osrodkdw miejskich. State
dokonywanie usprawnied w tym zakresie — zaréwno poprzez dziatania o charakterze prawnym
i organizacyjnym w zakresie dazenia do spdjnosci i optymalizacji ustug publicznych w obrebie tych
obszaréw — ustug komunalnych, edukacyjnych, administracyjnych, jak i inwestycyjnych np. z zakresu
porzagdkowania przestrzeni publicznej czy rozbudowy infrastruktury transportowej, pozwalajgcych na
integracje réznych jego rodzajow, jak i oferty transportu zbiorowego, warunkuje mozliwosci rozwoju
funkcji metropolitalnych, a tym samym przyciggania inwestycji i tworzenia dobrej jakosci miejsc
pracy.”

Strategia zaznacza, ze ,dla zainicjowania rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych duze znaczenie
ma poprawa dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewddzkich, a takze powigzan
komunikacyjnych miedzy gtéwnymi osrodkami miejskimi w regionach oraz miedzy miastami
i obszarami wiejskimi. Bedzie to sprzyjato pojawieniu sie powigzan funkcjonalnych miedzy nimi,
co jest korzystne dla przeptywu procesdw rozwojowych na obszary stabiej rozwijajace sie.
Podstawowe znaczenie ma rozbudowa infrastruktury kolejowej i drogowej. Ponadto duze znaczenie
ma rowniez pomoc publiczna na uruchamianie statych potgczen komunikacji publicznej w obrebie
regionu majgcych najwieksze znaczenie dla rozprzestrzeniania procesédw rozwojowych.

Dla integracji terytorialnej regiondw i petniejszego wykorzystania potencjatéw obszaréw potozonych
poza miastami wojewddzkimi niezbedne sg dziatania na rzecz poprawy jakosci potaczen centréw
z zapleczem regiondw — zardwno z miastami subregionalnymi, jak i obszarami wiejskimi, poprzez
rozbudowe infrastruktury, a takze przez rozwijanie i integrowanie systeméw transportu publicznego.
W zaleznosci od uwarunkowan przestrzennych istotne dla wspomagania procesow rozwojowych jest
zapewnianie pofgczen wewnatrz regiondw pomiedzy drugorzednymi osrodkami oraz potaczen
zapewniajgcych dostep do obszaréw o specyficznych potencjatach — turystycznym, srodowiskowym,
kulturowym itp. Istotne przy tym jest przeniesienie akcentu polityki regionalnej z finansowania
rozproszonych lokalnych inwestycji transportowych na skoordynowane na poziomie regionalnym
dziatania o wiekszej skali oddziatywania.
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Obok rozbudowy infrastruktury, gtéwnie w sferze drdg i kolei, dziatania w tej sferze dotyczg takze
wdrozenia zintegrowanych rozwigzan dotyczacych transportu multimodalnego oraz systeméw
transportu zbiorowego, obejmujgcych osrodki subregionalne i lokalne oraz w jak najwiekszym
stopniu obszary wiejskie. Duze znaczenie bedzie miata pomoc dotyczgca uruchamiania statych
potgczen komunikacji publicznej, w tym szczegdlnie kolejowych, w obrebie regionu, zaktadajgcych
skrécenie czasu dojazdu, wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrdzowania,
majacych najwieksze znaczenie dla stymulowania rozprzestrzeniania procesdw rozwojowych.
Upowszechniane bedg rozwigzania instytucjonalne i organizacyjne integrujgce duze miasta
z otoczeniem regionalnym, takie jak bilety aglomeracyjne czy koordynacja rozktadéw jazdy. W dalszej
kolejnosci, po zapewnieniu dobrych powigzan regionu z osrodkiem wojewddzkim, wpierane beda
powigzania komunikacyjne omijajace osrodki wojewddzkie o charakterze tranzytowym oraz
zapewniajgce pofaczenia pomiedzy miastami wewnatrz i na zewnatrz regionu.

Dla zwiekszania powigzan w relacji miasto-wies, nadal wystepuje koniecznos¢ zwiekszania spéjnosci
przestrzennej w skali subregionalnej i lokalnej. Dla zapewnienia lepszego dostepu mieszkancow
wszystkich obszardw wiejskich do rynku pracy, débr i ustug publicznych, polityka regionalna wspierac
bedzie poprawianie sieci transportowych na wsi. Dotyczy to zaréwno sieci drogowej, jak i poprawy
lokalnych potaczen kolejowych osigganej poprzez modernizacje irewitalizacje infrastruktury oraz
zakup i modernizacje taboru pasazerskiego. W zakresie transportu zbiorowego wspierane bedg
projekty dotyczace organizacji transportu zbiorowego na obszarach wiejskich, w celu zapewnienia
dobrych potaczen z miastami powiatowymi i subregionalnymi.

Zwiekszanie dostepnosci i jakosci ustug komunikacyjnych bedzie osiggane m.in. przy pomocy
transportu zbiorowego — odwrdécenie trendéw polegajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na
rzecz indywidualnego, poprzez poprawe lokalnych kolejowych i drogowych systeméw transportu
zbiorowego. Przyczyni sie to do poprawy dostepu do edukacji oraz zwiekszania optacalnosci
podejmowania pracy w osrodkach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancéw obszaréow
peryferyjnych. Polityka regionalna w tym zakresie na obszarach problemowych oddziatywac bedzie
w Scistej synergii z opisanymi wczesniej dziataniami dotyczacymi poprawy dostepnosci. Dotyczy¢ to
bedzie ustug kolejowego i drogowego transportu publicznego i odbywa¢ sie bedzie przez poprawe
jakosci infrastruktury oraz taboru, zwiekszanie zasiegu, optymalizacje i wigzanie z regionalnymi
i metropolitalnymi systemami transportu publicznego dla zwiekszenia wahadtowej mobilnosci
mieszkancow obszaréw problemowych.

4.2.2.8. Polska 2030: wyzwania rozwojowe36

Zaprezentowany 17 czerwca 2009 r. raport Polska 2030: wyzwania rozwojowe, stanowit podstawe do
opracowania dtugookresowej strategii rozwoju kraju. Do najwazniejszych prac nalezaty m.in. prace
nad Krajowg Strategia Rozwoju Regionalnego, Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
oraz wdrazanie rozwigzan zawartych w dokumencie Zatozenia systemu zarzgdzania rozwojem Polski.
Niniejszy Program jest narzedziem realizacji ww. dokumentu, szczegdlnie w zakresie wyzwania
pierwszego — Wzrost i konkurencyjnosc oraz wyzwania siddmego — Solidarnosé i spdjnosé regionalna.
Wsrdd priorytetéw znalazly sie dwa realizowane przez niniejszy Program, tj. priorytet 2 — Poprawa

% Informacja o raporcie zostata przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 16 czerwca 2009 r.
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stanu infrastruktury technicznej i spotecznej oraz priorytet 6 — Rozwdj regionalny i podniesienie
spojnosci terytorialnej.

Miarami sukcesu rozwoju Polski w 2030 roku beda w obszarze potencjatu infrastruktury:

e zwiekszenie udziatu linii kolejowych dostosowanych w ruchu pasazerskim do predkosci
powyzej 121 km/h z 3% do 20% oraz powyzej 161 km/h z 0% do 8%,

e zwiekszenie przecietnej predkosci pociggdw miedzyaglomeracyjnych z 85 km/h do 130 km/h,

e zwiekszenie wskaznika gestosci autostrad z 2,4 do 6,4 km/1 000 km?® oraz gestosci drog
szybkiego ruchu z 3,8 do 23 km/1 000 km?,

o zwiekszenie liczby pasazerow transportu lotniczego rocznie do poziomu przekraczajgcego
liczbe ludnosci o co najmniej 20% — dzieki poprawie dostepnosci obszaru Polski drogg
powietrzng oraz poprawie potgczen transportowych lotnisk z miastami.

4.2.2.9. Krajowa Polityka Miejska®’

Krajowa Polityka Miejska, zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju®, jest dokumentem okreslajgcym planowane dziatania administracji rzadowej dotyczace
polityki miejskiej, uwzgledniajacym cele i kierunki okreslone w $rednio okresowej strategii rozwoju
kraju oraz krajowej strategii rozwoju regionalnego (art. 21b). Stuzy ona celowemu, ukierunkowanemu
terytorialnie dziataniu panstwa na rzecz zrédwnowazonego rozwoju miast i ich obszaréw
funkcjonalnych oraz wykorzystaniu ich potencjatéw w procesach rozwoju kraju.

Zasady prowadzenia Krajowej Polityki Miejskie;j:
e zasada integralnosci: podporzadkowanie Krajowej Polityki Miejskiej polityce rozwoju,
e zasada zintegrowanego podejscia terytorialnego,
e zasada wielopoziomowego zarzadzania.

Strategicznym celem Krajowe] Polityki Miejskiej jest wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw
zurbanizowanych do kreowania zrdwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa
jakosci zycia mieszkancéw. Celami szczegétowymi sa:

e poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania rozwoju,

wzrostu i zatrudnienia,

e wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich, przede wszystkim
na obszarach problemowych polityki regionalnej, w tym na niektdrych obszarach wiejskich,
poprzez wzmachnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich upadkowi ekonomicznemu,

e odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie,
ekonomicznie i fizycznie obszaréw miejskich,

7 Projekt Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju z marca 2014 r.
¥ Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. Nr 227 z 2006 r., poz. 1658)
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e wspieranie zréwnowazonego rozwoju osrodkdw miejskich, w tym przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji,

e stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzgdzania rozwojem
na obszarach miejskich, w tym w szczegélnosci na obszarach metropolitalnych.

Jednym z watkéw tematycznych projektu Krajowej Polityki Miejskiej jest transport i mobilnos$¢
miejska. Dokument wskazuje na brak integracji poszczegdlnych elementdw systemu transportowego
miast, nie nadazajgcych za zmieniajgcymi sie potrzebami w zakresie kierunkéw i czestotliwosci
odbywanych podrdzy, a takze zachowawcze podejscie przy okreslaniu roli i znaczenia transportu
publicznego w ksztattowaniu polityki przestrzennej miast, ktére wptywa na jego niski poziom
atrakcyjnosci, przy wzrastajacych kosztach utrzymania zrealizowanych inwestycji. Celem dziatan
wiadz samorzadowych powinno by¢ osiggniecie zrdwnowazonej mobilnosci w obszarze
funkcjonalnym miasta, rozumianej jako odbywanie podrdézy w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak
wynika to zzaspokajania potrzeb Zzyciowych podrézujgcych z racjonalnym wykorzystaniem
poszczegdlnych podsystemdw transportu miejskiego.

Zasadniczym priorytetem muszg by¢ starania na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych,
a zwlaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrastajgcym uzaleznieniu od codziennego
wykorzystywania samochodu osobowego przy przemieszczaniu sie w obszarze miejskim. Polityka
transportowa formutowana na poziomie miasta lub obszaru funkcjonalnego i wyrazana
w dokumentach o réinym charakterze, w tym w planach transportowych — zréwnowazonego
rozwoju transportu zbiorowego, powinna jednoznacznie wskazywac osiggniecie zréwnowazonej
mobilnosci jako jej podstawowy cel, m.in. merytorycznie powigzana z innymi formutowanymi
dokumentami programowymi i strategicznymi, w tym o charakterze ogdlnymi oraz szczegétowym —
m.in. z wieloletnim planem inwestycyjnym, studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego, planem gospodarki niskoemisyjnej, wieloletnim programem gospodarowania
mieszkaniowym zasobem gminy.

Inwestycje drogowe powinny by¢ realizowane przez wtadze samorzgdowe w niezbednym zakresie,
tj. w pierwszej kolejnosci dokorniczenie podstawowego uktadu transportowego miasta i jego obszaru
funkcjonalnego, zwtaszcza w zakresie, ktory umozliwi wyeliminowanie koniecznosci tranzytu, oraz
ruchu miedzydzielnicowego przez centrum. Drugim zasadniczym kierunkiem inwestycji drogowych
powinna by¢é modernizacja istniejgcego uktadu komunikacyjnego, ktéra ma udoskonali¢ go pod
katem zapewnienia jego spdjnosci z priorytetami miejskiej polityki transportowej — bezpieczenstwo
ruchu drogowego, priorytet dla komunikacji zbiorowej, ruch rowerowy.

W zakresie inwestycji drogowych, w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko,
mozliwa jest budowa obwodnic miast i tras wylotowych w ciggach drég krajowych, ktéra umozliwi
wyprowadzenie nadmiernego ruchu tranzytowego z miast o nieprzystosowanej do tego
infrastruktury drogowej. W ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych mozliwe sg projekty
drogowe na terenie miast, dotyczgce budowy lub przebudowy drég wojewddzkich, na odcinkach
lezgcych w ciggach komunikacyjnych stanowigcych pofaczenie z siecig TEN-T.

Priorytet zyskiwac powinny inwestycje w system transportu publicznego. Wprowadzanie w obszarze
miasta nowych podsystemoéw transportu publicznego powinno by¢ poprzedzone szczegétows analizg,
czy rozwigzania wystepujgcych w miescie problemdw, nie da sie uzyskac rozwijajgc funkcjonujace juz
podsystemy. W przypadku duzych miast i ich obszaréw funkcjonalnych celowe jest przeanalizowanie
potrzeb i mozliwosci w zakresie wykorzystania do obstugi tych obszaréw istniejgcej infrastruktury
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kolejowej. Warunkiem niezbednym do pomysinego witgczenia nowych srodkéw transportu w system
komunikacyjny miast jest jego szeroka integracja w postaci organizacji multimodalnych weztéw
przesiadkowych, zapewnienia fatwego dostepu do przystankdw, integracji taryfowej i rozktadowe;.

Ponadto dokument wskazuje na potrzebe ksztattowanie zachowan komunikacyjnych — wykorzystanie
potencjatu transportu publicznego i rowerowego, a takze rozwdj i propagowanie drég rowerowych,
systemu wspdlnego uzytkowania samochodu - car sharing oraz systeméw P&R i B&R, w powigzaniu
z transportem publicznym, szczegélnie w miastach.

Planowanie transportu, wedtug tego dokumentu powinno byé nieodzownym elementem planowania
przestrzennego gmin. Wazng role petni¢ ma takze prawidtowa organizacja i zarzagdzanie systemem
transportu publicznego.

Do zatozen Krajowej Polityki Miejskiej odwotuje sie Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020.

4.2.2.10. Program budowy drég krajowych na lata 2011-2015%

W Programie budowy drég krajowych i autostrad na lata 2011-2015, w obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej i w jej bezposrednim otoczeniu zawarto jedynie obwodnice Watbrzycha w ciggu DK35.

4.2.2.11. Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku®’

Zadaniem Master Planu jest jednoznaczne wskazanie przysztosci sieci kolejowej oraz transportu
kolejowego oraz okreslenie, jakie dziatania dla ich prawidtowego rozwoju i wzrostu efektywnosci
nalezy podja¢ w perspektywie Master Planu — do 2030 roku.

Master Plan wskazuje gtéwne cele o charakterze strategicznym, jakie sektor kolejowy w Polsce
powinien osiggna¢ w horyzoncie czasowym do roku 2030:

e zapewnienie konkurencyjnosci kolei wobec innych gatezi transportu w najbardziej
rozwojowych segmentach rynku,

e zréwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkéd w S$rodowisku
wynikajacych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym gwattownego rozwoju
transportu drogowego,

e zapewnienie warunkéw do podnoszenia jakosci obstugi klientéw przez przewoznikéw
kolejowych,

e zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej,
o efektywnosc operacyjna i alokacyjna zasobdw transportu kolejowego,
o efektywne wykorzystanie zasobdw ludzkich i optymalizacja zatrudnienia.

Priorytety Master Planu majg charakter operacyjny i stuzg realizacji celéw strategicznych:

* Uchwata Nr 10/2011 Rady Ministréw z dnia 25 stycznia 2011 r.
*® Uchwata Nr 277 Rady Ministrow z dnia 19 grudnia 2008 r.
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wzrost efektywnosci systemu kolejowego w wyniku jego przebudowy, uwzgledniajacej
standardy techniczne dla interoperacyjnosci kolei oraz standardy $rodowiskowe,

e poprawa dostepnosci transportowej w przewozach pasazerskich,
e umozliwienie jak najszerszego wykorzystania istniejgcej infrastruktury kolejowej,
e uzyskanie konkurencyjnosci kolei w stosunku do transportu samochodowego,

e utatwienie mozliwosci przemieszczania sie z wykorzystaniem réznych Srodkéw transportu,
w tym w szczegélnosci dla osdb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie,

e wzrost mozliwosci przewozow kolejg na obszarach aglomeracji miejskich, w tym integracja
réznych gatezi transportu, w celu zmniejszania zattoczenia sieci drég w aglomeracjach,

e poprawa standarddéw obstugi pasazeréw na dworcach, stacjach i przystankach osobowych,
w tym dostosowanie dla 0séb z ograniczong zdolnoscig poruszania sie,

e poprawa bezpieczenstwa i ograniczenie negatywnego wptywu na srodowisko,

e zapewnienie réwnego i niedyskryminacyjnego dostepu przewoznikdw do infrastruktury
kolejowej,

o efektywnosc¢ zarzadzania wszystkimi sktadnikami i systemami infrastruktury kolejowej,

e zapewnienie stabilnosci finansowania dla podmiotéw $wiadczacych ustugi publiczne
z zakresu przewozow pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg kolejows,

e zapewnienie pozyskania finansowania z innych zrédet niz srodki publiczne.

Master Plan dokonat analizy popytu na przyszte ustugi transportowe przy uwzglednieniu trzech
scenariuszy:

e scenariusz 1 — pozostawienie obecnej infrastruktury kolejowej bez wiekszych modernizacji
istniejgcej sieci, jedynie z drobnymi usprawnieniami i utrzymywaniem jej na witasciwym
poziomie technicznym,

e scenariusz 2 — wzajemna, zréwnowazona koegzystencja wszystkich Srodkéw transportu
z inwestycjami w modernizacje istniejgcych linii kolejowych, podnoszacych konkurencyjnos¢
kolei przy jednoczesnym zaniechaniu inwestycji w nowe linie kolejowe, gtéwnie kolei duzej
predkosci (KDP),

e scenariusz 3 — wariant optymistyczny, przewidujacy oprécz znacznych modernizacji
istniejgcej infrastruktury do wysokich paramentéw predkosci i naciskéw na o$ réwniez
inwestycje w KDP.

Na podstawie tych scenariuszy oraz przy zatozeniu obecnych przewozdéw, wptywu konkurencji
miedzygateziowej czy tez innych czynnikdow dokonano prognozowania pracy przewozowej na
nastepne lata az do 2030 roku.

Wedtug scenariusza 1 ilo$¢ podrézy kolejg pozostaje na prawie niezmienionym poziomie.
Na przestrzeni lat nastgpi zmiana w poszczegdlnych typach przewozéw, tj. przewozy w pociggach
osobowych (bez potfaczen aglomeracyjnych) spadtyby na korzy$¢ pociggéow aglomeracyjnych,
pospiesznych, ekspresowych oraz IC, podczas gdy przewozy miedzynarodowe pozostatyby
W niezmienionej formie.
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W scenariuszu 2 uwidacznia sie znaczny wzrost przewozonych pasazeréow — z 18,2 mld/ rok w 2005
roku do 35,5 mld/rok w 2030 roku. Przewozy majg rosng¢ w kazdym segmencie, gdzie potgczenia
aglomeracyjne podwoityby sie, osobowe (bez aglomeracyjnych) wzrostyby o 54%, pospieszne o 79%,
ekspresowe i IC 0 156%, a miedzynarodowe o 62%.

Scenariusz 3 wskazuje na najbardziej pozgdane efekty — zwieksza sie ilos¢ przewiezionych pasazeréw
z 18,2 mld/rok w 2005 roku do 39,8 mld/rok w 2030 roku. Liczba pasazeréw w poszczegdlnych typach
pociggdéw jest zblizona do scenariusza 2, jednak wzrost jest oparty o uruchomienie nowego typu
pociggdw duzych predkosci. Pociggi duzych predkosci majg przewozi¢ podobng liczbe pasazeréw co
pociagi Ex i IC, jednak takze kosztem pociggdw pospiesznych.

Na podstawie prognoz Master Plan wskazuje na realizacje scenariusza 3 i dostosowanie pod jego
osiggniecie dziatan biezacych. Przewozy aglomeracyjne majg przejs¢ diametralny wzrost przewozéw
w przeciggu najblizszych lat. Aglomeracyjne systemy kolejowe majg byé silnie powigzane
z transportem miejskim i stac sie jednym z gtdwnych elementdw jego kregostupa transportowego.
Do tego konieczne jest tworzenie weztdw przesiadkowych, systemdéw Park &Ride oraz Bike&Ride,
wigczenie kolei w miejski system taryfowy oraz koordynacje pociggdw z autobusami.

Pociggi aglomeracyjne majg kursowac¢ wedtug statych tras z cyklicznym rozktadem jazdy. W celu
unikniecia mieszania ruchu dalekobieznego z aglomeracyjnym, na najwiekszych weztach powinny by¢
budowane specjalne tory dla potrzeb kolei aglomeracyjnych. Przewozy aglomeracyjne powinny by¢
wtgczone w system dotacji z budzetéw miast i/lub samorzadéw wojewddzkich. Do 2020 roku
przewiduje sie mozliwos¢ zaréwno zakupu nowego, jak i modernizacje istniejgcego taboru
(spalinowych i elektrycznych zespotow trakcyjnych)m natomiast po roku 2020 przewiduje sie jedynie
mozliwos¢ zakup tylko nowego taboru.

Przewozy aglomeracyjne bedg podlega¢ w najblizszych latach dynamicznemu rozwojowi.
Charakterystyczne dla tych przewozéw sg coraz bardziej mocne zwigzki techniczne, organizacyjne
i eksploatacyjne z systemami transportu miejskiego, sktadajgce sie na szeroko rozumiane
partnerstwo intermodalne. Dlatego tez powinny obejmowacd przede wszystkim:

e tworzenie weztéw przesiadkowych w centrum miasta, jego dzielnicach i w miejscowosciach
funkcjonalnie z nim powigzanych,

e tworzenie systemow Park&Ride oraz Bike&Ride w ramach weztéw przesiadkowych,

e petne wtaczenie aglomeracyjnego transportu kolejowego w system taryfowy transportu
miejskiego istniejgcy w danej aglomeracji,

e wszechstronna koordynacje tras pociggéw, rozktadéw jazdy, dziatann informacyjnych
i promocyjnych itp.

W przewozach aglomeracyjnych dziatania krétkookresowe powinny koncentrowad sie na:
e modernizacji taboru kolejowego,
e pogtebianiu integracji z transportem miejskim,
e tworzeniu miejskich weztéw integracyjnych,

e koniecznosci wspétdziatania z samorzgdami miejskimi i lokalnymi.
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Ze wzgledu na znaczng kongestie na drogach w obrebie wielkich aglomeracji popyt na przewozy
kolejowe od kilku lat ro$nie niezaleznie od jakosci oferty. Dlatego w takim przypadku mamy do
czynienia bardziej z obnizeniem jakosci przestrzeni publicznej niz wymagan rynku. Jednak w celu
sprostania oczekiwaniom w tym zakresie, nalezy przede wszystkim:

o zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania i pojemnosé pociggow,

e dostosowywac rozktad jazdy do potrzeb najwiekszych grup pasazeréw,

e koordynowac rozktady jazdy i relacje pociggéw i autobuséw,

e wprowadzi¢ wspdlny bilet pomiedzy réznymi przewoznikami regionalnymi,

o zwiekszy¢ liczbe EZT/SZT najnowszej generacji i kompleksowo zmodernizowad istniejace,

e dostosowac oferte przewozowg do potrzeb oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych,

e doprowadzi¢ do wydzielenia ruchu aglomeracyjnego poprzez budowe nowych toréw lub par
toréw, poczagwszy od najbardziej przecigzonych odcinkdéw.

Master Plan przewiduje takze dziatania dotyczace szeroko rozumianej infrastruktury
niekonwencjonalnej, obejmujacej rézne rodzaje systemow, w szczegdlnosci:

e systemy telematyczne i satelitarne optymalizujace i sterujgce procesami transportowymi,
ktére przyczyniajg sie do skrdcenia czasu dostawy oraz eliminujg zagrozenia dla stanu
przewozonych fadunkéw,

e wszechstronne systemy informacji dla pasazeréw dostepne w pojazdach kolejowych, na
dworcach i stacjach, a takze za posrednictwem Internetu,

e nowoczesne systemy sprzedazy,
e systemy zarzgdzania ruchem.

W ramach dziatan inwestycyjnych Master Plan wskazuje na dziatania polegajace na budowie nowych
odcinkdéw, inwestycje modernizacyjne, inwestycje odtworzeniowe, remont i utrzymanie, a takze
inwestycje w systemy sterowania ruchem, inwestycje w infrastrukture niekonwencjonalng oraz
inwestycje zwigzane z dworcami i przystankami kolejowymi.

Dla linii typowo regionalnych z ruchem pasazerskim przyjeto predkosé¢ 80-100 km/h, natomiast dla
odcinkéw linii gérskich i podgdrskich o bardzo trudnym ukfadzie geometrycznym zostata przyjeta
predkos¢ 60-80 km/h. Dlatego tez Master Plan zaktada, ze oprdcz linii nr 274 na odcinku Wroctaw —
Watbrzych, na ktérej obowigzywaé ma zakres predkosci 101-120 km/h, na pozostatych odcinkach linii
nr 274 oraz na pozostatych liniach kolejowych w obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej odcinkowo
obowigzywa¢ majg predkosci 60-80 km/h i 81-100 km/h, lub predkos¢ ma okreslaé zarzadca
infrastruktury w zaleznosci od potrzeb transportowych.

Wszystkie linie kolejowe w tym obszarze majg by¢ dedykowane ruchowi mieszanemu, tj. pasazersko-
towarowemu.

W ramach pasazerskich przewozéw miedzyaglomeracyjnych na linii nr 274 na odcinku Wroctaw —
Watbrzych — Jelenia Géra Master Plan na rok 2030 przewiduje czestotliwos¢ potgczen co 2 godziny.

Inwestycje miatyby by¢ finansowane z réznych zrédet, ktérych poszczegdlne udziaty widaé na
wykresach. Realizacja Master Planu ma by¢ mozliwa dzieki srodkom budzetowym (w tym Fundusz
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Kolejowy), Srodkom prywatnym, kredytom i Srodkom wtasnym PKP PLK, srodkom witasnym
przewoznikéw (wraz z kredytami), Srodkom samorzaddw oraz srodkom z Unii Europejskiej.

4.2.2.12. Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015. Infrastruktura
kolejowa zarzgdzana przez PKP Polskie Inie Kolejowe s.AM

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015 zastepuje dotychczasowy Wieloletni
Program Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywg do roku 2015 (Uchwata Rady Ministrow
nr 219/2011 z dnia 7 listopada 2011 r.), rozszerzajgc zakres zadan o projekty kolejowe ujete
w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 oraz w projekcie Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, a takie w Regionalnych Programach
Operacyjnych oraz innych programach —tgcznie 140 projektéw za kwote blisko 24,9 mld PLN, z czego
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko — 63 projekty za 20,1 mld PLN.

Realizacja projektéw ujetych w WPIK wymaga wspoétfinansowania z budzetu Unii Europejskiej
w wysokosci 13,2 mld PLN, a takze z budzetu panstwa, z Funduszu Kolejowego, z budzetu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. (w tym z obligacji oraz kredytéw Europejskiego Banku Inwestycyjnego).

WPIK wskazuje na projekty infrastrukturalne, ktérych zatozonym efektem bedzie osiggniecie:
e t3cznie 3 818 km tordéw, na ktdrych poprawi sie stan techniczno-eksploatacyjny,

e tacznie 2 311 km tordw o zwiekszonym dopuszczalnym nacisku do 221 kN/os,

e tacznie 510 km toréw o maksymalnej predkosci do 200 km/h,

e tacznie 1 107 km toréw o maksymalnej predkosci do 160 km/h,

e t3cznie 2415 km torow o zwiekszonej predkosci o co najmniej 30 km/h, w stosunku do
osigganej obecnie (na 68% dtugosci toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych objetych
WPIK),

e wyraznego zwiekszenia poziomu bezpieczeistwa w ruchu lgdowym poprzez budowe 323
bezkolizyjnych skrzyzowan.

Do wazniejszych przedsiewzie¢ objetych WPIK naleza:
e wdrozenie ERTMS/ETCS oraz ERTMS/GSM-R*,
e realizacja projektow istotnych dla poszczegélnych wojewddztw,
e eliminowanie miejscowych ograniczen predkosci,

e zadania rewitalizacyjne polegajgce na poprawie stanu technicznego linii kolejowych oraz
poprawie bezpieczenstwa na przejazdach i rozjazdach kolejowych.

*' Dokument przyjety przez Rade Ministrow w dniu 5 listopada 2013 r.

2 Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) obejmuje ujednolicong europejskg tgcznosé
pomiedzy pociggami GSM-R (Global System for Mobile Communications-Railway) oraz ujednolicony europejski
system bezpiecznej kontroli jazdy pociggu ETCS (European Train Control System). Oba systemy sg istotnymi
sktadnikami europejskiej polityki likwidacji barier w transporcie. Polska opracowata ,Narodowy Plan Wdrazania
Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym” (przyjety przez Rade Ministrow w marcu 2007 roku)
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WPIK sporzadzono dla okresu 2013-2015i pokrywa sie on z biezgcym okresem budzetowania UE,
ktory zaktada mozliwos¢ ponoszenia wydatkéow do korica 2015 roku (ptatnosci na rzecz PKP PLK S.A.
bedg dokonywane jeszcze w 2016 r. jako refundacja wydatkéow. Kazde zadanie jest dodatkowo
sklasyfikowane jako projekt liniowy, punktowy lub bez zwigzania lokalizacyjnego. Zadania dzielg sie

na grupy:
e budowa nowej infrastruktury kolejowej,
e modernizacja istniejgcej infrastruktury kolejowej,
e odtworzenie (rewitalizacja) istniejgcej infrastruktury kolejowe;j,
e prace przygotowawcze do budowy, modernizacji i odtworzenia infrastruktury kolejowe;.

Wedtug gtdwnych zatozern WPIK nie obejmuje zadan z zakresu eksploatacji i utrzymania infrastruktury
kolejowej, ktére prowadzone sg obecnie na podstawie uméw o dofinansowanie z budzetu panstwa
oraz z Funduszu Kolejowego. W ten sposéb rozgraniczone jest finansowanie inwestycji
w infrastrukture kolejowg oraz jej eksploatacji i utrzymania. Dlatego poszczegdlne zadania sktadajace
sie na WPIK:

e obejmujg infrastrukture kolejowg zarzadzang przez PKP PLK S.A,,

e koncentrujg sie na kolejowe] czesci TEN-T oraz liniach o znaczeniu panstwowym, jak réwniez
innych odcinkach istotnych dla catosci sieci,

e odpowiadajg wskazaniom Master Planu dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku,
® majq okreslone Zrédta finansowania,
e majg wszystkie wydatki okreslone w wartosciach netto,

e oparte s3 na instrumentach perspektywy finansowej UE na lata 2007-2013 (POIiS, RPO),
ustawie budzetowej oraz Wieloletnim Planie Finansowym Panstwa, badZ s3
wspotfinansowane z Funduszu Kolejowego,

® 53 spdjne z innymi projektami, szczegdlnie w zakresie:
®* modernizacji i zakupu taboru,
= modernizacji i budowy infrastruktury dworcowej,
= wdrozenia informatycznych systeméw wsparcia ustug przewozowych,
=  zapewnienia interoperacyjnosci w powigzaniu z wdrozeniem ERTMS,
=  budowy terminali transportu intermodalnego i centréw logistycznych.

Realizatorem i wykonawcg programu jest PKP Polskie Linie Kolejowe Spétka Akcyjna, z siedzibg
w Warszawie.

Celem nadrzednym WPIK jest zwiekszenie dostepnosci i poprawa jakosci transportu kolejowego
przez zarzadce — PKP PLK S.A., zeby zaspokoi¢ potrzeby przewoznikéw oraz pasazeréw. Realizacja
tego celu ma doprowadzi¢ do podniesienia bezpieczenstwa i komfortu podrézy oraz wzrostu ilosci
pasazeréw. Cele szczegdtowe prowadzace do realizacji celu nadrzednego WPIK to:

e skrdcenie czasu podroézy,
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e poprawa mobilnosci mieszkarnicow regiondéw oddalonych od aglomeracji,

e zapewnienie dostepu do transportu kolejowego osobom o ograniczonej mozliwosci
poruszania,

e ograniczenie skutkdw negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,
e podniesienie przepustowosci linii na odcinkach najbardziej obcigzonych,
e poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych oraz na przejsciach dla pieszych,

e poprawa systemu planowania i zarzadzania inwestycjami oraz stworzenie narzedzia
monitorowania realizacji inwestycji,

e zapewnienie stabilnego finansowania inwestycji kolejowych.
Realizacja WPIK przyczyni sie réwniez w sposdb posredni do:
e pobudzenia rozwoju przedsiebiorstw kooperujgcych z koleja,
e zwiekszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej regiondw w poblizu linii kolejowych,
e zmniejszenia zattoczenia na drogach kotowych,
e zapewnienia efektywnego wykorzystania zasobdéw ludzkich i optymalizacji zatrudnienia.

WWPIK ujeta jest linia nr 274 Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra — Zgorzelec, wskazana do
finansowania z budzetu panstwa w ramach modernizacji oraz przygotowania do wdrozenia
ERTMS/ETCS oraz ERTMS/GSM-R. Jej obecna predko$¢ maksymalna®™ w obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej wynosi gtéwnie 40-80 km/h, a odcinkowo ponizej 40 km/h oraz 80-120 km/h. Nieco
lepiej linia nr 274 przedstawia sie pod wzgledem naciskéw na 0$* - w obszarze Aglomeragiji
Watbrzyskiej wynosi on 196-221 kN/os.

W ramach zadania nr 104 pn. Modernizacja linii kolejowej nr 274 Wroctaw — Zgorzelec na odcinku
Wroctaw — Jelenia Géra o symbolu® B O-L-K-Z, przewidziano modernizacje w latach 2010-2016
118,3 km tordéw, z kwote457 832,3 tys. PLN z nastepujgcych zrdodet finansowania: budzet panstwa,
Fundusz Kolejowy, obligacje (b.p. oraz wydatki niekwalifikowane b.p.) oraz zrédta inne.

Inne projekty moggce obejmowac obszar Aglomeracji Watbrzyskiej to:

e zadanie nr 60 — Prace na wybranych liniach kolejowych w perspektywie UE 2014-2020 —
prace przygotowawcze o symbolu® POIiS P-L-N-Z/X, do realizacji w latach 2014-2015
w kwocie 30 000,0 tys. PLN,

e zadanie nr 123 — Prace przygotowawcze dla wybranych projektéw perspektywy 2014-2020
o symbolu B P-L-N-Z/X, do realizacji w latach 2014-2020 w kwocie 25 000,tys. PLN.

2 Wedtug stanu na dzien 31.XI11.2012 r.

* Jak wyzej.

®B- budowa, O — odtworzenie, L — liniowe, Z — linie znaczenia panstwowego

* poli$ - Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko P — prace przygotowawcze, N — nowe, Z/X — linie
czeSciowo znaczenia panstwowego
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4.2.2.13. Szczebel regionalny

Dokumenty strategiczne na szczeblu regionalnym, w nawigzaniu do strategicznych dokumentéw
europejskich oraz krajowych, bardziej doktadnie opisujg kierunki dziatan, wskazania rozwojowe oraz
formy i srodki finansowania projektéw na danym obszarze funkcjonalnym — wojewdédztwo, powiat,
gmina, czy obszar aglomeracyjny.

4.2.2.14. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa dolnoslaskiego.
Perspektywa 2020*

Obecny Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego Perspektywa 2020,
sporzadzony zostat na podstawie Uchwaty Nr LVIII/889/2006 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego
z dnia 21 wrzesnia 2006 r. i zastgpit obowigzujacy dotychczas Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Dolnoslgskiego (Uchwata Nr XLVIII/873/2002 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego
z dnia 30 sierpnia 2002 r.).

Plan okresla gtéwne problemy rozwoju przestrzennego wojewddztwa w odniesieniu do sfery
komunikacyjnej, bedgce wynikiem negatywnych tendencji w przemianach i rozwoju tej sfery, m.in.:

¢ niedostosowanie uktadu drogowego regionu do wzrastajgcego natezenia ruchu na wiekszosci
drég krajowych i wojewddzkich, szczegdlnie w otoczeniu duzych i srednich miast regionu.

e wzrost popytu na samochodowe ustugi transportowe przy redukowaniu roli transportu
kolejowego,

e utrzymywanie sie dysproporcji pomiedzy skalg potrzeb w dziedzinie modernizacji
i rozbudowy sieci drég a mozliwosciami realizacyjnymi oraz znaczne opdznieniu realizacji
rzgdowych planéw rozbudowy,

e nieadekwatny do potrzeb stan infrastruktury transportu zbiorowego, w tym: zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, dworcow, przystankow, systemow parkingowych (P&R, B&R) oraz
tras i systemow zasilania transportu szynowego,

e obnizenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, szczegdlnie w osrodkach zurbanizowanych,
a w konsekwencji zmniejszajacy sie udziat transportu zbiorowego w stosunku do transportu
samochodowego,

e pogorszanie sie parametrow technicznych linii kolejowych oraz systematyczne wycofywanie
ruchu osobowego i towarowego,

e likwidacja dworcéw autobusowych w weztowych miastach regionu oraz wynikajace z tego
problemy dostepnosci gtéwnych osrodkéw osadniczych regionu,

e zagrozenie transportem towardw niebezpiecznych na gtdwnych trasach komunikacyjnych
regionu zwigzane m.in. z brakiem stosownych parkingéw.

Nawarstwiajgce sie powyisze negatywne zjawiska, w aspekcie stanu sieci komunikacyjnych,
stwarzajg nastepujace problemy do rozwigzania:

* Uchwata Nr XLVIII/1622/2014 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 27 marca 2014 r.

67| Strona


http://www.pzpwd.pl/tresc2.php

Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

e utrzymywanie sie zrdéznicowania i nierdwnomiernosci w dostepnosci komunikacyjnej
gtéwnych osrodkéw osadniczych wojewddztwa oraz relacji pomiedzy nimi, a takze
niewystarczajgca sprawnosc¢ systemu komunikacyjnego regionu,

e pogarszanie sie stanu technicznego podstawowej sieci drogowej oraz sieci kolejowej,

e brak spéjnosci w programowaniu krajowym i regionalnym docelowego uktadu krajowej sieci
transportowe;.

Wizje rozwoju przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego, wskazane w Planie, nawigzujg do rdznie
ksztattowanych scenariuszy rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego regionu,
uwzgledniajacych rézne uwarunkowania zewnetrzne, szczegdlnie dotyczgce zmian koniunktury dla
gospodarki europejskiej i Swiatowej. Ze wszystkich mozliwych scenariuszy rozwoju Plan wskazuje ich
skrajne ujecia — scenariusz zwigzany z utrzymywaniem sie sprzyjajgcych warunkéw rozwoju
spoteczno-gospodarczego regionu i sprzyjajacej koniunkturze rozwojowej w kraju oraz w obszarze
Unii Europejskiej oraz scenariusz zwigzany z potrzebg harmonizowania rozwoju regionu w sytuacji
utrzymywania sie lub pogtebienia w kraju i w Europie negatywnych tendencji rozwojowych, a takze
obnizenia mozliwosci wprowadzania inwestycji i prowadzenia dziatan modernizacyjnych.

Wizja rozwoju wojewddztwa w sferze komunikacyjnej przewiduje nowoczesny region
o funkcjonujgcej docelowej sieci najwazniejszych potaczen drogowych z systemem drdg europejskich
oraz zakonczonej modernizacji gtdwnych linii kolejowych, a takze z funkcjonujgcym odcinkiem Kolei
Duzych Predkosci, tgczacej Wroctaw z Warszawg. Sprawny, regionalny system drdg o znaczeniu
krajowym i wojewddzkim stanowi jeden z gtdwnych elementdw rozwoju struktur osadniczych,
postepujgcego w nawigzaniu do rozbudowywanej sieci powigzan wewnetrznych, gwarantujgcych
wysoka mobilnos¢ mieszkancow. Obszary i pasma osadnicze, charakteryzujgce sie najwiekszym
potencjatem dla intensyfikacji wielofunkcyjnego rozwoju regionu sg dobrze skomunikowane, co
umozliwia ptynny przeptyw oséb i towardw, wzmacniajgc jego wysokg konkurencyjnosé.

Celem strategicznym rozwoju przestrzennego wojewoddztwa, w aspekcie transportu i komunikacji,
wynikajgcym z przyjetych ustalen Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 i Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020 oraz zalecen zawartych w krajowych i regionalnych
dokumentach planowania strategicznego, jest uksztattowanie sprawnych, bezpiecznych systemoéw
transportu i komunikacji, powigzanych z systemem krajowym i europejskim.

W ramach kierunkéw i zasad rozwoju systemoéw transportu, Plan ustala sie nastepujgce kierunki
i zasady zagospodarowania przestrzennego:

e ksztattowanie spdjnego przestrzennie systemu zewnetrznych powigzan drogowych - poprawa
dostepnosci zewnetrznej, realizowane przy uwzglednieniu nastepujgcych zasad:

»= poprawy drogowej dostepnosci komunikacyjnej wszystkich obszaréw wojewddztwa oraz
powigzania ich z krajowym i europejskim systemem drogowym,

= planowania, projektowania i przebudowy drogowych systemdéw komunikacyjnych
z uwzglednieniem  wymogdéw ochrony zasobdw  s$rodowiska  przyrodniczego
i kulturowego,

* przejmowania czeSci przewozéw drogowych przez energooszczedne, bardziej przyjazne
Srodowisku systemy transportowe — kolej,
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opracowania rozwigzan stuzgcych modernizacji i rozbudowie drég, ktore stanowig
alternatywne szlaki dla sieci autostrad,

budowy mostéow drogowych i kolejowych sprzyjajacych rozwojowi powigzan
transgranicznych,

o ksztattowanie spdjnego systemu powigzan wewnetrznych regionu zaréwno wewnatrz

obszaréw rozwoju, jak i pomiedzy nimi - poprawa dostepnosci wewnetrznej, realizowane

przy uwzglednieniu nastepujgcych zasad:

poprawy wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych osrodkéw osadniczych,

modernizacji i rozbudowy istniejgcego uktadu dréog z dopuszczeniem zmian w ich
przebiegu, zwtaszcza w przypadku budowy obwodnic,

wyznaczania przebiegu nowych gtéwnych drég z minimalng ingerencja w tereny
o najwyzszych walorach przyrodniczych i obszary chronione, z jednoczesnym
zapewnieniem ochrony przed negatywnym oddziatywaniem na $rodowisko
i kompensacja przyrodnicza,

dopuszczenia lokalizacji dodatkowych weztéw drogowych w uzasadnionych przypadkach
w ciggach autostrad i drog ekspresowych,

koordynacji rozwoju osadnictwa z istniejgcg i planowang siecig komunikacyjng przy
minimalizacji czasu przejazddow, kosztow dostepu i emisji zanieczyszczen,

poprawy warunkow przejazdu przez obszary zurbanizowane i rozwoju transportu
publicznego,

kompleksowe rozwigzanie problemdéw transportowych w obszarze przygranicznym
z uwzglednieniem potaczen trans granicznych,

rozbudowy turystycznej sieci drég w obszarze trans granicznym,

e podwyziszanie parametrow uzytkowych sieci drogowej, realizowane przy uwzglednieniu

nastepujacych zasad:

dostosowania parametréw technicznych drég do obowigzujgcych normatywéw,

ograniczenia ruchu kotowego lub jego eliminacji z obszaréw zabudowanych, zwtaszcza
z centrow miast,

wielowariantowego badania optymalnego przebiegu planowanych drég,

wprowadzenia wydzielonych paséw ruchu dla komunikacji rowerowej oraz chodnikéw
dla pieszych wzdtuz drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych w terenie
zabudowanym,

e ksztattowanie spdjnego systemu zewnetrznych i wewnetrznych, kolejowych powigzan

transportowych, realizowane przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:

poprawy dostepnosci komunikacyjnej gtdwnych osrodkéw osadniczych wojewddztwa
z krajowym i europejskim systemem kolejowym,

planowania, projektowania i przebudowy kolejowych systemoéw transportowych,
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= modernizacji infrastruktury kolejowej z minimalng ingerencjg w tereny o najwyzszych

walorach przyrodniczych i obszaréw chronionych,

= utrzymania terendéw po zlikwidowanych liniach kolejowych i ich ochrona przed

wprowadzaniem zabudowy dla mozliwosci ponownego ich wykorzystania,
* uruchomienie systemu Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej (WKA),

= skracania czaséw przejazdu w ruchu osobowym,

= zachowania i rozbudowy szynowych potaczen miedzy miejscowosciami centralnymi

w ruchu transgranicznym,

»= rozbudowa transgranicznej, regionalnej komunikacji publicznej,

e podwyzszanie parametréw uzytkowych sieci kolejowej, realizowane przy uwzglednieniu

nastepujgcych zasad:

* przeprowadzenia modernizacji istniejgcych szlakéw kolejowych z podniesieniem ich

parametréw technicznych,
= poprawy warunkow przejazdu przez obszary zurbanizowane,

* poprawy i rozbudowy powigzan przygranicznych,

e wzmacnianie transportu lotniczego - poprawa dostepnosci, realizowane przy uwzglednieniu

nastepujacych zasad:

= kompleksowej rozbudowy powigzan drogowych i kolejowych portu lotniczego we

Wroctawiu z gtéwnymi osrodkami osadniczymi regionu,
* rozbudowy sieci matych lotnisk o znaczeniu regionalnym,

= modernizacji istniejgcych lotnisk sportowych, sanitarnych i powojskowych w regionie.

Dla obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej oraz jej bezposredniego otoczenia, Plan wskazuje nastepujace
zadania i dziatania w ramach kierunku Ksztattowanie spdjnego przestrzennie systemu powigzan
komunikacyjnych wewnatrz obszaréw rozwoju i pomiedzy nimi — poprawa dostepnosci wewnetrznej:

e realizacja systemu powigzan drogowych w pasmie Przedgdérza Sudeckiego poprzez budowe
lub modernizacje drdg, lokalizacja zadania — drogi w relacjach: Zgorzelec/Gorlitz - Jelenia
Géra i dalej Jawor - Swidnica — Dzierzoniéw — Paczkéw, lub rozwidlenie Kamienna Géra -
Watbrzych - Klodzko - Paczkéw (Trasa integrujgca potudniowy obszar wojewddztwa

dolnoslaskiego wraz z powigzaniami potnoc-potudnie - Trasa Sudecka),

e stworzenie uzupetniajgcego systemu powigzan drogowych, umozliwiajgcych sprawny
przeptyw ludzi, débr i informacji, lokalizacja zadania — drogi w relacjach: Wroctaw - Swidnica -
Watbrzych; Btonie - Kostomfoty / Katy Wroctawskie; Rusko - Zaréw — Swidnica oraz
potgczenie uktadéw obwodnicowych Szczawna-Zdroju, Boguszowa - Gorc oraz Watbrzycha
w rejonie Chetmca, a takze taczniki w ramach powigzania projektowanej S3 z Aglomeracjg

Jeleniogdrska i Aglomeracjg Watbrzyska,

e rozbudowa infrastruktury drogowej obstugujgcej obszary aktywnosci gospodarczej,

Zadania i dziatania w ramach kierunku Podwyzszenie parametréw uzytkowych sieci drogowe;j:
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e budowa drég o znaczeniu krajowym i regionalnym — przebudowa DK35 na terenie
Aglomeracji Watbrzyskiej oraz w kierunku granicy panstwa,

e budowa obwodnic miejscowoséci — obwodnice Swidnicy i Watbrzycha w ciggu DK35,
obwodnica Boguszowa-Gorc w ciggu DW367, Szczawna Zdroju w ciggu DW376 wraz
z powigzaniem z al. Podwale w Watbrzychu, Nowej Rudy w ciggu DW381,

e modernizacja istniejgce] sieci drogowej, dostosowanie do obowigzujgcych normatywdéw oraz
ewentualnej zmiany ich przebiegu.

Plan wskazuje takze instytucje do realizacji powyzszych zadan — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad, Dolnos$lgska Stuzba Drdg i Kolei we Wroctawiu, samorzady lokalne.

Zadania i dziatania w transporcie kolejowym w ramach kierunku Podwyzszanie parametréw
uzytkowych sieci kolejowej:

e modernizacja linii kolejowych o znaczeniu ponadregionalnym i miedzynarodowym -
modernizacja linii kolejowej nr 274 Wroctaw-Jelenia Godra-Zgorzelec wraz z mozliwosciag
budowy nowych odcinkéw, jako zadanie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zadania i dziatania w transporcie kolejowym w ramach kierunku Ksztattowanie spdjnego
przestrzennie systemu powigzan wewnatrz obszaréw rozwoju i pomiedzy nimi:

e stworzenie sprawnego systemu powigzan kolejowych w Pasmie Gtogowsko-Ktodzkim —
modernizacja linii kolejowej nr 137 Katowice- Legnica, modernizacja linii kolejowej nr 274
Wroctaw— Zgorzelec, jako zadanie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zadania i dziatania w transporcie kolejowym w ramach kierunku Wykorzystanie istniejgcych oraz
o ruchu zawieszonym, linii kolejowych jako waznego elementu aktywizacji turystycznej obszaru
pogranicza:

e rewitalizacja linii kolejowych: nr 285 Wroctaw Gtéwny — Swidnica Przedmiescie, nr 771
Swidnica Przedmieécie — Swidnica Miasto,

e wykorzystanie tras kolejowych Kolei Sudeckiej relacji: Sedzistaw (z dobiciem do Lubawki,
Trutnova i Adr$pachu), Boguszéw-Gorce Wschodnie (z odbiciem do Mezimésti i Broumova),
Watbrzych Gtéwny —Scinawka Srednia (z odbiciem do Ttumaczowa),

o wykorzystanie tras kolejowych Euroregionu Glacensis relacji: Mieroszéw — Watbrzych Gtéwny
— Nowa Ruda — Ktodzko Gtéwne, Ttumaczéw — Otovice.

Plan wskazuje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Przewozy Regionalne sp. z 0. o., Koleje Dolnoslgskie
S.A. i Wojewddztwo Dolnoslgskie (jako zarzadce kolejowego) jako instytucje do realizacji powyzszych
zadan.

4.2.2.15. Strategia rozwoju wojewédztwa dolnoslaskiego 2020*

Strategia jest narzedziem stymulowania i projektowania rozwoju, ktére kierunkuje dziatania wtadz
oraz wskazuje obszary wymagajace regulacji i finansowania. Strategia okresla Dolny Slask jako silny
region gospodarczy, realizujgcy model wzrostu ztozony z Autostrady Nowej Gospodarki — obszaru

*® Uchwata Nr XXXI1/932/13 Sejmiku Wojewddztwa Dolno$lgskiego z dnia 28 lutego 2013 r.
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dynamicznego rozwoju przemystu opartego na najnowoczesniejszych technologiach oraz
nowoczesnych ustugach, skupionych wokét istniejgcych i projektowanych ciggdw komunikacyjnych
(transportowych i teleinformatycznych) oraz z obszarow o wybitnych wartosciach przyrodniczych,
uzdrowiskowych i kulturowych, a takze obszaréw bogatych w zasoby naturalne, gdzie nowoczesna
gospodarka oparta bedzie na wykorzystaniu unikatowych zasobdw, wspieranych dziataniami w sferze
energii, klimatu, krajobrazu i zdrowia.

Powyzszy model rozwoju powinien opieraé sie na trzech zasadniczych filarach, ktérymi sa
przedsiebiorczo$¢, edukacja i demografia. Nowa Strategia zaktada realne cele, dostosowane do
mozliwosci finansowych i organizacyjnych realizacji konkretnych projektédw, ktére zgrupowano
w mikrosferach.

Strategia wskazuje jako mocne strony sieci drogowg oraz kolejowg o wskazniku gestosci powyzej
Sredniej krajowej, jednak stabg strong sieci transportowych wojewddztwa s3: stabe powigzania
transportowe osrodka wojewddzkiego z czescig osrodkdéw subregionalnych, zbyt mata ilosé¢ drég
ekspresowych i dwujezdniowych, szczegdlnie w kierunku poétnoc-potudnie, niedostateczna
przepustowos¢ sieci infrastruktury transportowej, znaczna degradacja istniejgcej sieci, brak realizacji
koncepcji transportu zintegrowanego szczegdlnie w duzych osrodkach subregionalnych oraz
niewykorzystany potencjat istniejacych linii kolejowych, mata rola transportu kolejowego.

Jednym z o$miu celdw Strategii jest cel 2 — Zréwnowazony transport i poprawa dostepnosci
transportowe;j.

Cele Strategii wyznaczajg kierunki interwencji, wskazujgc jednoczesnie trzy harmonie — grupy norm,
ktére powinny staé sie kodeksem obowigzujgcym podczas przygotowania i realizacji projektow
rozwojowych. W ramach rozwoju zrownowazonego: harmonia przestrzenna i gospodarcza, gdzie dla
wymiaru transportowego wskazuje sie integracje rdéznych rodzajow transportu, przywrdcenie
funkcjonalnosci sieci transportowych regionu oraz wzmocnienie roli transportu, kolejowego,
lotniczego i wodnego.

Strategia zalicza Aglomeracje Watbrzyskg do Sudeckiego Obszaru Integracji, obejmujgcego
potudniowy obszar wojewddztwa dolnoslgskiego i cechujgcego sie wieloma barierami rozwojowymi,
wynikajgcymi m.in. z depopulacji, duzego bezrobocia i utrudnionych warunkéw prowadzenia
inwestycji prorozwojowych i infrastrukturalnych.

Aglomeracja Watbrzyska, jako obszar objety modelowym porozumieniem samorzaddéw lokalnych,
tworzy jeden z dwunastu obszardw interwencji Strategii —obszar po likwidacji przemystu
wydobywczego wegla kamiennego stracit swojg ekonomiczng pozycje. Problemy spotegowane
zostaty trudnosciami dostosowania sie spoteczedstwa do nagltych zmian strukturalnych
w gospodarce. Obecnie porozumienie samorzagdow lokalnych, wspdlnie buduje strategie rozwoju
aglomeracji watbrzyskiej jako obszaru funkcjonalnego, wykorzystujgcego wiasne zasoby, w tym takze
walory przyrodnicze i turystyczne. Wymaga wielu skoordynowanych dziatan skierowanych na
przetamanie stagnacji spotecznej i gospodarczej. Jednym z nich jest poprawa dostepnosci
transportowej do stolicy regionu oraz sieci drég szybkiego ruchu.

Strategia lokuje takze obszar Aglomeracji Watbrzyskiej w obszarze transgranicznym oraz obszarze
Autostrady Nowej Gospodarki.

W ramach realizacji celu 2 — zréwnowazony transport i poprawa dostepnosci transportowej, celu 4 —
ochrona srodowiska naturalnego, efektywne wykorzystanie zasobéw oraz dostosowanie do zmian
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klimatu i poprawa poziomu bezpieczenstwa i celu 6 — wzrost mobilnosci i zatrudnienia pracownikéw,

poprzez mikrosfery, Strategia wskazuje nastepujgce priorytety dla infrastruktury transportowe;j:

poprawa dostepnosci transportowej regionu — powigzania wewnetrzne i zewnetrzne,
poprawa jakosci i standarddw transportu,
rozwoj energooszczednych i niskoemisyjnych form transportu,

wzrost udziatu transportu lotniczego i integracja Portu Lotniczego Wroctaw z systemem
kolejowej komunikacji regionalnej,

wzrost naktadéw na odtworzenie potfgczen kolejowych oraz remonty i modernizacja
infrastruktury kolejowej (w tym dworcow), ze szczegdlnym uwzglednieniem turystycznych
obszaréw Dolnego Slagska,

organizacja sprawnego regionalnego systemu transportu publicznego zintegrowanego
z systemami subregionalnymi i lokalnymi, obejmujacego wszystkie gtéwne regionalne
generatory ruchu, miasta powiatowe i atrakcje turystyczne, konkurencyjnego do
indywidualnego transportu samochodowego.

Korzysci wynikajagce z powyzszych priorytetdw to m.in. zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej

regionu na bazie poprawy dostepnosci transportowej, zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej regionu,

powigzanie regionalnych peryferii z centrami wzrostu, usprawnienie ruchu na trasie dom-praca,

poprawa dostepnosci do ustug zdrowia, edukacji i kultury.

Do gtéwnych zadan inwestycyjnych na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej oraz inwestycji zwigzanych

z nim, Strategia wskazuje:

Trase Sudecka (Zgorzelec — Jelenia Géra — Watbrzych — Paczkéw), integrujgcg potudniowy
obszar Wojewddztwa Dolnoslaskiego,

tacznik w ramach powigzania projektowanej drogi ekspresowej S3 z Aglomeracjg Watbrzyska
o standardzie drogi dwujezdniowej,

dostosowanie infrastruktury kolejowej do wymagan oraz wyzwan wspodtczesnosci
i przysztoéci na Dolnym Slagsku, poprzez wysokosprawne powigzania sieci gtéwnych
i subregionalnych osrodkéw wzdtuz m.in. linii nr 274,

sprawny, zintegrowany i cykliczny system regionalnego transportu zbiorowego docierajgcego
do gtéwnych generatoréow ruchu w regionie, wszystkich miast szczebla powiatowego oraz
miejscowosci turystycznych, zintegrowanego w weztach przesiadkowych z podsystemami
transportowymi szczebla lokalnego i powiatowego,

zintegrowany system transportu zbiorowego na terenach aglomeracji w oparciu
o niskoemisyjny transport miejski, w tym transport szynowy,

utrzymywanie, modernizacja, budowa drég i linii kolejowych zapewniajgcych dojazd
z matych, peryferyjnie potozonych miejscowosci do gtéwnych miast wojewddztwa,

kompleksowe remonty i modernizacje drég wojewddzkich i powiatowych faczacych miasta
Dolnego Slaska,
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e wytyczenie drogowych i kolejowych korytarzy transportowych, w tym dla transportu
ciezkiego ze szczegdlnym uwzglednieniem realizacji obwodnic miast na drogach
wojewddzkich,

e |obbowanie na szczeblu centralnym na rzecz modernizacji drég krajowych oraz realizacji
obwodnic miejscowosci w ciggach tych drég,

e realizacja inwestycji zwiekszajgcych ptynnos¢ ruchu i bezpieczenstwo na krytycznych
odcinkach drég,

e budowa i rozbudowa sieci lotnisk o znaczeniu regionalnym i lokalnym o funkcji turystyczno-
ustugowej i ratowniczej — lotnisko w Swiebodzicach,

e remonty infrastruktury kolejowej likwidujgce wszystkie ograniczenia predkosci ponizej
predkosci konstrukcyjnej linii,

e rozbudowa sieci kolejowej regionu, w tym budowa nowych odcinkéw linii kolejowych
Swidnica — Watbrzych,

e wymiana i modernizacja taboru regionalnego, metropolitalnego, aglomeracyjnego i lokalnego
systemu transportu publicznego.

4.2.2.16. Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewédztwa dolnoslaskiego®

Zasadniczym celem Planu Transportowego, jest ustalenie gwarantowanego przez organizatora
systemu standardéw dolnoslgskiego regionalnego transportu publicznego, ktéry stuzy¢ bedzie
skomunikowaniu ze stolicg wojewddztwa oraz miedzy sobg osrodkéw powiatowych, a takze
pozostatych osrodkéw miejskich o znacznym potencjalne demograficznym oraz gtéwnych
miejscowosci  turystycznych. Gwarantowane standardy dotyczy¢ beda: komunikowanych
miejscowosci i obszaréw, cyklu kursowania, predkosci podrézy, dostepnosci przestrzennej
przystankdéw oraz taboru i przystankdw, taryfy biletowej, informacji pasazerskiej, a takze integracji
z innymi systemami transportowymi.

Plan Transportowy wskazuje na rejon S$widnicko-watbrzyski, jako jeden z kilku obszaréw
wojewoddztwa, charakteryzujacy sie najwiekszg liczbg autobusowych linii  komunikacyjnych
i funkcjonujacych przewoznikdéw oraz najwiekszg liczbg par potgczen w dobie. Wynika to przede
wszystkim z ograniczonej oferty potgczen kolejowych badz ich braku jako alternatywy oraz duzego
zapotrzebowania na transport publiczny na trasach dom-szkota i dom-praca.

Obecnie kolejowe potfaczenia regionalne na trasach Watbrzych — Ktodzko, Legnica — Jaworzyna Slaska
— Ktodzko i Wroctaw — Jaworzyna Slaska — Swidnica (Dzierzoniéw) obstuguja Koleje Dolnoslgskie S.A.,
natomiast na trasie Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra — Szklarska Poreba — Harrachov, Przewozy
Regionalne sp. z 0. 0. Oddziat Dolno$lgski we Wroctawiu.

Plan Transportowy okresla transport kolejowy jako transport szybki (gtdwnie w obszarach
metropolitalnych), ktéry tagczy centra duzych osrodkéw o bardzo duzym potencjale przewozowym.
Jednak ze wzgledu na wieloletnie zaniedbania infrastrukturalne, brak zintegrowanych taryf

* Uchwata Nr LV/2107/14 Sejmiku Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 30 pazdziernika 2014 .
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(szczegolnie w obszarach aglomeracyjnych), obnizanie predkosci handlowych, niestabilno$¢ oferty
przewozowe] (czeste zmiany rozktadéw jazdy, a nawet ograniczanie liczby kurséw), transport
kolejowy, pomimo swojego oczywistego potencjatu, obecnie stanowi margines przewozow
pasazerskich wojewddztwa.

Dlatego tez Plan Transportowy zwraca szczegdlng uwage na odwrdcenie tych trendéw poprzez
rozwdj infrastruktury kolejowej (modernizacje, przebudowa i budowa nowych odcinkéw), czy
integracje z transportem miejskim, lokalnym oraz regionalnym — integracja taryfowo-biletowa oraz
rozktadowa, wezty przesiadkowe, czy tez informacja pasazerska. Istotnym elementem jest
dostosowanie infrastruktury dworcowej i przystankowej oraz taboru dla potrzeb oséb o ograniczone;j
sprawnosci ruchowej (niepetnosprawni, osoby starsze, matki z matymi dzie¢mi).

Plan Transportowy okresla wizje rozwoju regionalnego transportu publicznego wojewddztwa
dolnoslgskiego — dolnoslgski system regionalnego transportu publicznego, stuzy¢ bedzie
catodziennemu cyklicznemu skomunikowaniu ze stolicg wojewddztwa oraz miedzy sobg wszystkich
osrodkéw powiatowych, pozostatych osrodkéw miejskich o znacznym potencjalne oraz gtéwnych
miejscowosci turystycznych. Cel ten powinien by¢ realizowany przy zapewnieniu predkosci podrézy
konkurencyjnej w stosunku do indywidualnych srodkéw transportu (w tym samochodu osobowego),
zapewniajgc co najmniej 80% populacji wojewddztwa dostep do srodka transportu publicznego
bezposrednio w miejscowosci zamieszkania, a pozostatym mieszkarncom w odlegtosci nie wiekszej niz
10 km od miejsca zamieszkania.

Scenariusze popytu na publiczny transport zbiorowy Plan Transportowy dzieli na:

e scenariusz I: stagnacja — utrzymanie sieci potgczen i ich standardéw na poziomie zblizonym
do obecnego,

e scenariusz Il: umiarkowany rozwdj — utrzymanie sieci potgczen transportowych okreslonych
w scenariuszu |, przy ujednoliceniu standardéw minimalnych - gwarantowanych na liniach
komunikacyjnych o podobnym charakterze przewozowym (kategorii linii),

e scenariusz lll: peten rozwdj — utrzymanie sieci potaczen okreslonych w poprzednich
scenariuszach oraz jej dalszy rozwdj o nowe potaczenia kolejowe i autobusowe, z dgzeniem
do zastepowania, tam gdzie jest to mozliwe ze wzgleddéw infrastrukturalnych, potaczen
autobusowych bardziej wydajnym transportem kolejowym.

Plan Transportowy zaktada utrzymanie priorytetu dla transportu kolejowego, ktéry stanowi¢ ma
szkielet transportu zbiorowego w wojewddztwie. Transport autobusowy petni¢ ma natomiast funkcje
dowozowg do weztéw kolejowych oraz ma by¢ gtéwnym srodkiem transportu na trasach, gdzie brak
jest mozliwosci zorganizowania komunikacji kolejowej, czy tez obecny stan techniczny infrastruktury
kolejowej uniemozliwia zapewnienie konkurencyjnego czasu przejazdu.

Plan Transportowy wprowadza trzy kategorie linii w sieci transportowej:

e linie priorytetowe — o wysokiej czestotliwosci kursowania z interwatem 60’, tgczace siedziby
powiatow ze stolicg wojewddztwa,

e linie standardowe — o Sredniej czestotliwosci kursowania z interwatem 120, tgczace siedziby
sgsiednich powiatéw,
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e linie uzupetniajgce — o nizszej czestotliwosci kursowania z interwatem 240" na liniach
o charakterze turystycznym oraz stycznym (np. do sgsiednich wojewddztw).

Proponowane rozwigzania opierajg sie na koncepcji standardu gwarantowanego. Plan Transportowy
okresla gwarantowang siatke potgczen oraz liczby kurséw na tej siatce, ktéra bedzie mogta byc
sfinansowana stosownie do mozliwosci budzetowych wojewddztwa. Mozliwe jest wzbogacanie
oferty poprzez zawieranie uméw z lokalnymi organizatorami transportu — np. ze zwigzkami
powiatdw, co wymaga dofinansowania transportu publicznego przez stosowne podmioty.

Model integracji ustug publicznego transportu zbiorowego wedtug Planu Transportowego to
integracja systeméw transportu publicznego (miejskiego, podmiejskiego, lokalnego, regionalnego
i dalekobieznego) poprzez uzyskanie funkcjonalnego zintegrowanego systemu, ktéry podnosi
atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej oraz jej konkurencyjnosé¢ wzgledem komunikacji indywidualnej,
poprzez:

e integracje taryfowg — wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego co najmniej na
obszarze wtadania organizatora,

e integracje rozktaddéw jazdy — koordynacja potaczen przesiadkowych,

e integracje infrastrukturalng — koncentracja przystankdw komunikacyjnych w ramach
funkcjonalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Pierwszym etapem koordynacji sSrodkéw transportu publicznego powinno byé, zgodnie ze
wskazaniami Planu Transportowego, wprowadzenie stabilnego rozktadu jazdy podstawowej sieci
komunikacyjnej wojewddztwa — transportu kolejowego, wprowadzajgc réwnoodstepowy, cykliczny
ruch pociggdéw, w zaleznosci od kategorii funkcjonalnej linii kolejowej. Do uzyskanego kolejowego
cyklicznego rozktadu jazdy pociggédw w wojewddzkim transporcie publicznym nalezy wprowadzi¢
w miare cykliczny i rGwnoodstepowy rozktad jazdy transportu autobusowego — wojewddzkiego oraz
lokalnego i miejskiego, tak by stworzyé odpowiednie warunki zapewniajace przesiadki.

Jako pozgdane standardy ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
Plan Transportowy wskazuje na standardy podrdozy — czestotliwos¢ kursowania, punktualnosé
kursowania, niezawodnos$¢, czas jazdy (predkos¢ handlowa), skomunikowanie z innymi $rodkami
transportu, dostepnosé¢ do infrastruktury przystankowej oraz na standardy taboru autobusowego
i kolejowego. Ponadto Plan Transportowy okreéla standardy wyposazenia przystankéw oraz
standardy taryfowe, a takze standardy informacji pasazerskiej w pojazdach, na przystankach oraz
w mediach i Internecie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego wspierat bedzie ponadto budowe Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej (WKA). Dziatania te wymagajq wspotpracy z organizatorami odpowiedzialnymi za
wdrozenie poszczegdlnych systemdw w postaci integracji taryfowej i rozktadowej oraz wspdlnej
partycypacji w kosztach funkcjonowania potgczen. Watbrzych jest lokowany w Planie Transportowym
jako B — wezet i generator ruchu o duzym znaczeniu. Natomiast Swidnica i Kamienna Géra jako C —
wezet i generator ruchu o lokalnym znaczeniu, a pozostate jako D — generator ruchu.
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4.2.2.17. Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Dolnoslaskiego 2014-2020°°

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014-2020 wskazuje dziatania osi
priorytetowej 5 — transport, ktére ukierunkowane sg na lepsza dostepnos$é transportowa regionu
oraz poprawe funkcjonalnosci linii kolejowych.

W ramach priorytetu inwestycyjnego Drogowa dostepnos$¢ transportowa program operacyjny
wskazuje na zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztdw drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi. Celem szczegétowym jest
lepsza dostepnos¢ transportowa regionu w uktadzie miedzy — i wewnatrzregionalnym. Rezultatem
realizacji priorytetu ma by¢ spdjny i spetniajgcy normy regionalny system drogowy, umozliwiajacy
skomunikowanie najwazniejszych osrodkédw wojewddzkich oraz terendw peryferyjnych z siecig TEN-
T, poprzez budowe i modernizacje drég, gtdwnie dréog wojewddzkich, co pozwoli na odpowiednie
powigzanie zewnetrznych potaczen drogowych z istniejgcym systemem drdg i rozwiniety siecig
osadniczg wojewddztwa oraz z siecig powigzan wewnetrznych. Realizacja programu zaowocuje
rowniez podniesieniem poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego i wzrostem poziomu
przepustowosci drég, usuwanie tzw. waskich gardet.

Kierunki wsparcia tego priorytetu to przede wszystkim:

e budowa i przebudowa drég publicznych poprawiajgcych dostepnosé transportowg osrodkdow
regionalnych i subregionalnych do infrastruktury sieciowej i weztowej sieci TEN-T,

e wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centrédw miast oraz z miejscowosci — budowa
obwodnic i obejs¢ drogowych,

e dziatania uzupetniajgce — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz jego
przepustowosci i sprawnosci (systemy ITS).

Ponadto RPO WD 2014-2020 wskazuje na wsparcie inwestycji w drogi lokalne, z tymze inwestycje te
beda stanowity element uzupetniajacy, a dofinansowanie nie bedzie mogto przekroczy¢ 15 % alokacji
programu przeznaczonej na transport drogowy.

Dodatkowo bedzie mozliwos¢ dofinansowania projektow zwigzanych z weztami miejskimi,
spetniajgcych warunek zapewnienia bezposredniego potgczenia np. z siecia TEN-T, przejsciami
granicznymi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi.

W ramach kierunkowych zasad wyboru projektéow, w celu zwiekszenia efektywnosci dziatania,
mozliwe bedzie czesciowe zastosowanie wsparcia za pomocg instrumentu Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych oraz ukierunkowanie naboréw na okreslone geograficznie obszary, co
pozwoli na dostosowanie rodzaju wsparcia do specyfiki poszczegdlnych obszaréw wojewddztwa.
Zasady te pozwolg takze na realizacje projektow komplementarnych, uwzgledniajgc zasade podejscia
zintegrowanego.

Wybdr projektdw odbywac sie bedzie w trybie konkursowym i pozakonkursowym — w ktérym
zgtadszane bedg projekty z zakresu infrastruktury drogowej — drogi wojewddzkie:

e wybrane odcinki wtaczajace sie do drog krajowych i/lub sieci TEN-T,

> Uchwata Nr 41/V/15 Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 21 stycznia 2015 r.

77 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej M.

e odcinki uzupetniajgce luki w sieci drogowej pomiedzy osrodkami wojewddzkimi,
pozawojewddzkimi (regionalnymi i subregionalnymi),

e odcinki poprawiajgce przepustowos¢, eliminujgce tzw. waskie gardta i poprawiajgce poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wybrane projekty do realizacji bedg odznaczaty sie takze strategicznym znaczeniem dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego regionu lub obszaru ZIT. Preferowane bedg projekty, ktére poprawia
dostepnosc¢ spoteczng, obszaréw aktywnosci gospodarczej, rynku pracy i ustug publicznych, zlikwidujg
bariery komunikacyjne, a takze odcigzg obszary intensywnej zabudowy od ruchu tranzytowego
i ciezarowego.

Natomiast w ramach priorytetu inwestycyjnego — System transportu kolejowego, priorytetem jest
rozwéj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemodw transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzacych zmniejszaniu hatasu. RPO WD 2014-2020 wskazuje
jako cel szczegétowy poprawe funkcjonalnosci linii kolejowych o znaczeniu regionalnym
i aglomeracyjnym, charakteryzujgcych sie duzymi potokami ruchu i fgczacych osrodki regionalne z ich
otoczeniem i obszarami peryferyjnymi.

Rezultatem realizacji tego priorytetu powinno byé zwiekszenie znaczenia transportu kolejowego
w sieci komunikacyjnych powigzar potencjatéw regionu (Watbrzych i Swidnica zostaty zdefiniowane
jako potencjaty regionu) poprzez inwestycje infrastrukturalne i taborowe. Efektem powinno by¢
zwiekszenie predkosci handlowej, skrocenie czasu przejazdu, poprawa dostepnosci do gtéwnych
osrodkéw wojewddztwa oraz nowoczesny tabor.

Kierunki wparcia w ramach tego priorytetu to przebudowa, modernizacja, rewitalizacja oraz
w uzasadnionym przypadku takze budowa nowej linii kolejowej o znaczeniu regionalnym
i doprowadzajgcej do sieci TEN-T. Inwestycje nie mogg obejmowaé remontdéw oraz biezgcego
utrzymania infrastruktury kolejowej. Ponadto finansowane mogg by¢ inwestycje punktowe (obstuga
transportu pasazerskiego i towarowego), istotne w skali regionalnego systemu transportu
kolejowego, a takze inwestycje zwigzane z systemami bezpieczenstwa oraz modernizacja i zakup
taboru. Wsparcie w kontekscie publicznego transportu kolejowego uzyskajg tez projekty dotyczace
kolei aglomeracyjnych.

Kierunkowe zasady wyboru projektéw przewidujg w celu zwiekszenia efektywnosci czesciowe
zastosowanie wsparcia za pomocg instrumentu ZIT oraz ukierunkowanie naboréw na okreslone
geograficznie obszary — dostosowanie rodzaju wsparcia do specyfiki poszczegdlnych obszaréw
wojewoddztwa. Powyzsze zasady pozwolg na realizacje projektow komplementarnych, uwzgledniajac
zasade podejscia zintegrowanego.

Preferowane bedg projekty:
o kompleksowe (modernizacja infrastruktury liniowej i punktowej w ramach jednego projektu),
o likwidujgce tzw. waskie gardta w regionalnym transporcie kolejowym,
e zwiekszajace poziom bezpieczenstwa ruchu na liniach kolejowych,
e zaktadajgce dziatania wptywajgce pozytywnie na efektywnos¢ srodowiskowa.

Zintegrowane podejscie terytorialne RPO WD 2014-2020 zostanie zastosowane na tych obszarach,
gdzie bedzie to mozliwe i uzasadnione, poprzez terytorialne wsparcie wedtug zdiagnozowanych
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potrzeb i potencjatéw. Wymiar terytorialny wsparcia bedzie realizowany zgodnie ze Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2020. Wsparcie w ramach Obszaréw Strategicznej Interwencji
skierowane jest do obszaréw nieobjetych mechanizmem ZIT.

Natomiast zintegrowane podejscie do zrdwnowazonego rozwoju miast bedzie realizowane poprzez
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne oraz rewitalizacje obszaréw miejskich. ZIT bedzie realizowat
polityke rozwoju wspdtpracy i integracji na obszarach funkcjonalnych miast — m.in. ZIT obszaru
Aglomeracji Watbrzyskiej. Dlatego dokumentem strategicznym  warunkujgcym  wsparcie
przedsiewzie¢ w formule ZIT jest Strategia ZIT, okreslajgca cele, kierunki rozwoju, zasady wspotpracy
oraz najwazniejsze dziatania do realizacji wynikajace z analizy barier i potencjatéw rozwojowych
danego obszaru funkcjonalnego.

Realizacja osi priorytetowej 5 — Transport ma na celu promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych.
Dlatego w ramach tej osi wyznaczono obszary dziatan prowadzacych do wzmocnienia
komplementarnosci i synergii:

e rozwdj infrastruktury transportowej, zwiekszenie dostepnosci do europejskiej sieci
transportowej — Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,

e uzupetnienie potaczen drugorzednych i trzeciorzednych z siecig TEN-T — Instrument ,,t3czac
Europe” (Connecting Europe Facility),

e budowa spdjnej sieci transportowej — Dokument implementacyjny do strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.),

e budowa, przebudowa i remont drég lokalnych — Narodowy program przebudowy drég
lokalnych.

4.3. Dokumenty strategiczne i planistyczne na szczeblu Gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

4.3.1. Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

4.3.1.1. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania miasta Watbrzycha®!

Obowigzujgce Studium stanowi zmiane Studium przyjetego uchwatg Nr X1/154/99 Rady Miejskiej
Watbrzycha z dnia 30 czerwca 1999 r., zmieniong uchwatami Rady Miejskiej Watbrzycha
Nr X11/142/03 z dnia 10 lipca 2003 r. oraz Nr XXI1/197/08 z dnia 28 marca 2008 r.

Obecnie ze wzgledu na zachodzace w ostatnich latach zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym
oraz z uwagi na fakt, ze obecnie obowigzujgce Studium ogranicza rozwdj czesci terendw miasta,
a takze biorgc pod uwage analize zmian w zagospodarowaniu przestrzennym wykonang przez Biuro
Urbanistyki i Planowania Przestrzennego Urzedu Miejskiego w Watbrzychu, ktéra wykazata ze obecne
Studium jest nieaktualne, Uchwatg Nr LXVII/687/2014 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 30

>" Uchwata Nr XXI/180/2011 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 28 listopada 2011 r.
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pazdziernika 2014 r. przystgpiono do sporzadzania Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Watbrzycha.

4.3.1.2. Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Boguszéw-Gorce>

Studium wskazuje na potrzebe poprawy uktadu komunikacyjnego, w tym realizacje obwodnicy
Boguszowa-Gorc w ciggu DW367. W aspekcie zadan stuzacych realizacji ponadlokalnych celéw
publicznych Studium jako cel ogdlny wskazuje na rozwdj i usprawnienie uktadu komunikacyjnego
gminy, jako problem — zagrozenie tranzytem dla centrum miasta, natomiast jako zadania - poprawe
spojnosci wewnetrznej oraz powigzan zewnetrznych, ksztattowanie spdjnego systemu powigzan
komunikacyjnych poprzez: planowanie i przebudowe systemdéw komunikacji, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zasobdw S$rodowiska przyrodniczego i kulturowego, poprawe wewnetrznej
dostepnosci komunikacyjnej, dostosowanie parametrow technicznych drég do obowigzujacych
wymogoéw, ograniczenie ruchu kotowego na obszarach zabudowanych, zwtaszcza w centrum miasta,
budowe obwodnicy Boguszowa oraz modernizacje linii kolejowych.

Dodatkowo Studium przewiduje zachowanie rezerwy terenowej pod obwodnice Gorc w ciggu
DW367, budowe nowych parkingdw i miejsc postojowych, modernizacje linii kolejowej nr 274 i linii
kolejowej nr 291 oraz lokalizacje nowego przystanku kolejowego w rejonie Dzikowca.

4.3.1.3. Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Czarny Bér>

Studium wskazuje na dos¢ dobre skomunikowanie gminy z pobliskim ukfadem drég tranzytowych.
Natomiast problem stanowi zty stan techniczny drég powiatowych. W aspekcie komunikacji
kolejowej Studium wskazuje na zachowanie linii kolejowej nr 274 i linii kolejowej nr 976, a takze
modernizacje lub odbudowe dworca w Witkowie. Komunikacja drogowa wymaga realizacji drogi
ekspresowej S3, zachowania rezerwy terenowej pod potudniowe obejscie Czarnego Boru w ciggu
DW367, a takze rozbudowe uktadow ciggdw pieszych oraz tras i sciezek rowerowych.

4.3.1.4. Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Dobromierz®*

W aspekcie komunikacji kolejowej Studium zaktada, ze ewentualng modernizacje i/lub wykorzystanie
linii kolejowej nr 302, a takie jej utrzymanie bedzie leze¢ w gestii samorzadu wojewddztwa.
W zakresie komunikacji drogowej Studium przewiduje realizacje drogi ekspresowej S3 oraz
modernizacje DK5 i DK34 do parametréw drogi klasy GP.

> Uchwata Nr XVII1/102/12 Rady Miejskiej w Boguszowie-Gorcach z dnia 31 maja 2012 .

> Uchwata Nr XXV1/120/2013 Rady Gminy Czarny Bér z dnia 21 stycznia 2013 r.
>* Uchwata Nr XXI11/127/2012 Rady Gminy Dobromierza z dnia 29 sierpnia 2012 r.
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4.3.1.5. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Gluszyca®

Uchwatg Nr LXIV/254/2014 Rady Miejskiej w Gtuszycy z dnia 30 stycznia 2014 r. Rada Miejska
w Gtuszycy przystapita do opracowania zmiany dotychczasowego Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Gtuszyca (Uchwata Nr X11/129/99 Rady Miejskiej w Gtuszycy
z dnia 30 grudnia 1999 r.). Przystgpienie do sporzgdzenia zmiany Studium podyktowane jest faktem,
ze obecne Studium opracowane zostato prawie 16 lat temu, przez co stracito ono na aktualnosci —
zmienity sie potrzeby i warunki, w tym legislacyjne, w zakresie zagospodarowania przestrzennego.

4.3.1.6. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
i Gminy Jaworzyna .'~".I:=1ska56

Studium w ogdlny sposdb okresla korzystne potozenia gminy na tle linii kolejowych oraz
podstawowego ukfadu drogowego. Studium wskazuje na planowane potgczenia drogg szybkiego
ruchu z Wroctawia, przez Swidnice z Watbrzychem.

4.3.1.7. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Jedlina-zdré6j>’

Studium wskazuje na wymdg modernizacji drég na terenie gminy w zakresie geometrii drég, tukow
oraz nawierzchni. Takze podkresla w ramach lokalnych celéw publicznych wykorzystanie potencjatu,
szczegolnie w przewozach pasazerskich, przebieg dwéch linii kolejowych — czynnej nr286 (Watbrzych
— Nowa Ruda — Ktodzko) oraz obecnie nieczynnej nr 285 (Wroctaw — Swidnica — Jedlina-Zdrdj).
Natomiast w ramach ponadlokalnych celdéw publicznych tworzenie turystycznych tras kolei
regionalnych (np. Kolei Sudeckiej relacji: Tanvald — Harrachov — Jakuszce — Jelenia Géra —
Kowary/Marciszéw — Watbrzych Gtéwny — Nowa Ruda — Ktodzko — Miedzylesie/Kudowa Zdréj/Stronie
Slaskie — Lichkov — Letohrad),z wykorzystaniem istniejacych linii o zawieszonym obecnie ruchu.

W ramach kierunkdw rozwoju i zmian w zagospodarowaniu przestrzennym gminy, Studium wskazuje
na potrzebe budowy nowej drogi gtéwnej , wyprowadzajacej poza obszary zabudowane ruch
tranzytowy, przebudowe istniejgcej sieci drogowej oraz rozbudowe systemu tras rowerowych.
W sferze transportu kolejowego studium wskazuje, w przypadku rozwoju sieci kolejowej, na potrzebe
wykorzystania linii kolejowej nr 285 oraz 286 pod katem turystycznym.

4.3.1.8. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Kamienna Géra*®

Studium wskazuje na korzystne potozenie gminy na przebiegach DK5, DW367 oraz planowanej drogi
ekspresowej S3, a takze czterech linii kolejowych: nr 298, 299, 330 (przeznaczona uchwatg Zarzadu
PKP S.A. Nr 69 z dnia 13.111.2002 r. do likwidacji) i 345.

>> Uchwata Nr LXIV/254/2014 Rady Miejskiej w Gtuszycy z dnia 30 stycznia 2014 .

> Uchwata Nr XXVI1/05/09 Rady Miejskiej w Jaworzynie Slaskiej z dnia 28 stycznia 2009 r.
" Uchwata Nr XXXIX/208/2010 Rady Miasta Jedlina-Zdréj z dnia 10 listopada 2010 .

> Uchwata Nr XXI/118/12 Rady Miejskiej w Kamiennej Gérze z dnia 30 maja 2012 r.
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Rozwéj gminy w aspekcie komunikacyjnym, opiera sie na planowanej do realizacji drodze
ekspresowej S3, Srodkowoeuropejskim Korytarzu Transportowym (korytarz CETC-ROUTE65), DK3
i DK5 oraz DW367.

4.3.1.9. Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Kamienna Géra®’

Uktad transportowy tworzony przez DK5, DW367 oraz pobliskie DW368 i DW369, a takze linie
kolejowe nr 298, 299, 308 i 330, stanowi duzy potencjat komunikacyjny gminy, niemniej jednak,
Studium zauwaza, ze infrastruktura kolejowa wymaga modernizacji oraz odbudowy sieci, by mozna
byto w petni wykorzystaé jej potencjat transportowy.

Rozwdj gminy, wskazywany przez Studium, opiera sie o budowe drogi ekspresowej S3 (element
planowanego Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego), modernizacje drég, budowe
chodnikéw, rozwdj linii kolejowych nr 298 i 299, odbudowe infrastruktury na liniach nr 308 i 330 (na
wybranych, rozebranych odcinkach dopuszcza realizacje ciggéw pieszych i rowerowych), budowe
systemu tras pieszych i rowerowych.

4.3.1.10. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
i gminy Lubawka®

Studium opiera rozwdj gminy o DK5, DW369 oraz planowang droge ekspresowg S3
(Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy). Nie przewiduje natomiast interwencji w transport
kolejowy.

4.3.1.11. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Marcinowice®’

W ramach zadan stuzacych do realizacji ponadlokalnych celéw publicznych, Studium wskazuje na
przebudowe/modernizacje DK35 oraz realizacje pdtnocnego obejscia Marcinowic w ciggu DK35.
Ponadto Studium wskazuje potrzebe odtworzenia funkcji transportowej dla nieczynnej obecnie linii
kolejowej nr 285 oraz rozbudowe systemu tras rowerowych.

4.3.1.12. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
i gminy Mierosz6w®

Studium wskazuje na rozwdj oparty o DK35, wraz z obejSciami miejscowosci, DW380 (gtéwnie
transport kruszyw i surowcéw skalnych), zmodernizowang linie kolejowg nr 291, turystyczng trase
Drogi Srédsudeckiej, systemie tras rowerowych, a takie o potgczeniach transportem publicznym
z czeskim Mezimésti. Do zagrozen dla prawidtowego rozwoju gminy Studium uznaje m.in.

** Uchwata Nr XVI11/90/12 Rady Gminy Kamienna Géra z dnia 25 kwietnia 2012 r.

% Uchwata Nr VI/54/11 Rady Miejskiej w Lubawce z dnia 30 czerwca 2011 r.

®" Uchwata Nr XXIX.166.13 Rady Gminy Marcinowice z dnia 22 lutego 2013 r.

%2 Uchwata Nr LX/303/2006 Rady Miejskiej Mieroszowa z dnia 27 pazdziernika 2006 r.
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nienormatywny wiadukt kolejowy w ciggu linii kolejowej nr 291, ktéry utrudnia w istotny sposdb
skomunikowanie Sokotowska z DK35.

4.3.1.13. Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy
Miejskiej Nowa Ruda®

Pierwsza CzesSciowa Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Gminy Miejskiej Nowa Ruda wskazuje na potencjat komunikacyjny miasta oparty o DW381 (obecnie
whnioskowane obejscie Nowej Rudy Stupca), DW385, linie kolejowe nr 286 i 327, trase Drogi
Srédsudeckiej, dworzec autobusowy (z wykorzystanie potgczed autobusowych do obstugi
wewnatrzmiejskiej, szczegdlnie Nowej Rudy Drogostawia i Nowej Rudy Stupca), system tras
rowerowych.

Pozadane zmiany w uktadzie komunikacyjnym miasta wynikajg z braku alternatywnego potaczenia
centrum z Nowga Ruda Stupcem w ciggu DW381, braku ominiecia centrum miasta w ciggu DW385,
ztego stanu technicznego linii kolejowych, a przez to niewykorzystanie ich potencjatu
transportowego, a takze z wykorzystania potaczen autobusowych do obstugi miasta.

4.3.1.14. Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Nowa Ruda®

Gmina Uchwatg Nr 98/XIll/07 Rady Gminy Nowa Ruda z dnia 4 grudnia 2007 r. uniewaznita
dotychczasowe Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Nowa
Ruda — Uchwata Nr 125/XVIII/00 Rady Gminy Nowa Ruda z dnia 15 wrzesnia 2000 r., zmienione
uchwatami Nr 130/XXIV/05 Rady Gminy Nowa Ruda z dnia 27 stycznia 2005 r. oraz Nr 177/XXXI/05
Rady Gminy Nowa Ruda z dnia 28 listopada 2005 r. i przystgpita do sporzgdzania zmiany Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Nowa Ruda.

4.3.1.15. Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Stare Bogaczowice®

W oparciu o wyniki analizy oceny aktualnosci Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Stare Bogaczowice, zatwierdzonego Uchwatg Nr XXVI/179/01 Rady Gminy
Stare Bogaczowice z dnia 29 czerwca 2001 r., zmienionego Uchwatg Nr IX/57/07 Rady Gminy Stare
Bogaczowice z dnia 23 listopada 2007 r. oraz Uchwatg Nr XV/103/08 Rady Gminy Stare Bogaczowice
z dnia 26 wrzesénia 2008 r., Gmina Stare Bogaczowice Uchwatg Nr XVIII/108/13 Rady Gminy Stare
Bogaczowice z dnia 24 maja 2013 r. przystgpita do opracowania zmiany Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Stare Bogaczowice.

% Uchwata Nr 281/XXXIV/13 Rady Miejskiej w Nowej Rudzie z dnia 29 maja 2013 .
® Uchwata Nr 98/X111/07 Rady Gminy Nowa Ruda z dnia 4 grudnia 2007 .
® Uchwata Nr XXVI/179/01 Rady Gminy Stare Bogaczowice z dnia 29 czerwca 2001 r.
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4.3.1.16. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Strzegom®®

Studium opiera rozwdj miasta i gminy o przebudowe DK5 i DW374, wraz z budowg obwodnicy
Jaroszowa w ciggu DK5 oraz Strzegomia i Wiesnicy w ciggu DW374, a takie modernizacje
i wykorzystanie potencjatu transportowego linii kolejowych nr 137, 266 i 302. W dokumencie
przewidziano takze budowe tras rowerowych. Obecnie gmina Strzegom Uchwatg Nr 76/13 Rady
Miejskiej w Strzegomiu z dnia 23 pazdziernika 2013 r. przystgpita do sporzgdzania zmiany Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Strzegom.

4.3.1.17. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Szczawno-Zdré;j®’

Miasto Szczawno-Zdréj, Uchwatg Nr XX/34/12 Zmienito studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Szczawna-Zdroju, zatwierdzone Uchwatg Nr XLVI/17/98
Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 8 czerwca 1998 r. z pdzniejszymi zmianami dokonanymi
Uchwatami: Nr XLV/6/06 Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 27 lutego 2006 r., Nr XXVI/33/08
Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 27 pazdziernika 2008 r. oraz Nr XXXV/18/09 Rady Miejskiej
w Szczawnie-Zdroju z dnia 25 maja 2009 r. Ustalenia Studium w zakresie komunikacji powielajg
w kazdej zmianie Studium zapisy pierwotnego dokumentu. Studium wskazuje na potrzebe
wyprowadzenia ruchu niezwigzanego z uzdrowiskowym charakterem miasta na cigg obwodowy po
potnocnej stronie miasta — obecnie zrealizowana w catosci obwodnica miasta w ciggu DW376, oraz
po wschodniej stronie — planowana obwodnica Szczawna-Zdroju i Watbrzycha w ciggu DW375.
Ponadto wskazuje sie na potrzebe rozwoju sieci tras rowerowych, szczegdlnie w oparciu o byt linie
kolejowa Watbrzych — Boguszéw-Gorce.

4.3.1.18. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
$widnica®®

Uchwata Nr XLIV/517/14 Rady Miejskiej Swidnicy z dnia 30 wrzeénia 2014 r., miasto Swidnica

przystgpito do sprawdzenia aktualnosci Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania

przestrzennego miasta Swidnica oraz aktualnosci obowiazujacych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.

4.3.1.19. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Swidnica®
Studium wskazuje potrzebe modernizacji DK35, wraz z budowa obwodnicy Swidnicy, DW379

i DW382, linii kolejowych nr 137, 274 i 285, wzmocnienie osi komunikacyjnej ze Swidnicy w kierunku
autostrady A4 (obecnie funkcjonujaca trasa obwodnicy Swidnicy w ciaggu DW382 wraz z drogg

% Uchwata Nr 67/12 Rady Miejskiej w Strzegomiu z dnia 10 wrzesnia 2012 r.
 Uchwata Nr XX/34/12 Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 11 czerwca 2012 r.
% Uchwata Nr XXXV/422/09 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 3 lipca 2009 r.

% Uchwata Nr LV/468/2009 Rady Gminy Swidnica z dnia 4 grudnia 2009 .
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powiatowg nr 3396D), a docelowo nowej trasy drogi szybkiego ruchu taczacej Wroctaw
z Watbrzychem.

4.3.1.20. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Swiebodzice”

Studium wskazuje na potrzebe modernizacji uktadu drogowego poprzez realizacje obwodnic miasta
w ciggu DK34 oraz DW374, rozbudowy systemu tras rowerowych. Jednoczesnie zwraca uwage na
potencjat istniejgcego systemu transportowego — DK34, DK35, DW374, linii kolejowej nr 274 oraz
lotniska o charakterze sportowo —ustugowym.

Miasto Swiebodzice Uchwatg Nr XX/110/2012 Rady Miejskiej w Swiebodzicach z dnia 16 lutego 2012
r., sprawdzito aktualnos¢ obowigzujgcego Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Swiebodzice oraz aktualnosci obowigzujgcych miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego. Jednym z wnioskéw jest wymédg wprowadzenia zmian
dokumentu Studium w zakresie przeznaczenia terendw oraz aktualizacji ustalen zapiséw.

4.3.1.21. Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Walim”

Gmina Walim, Uchwatg Nr XL/231/2009 Rady Gminy Walim z dnia 26 pazdziernika 2009 r., zmienita
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Walim, zatwierdzone
Uchwata Nr VI/18/98 Rady Gminy w Walimiu z dnia 30 grudnia 1998 r., zmienionego Uchwatg Nr
XI1/72/2007 Rady Gminy w Walimiu z dnia 25 pazdziernika 2007 r. Studium wskazuje na
modernizacje i budowe nowych szlakdw turystycznych i rowerowych oraz modernizacje istniejgcego
uktadu drogowego w zakresie podnoszenia jego waloréw uzytkowych — docelowg przebudowe
DW379 do przekroju G2/2. Natomiast w zakresie komunikacji kolejowej Studium wskazuje na potrzebe
wznowienia funkcjonowania linii kolejowej nr 285 na odcinku Swidnica — Jedlina-Zdréj, jako linii
turystycznej. Alternatywnie, w przypadku niewykorzystania potencjatu transportowego tej linii
kolejowej, wykorzystanie jej wraz z odgatezieniem Jugowice — Walim pod trasy rowerowe.

4.3.1.22. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Zaréw’?

Obowiazujace Studium wskazuje na potrzebe stworzenia nowej trasy omijajgcej Zaréw, aktywizujacej

obszary aktywnosci gospodarczej i tgczacej je z autostrada A4 (zrealizowana trasa drogi powiatowej

nr 3396D Swidnica — Zaréw — DK5 (A4) oraz na modernizacje linii kolejowej nr 274, a takze na rozwdj

tras rowerowych. Obecnie Gmina Zaréw, w oparciu o wyniki analizy oceny aktualnosci

obowigzujgcego Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Zaréw, Uchwatg Nr LIII/413/2014 Rady Miejskiej w Zarowie z dnia 24 pazdziernika 2014 r. przystapita

" Uchwata Nr XXX111/181/08 Rady Miejskiej w Swiebodzicach z dnia 27 sierpnia 2008 r.
" Uchwata Nr XL/231/2009 Rady Gminy Walim z dnia 26 pazdziernika 2009 .
> Uchwata Nr XXXIX/301/2013 Rady Miejskiej w Zarowie z dnia 29 sierpnia 2013 r.
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do opracowania zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Zaréw.

4.3.2. Strategie zréwnowazonego rozwoju gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

4.3.2.1. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Watbrzycha do 2020 roku”®

Strategia, w ramach celu nadrzednego ,wysoka jakos$¢ zycia mieszkarnicéw Watbrzycha — gospodarka”
wskazuje cel 4: rozwinietg infrastrukture i sprawnie funkcjonujgce potgczenia komunikacyjne miasta
(wewnetrzne i zewnetrzne) i zadania obejmujgce swoim zakresem opracowanie i wdrozenie
kompleksowe] koncepcji rozwoju infrastruktury drogowej w oparciu o kierunki rozwoju funkcjonalno-
przestrzennego miasta, budowe obwodnicy Watbrzycha w ciggu DK35, odbudowe sieci drog
w granicach administracyjnych miasta, poprawe dostepnosci komunikacyjnej miasta oraz inteligentny
system zarzadzania transportem.

Natomiast w zakresie transportu publicznego Strategia wskazuje na uruchomienie multimodalnego
systemu transportu publicznego, budowe centrum przesiadkowego kolejowo-autobusowego
Watbrzych Centralny, a takze na inteligentny system zarzgdzania transportem.

Zadania dotyczace wdrozenia programéw: Srédmieécie bez spalin, Parking za darmo, DzieA bez
samochodu, Parkuj i jedz oraz Wdrozenie programu Rowerowy Watbrzych 2020 (zgodnie
z zatozeniami przyjetymi w programie Zielony Watbrzych 2020), nalezg do grupy dziatan
proekologicznych miasta.

4.3.2.2. Strategia rozwoju gminy Boguszow-Gorce

Gmina Boguszow-Gorce aktualnie nie posiada opracowanej strategii zrGwnowazonego rozwoju.

4.3.2.3. Strategia Rozwoju Gminy Czarny Bér na lata 2012-20207*

Jednym z gtéwnych celdw przestrzennych Strategii jest uporzadkowanie struktury funkcjonalno-
przestrzennej gminy. Jednym z celéw operacyjnych obszaru infrastruktury technicznej jest poprawa
infrastruktury komunikacyjnej poprzez m.in. budowe obwodnicy Czarnego Boru w ciggu DW367,
poprawa infrastruktury mostowej oraz poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
szczegoblnie w aspekcie pieszych. Strategia wskazuje takze na planowang droge ekspresowg S3, jako
jeden ze stymulatoréw rozwoju gminy.

4.3.2.4. Strategia Rozwoju Gminy Dobromierz na lata 2014-2020"°

Elementem celu 1: Poprawa warunkdw Zzycia poprzez rozwdj podstawowej infrastruktury technicznej,
jest infrastruktura komunikacyjna, dla ktérej Strategia wskazuje poprawe stanu technicznego drog

”® Uchwata Nr LXI1I/645/2014 Rady Miejskiej Watbrzycha z 17 czerwca 2014 r.
" Uchwata Nr XI1/57/2011 rady Gminy Czarny Bér z dnia 22 grudnia 2011 .
7> Uchwata Nr XXXIX/222/13 Rady Gminy Dobromierz z dnia 15 listopada 2013 r.
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i chodnikow. Strategia podkresla ponadto wptyw na rozwdéj gminy DK5 i DK34 oraz planowanej drogi
ekspresowej S3.

4.3.2.,5. Strategia Rozwoju Gminy Gluszyca na lata 2012-2020°

W ramach Celu strategicznego: Dostosowanie infrastruktury technicznej i spotecznej do potrzeb
mieszkancow i turystow, Strategia wskazuje na rozwdj tras MTB, stworzenie tras rowerowych,
stworzenie sieci Rowerobusdw, w tym z pofgczeniem z czeska siecig Cyklobuséw, a takze realizacja,
wspieranie i propagowanie inwestycji proekologicznych (np. transport niskoemisyjny) oraz budowe
obwodnicy Gtuszycy w ciggu DW381.

Ponadto Strategia, w ramach Partnerstwa Tajemniczy Trdjkat (wspdlny projekt gminy Gtuszyca,
Jedlina-Zdréj i Walim), wskazuje na wspdlne elementy Strategii Partnerstwa w obszarze PTT — rozwéj
infrastruktury kolejowej, wspdlne dziatania na rzecz rozwoju infrastruktury drogowej, wspdlne
dziatania na rzecz rozwoju lokalnego transportu publicznego oraz wspieranie i propagowanie
inwestycji proekologicznych.

4.3.2.6. Strategia rozwoju gminy Jaworzyna Slaska oraz gminna strategia wsparcia
rozwoju matych i $rednich przedsiebiorstw’’

Ze wzgledu na opracowanie Strategii w roku 1999 r., wzgledem zmian strukturalnych, prawnych,
ekonomiczno-gospodarczych i spotecznych, nie jest ona obecnie aktualna.

4.3.2.7. Strategia Rozwoju Gminy Jedlina —Zdréj na lata 2011-2020"®

Zgodnie z celem strategicznym Jedlina-Zdréj miasto tadu przestrzennego, nowoczesnej
i funkcjonalnej infrastruktury miejskiej, celem operacyjnym jest m.in. utrzymywanie bezpiecznego
i efektywnego miejskiego uktadu komunikacyjnego, nalezytego stanu technicznego jezdni, chodnikéw
oraz wspdtpraca z osciennymi gminami i podmiotami w zakresie rozwoju transportu publicznego.

4.3.2.8. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Kamienna Goéra”

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Kamienna Géra przyjeta przez Rade Miejska
w Kamiennej Gérze w dniu 27 pazdziernika 2004 r., wskazuje na koniecznos¢ poprawy stanu
technicznego infrastruktury transportowej, obnizenie poziomu hatasu komunikacyjnego,
ograniczenie ruchu w centrum miasta.

7% Uchwata Nr XX/107/2012 Rady Miejskiej w Gtuszycy z dnia 24 stycznia 2012 r.
77 . £ A
Strona BIP Gminy Jaworzyna Slgska: bip.jaworzyna.net
’® Uchwata Nr X11/62/11 Rady Miasta Jedlina-Zdréj z dnia 25 listopada 2011 r.
7 Strona BIP Miasta Kamienna Géra: bip.kamiennagora.pl
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4.3.2.9. Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Gminy Kamienna Goéra -
Kamienna Géra 2000 Plus®

Ze wzgledu na to, ze Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Gminy Kamienna Géra — Kamienna
Gdra 2000 Plus jest dokumentem przyjetym Uchwatg Nr X11/45/97 Rady Gminy z dnia 29 pazdziernika
1997 r. nie jest ona obecnie aktualna.

4.3.2.10. Strategia Rozwoju Gminy Lubawka®

Strategia z 2002 roku wskazuje szanse rozwojowe gminy w postaci planowanej drogi ekspresowej S3,
transportu  multimodalnego  (droga-kolej),  modernizacji oraz  rozbudowie  systemoéw
komunikacyjnych.

4.3.2.11. Strategia Rozwoju Gminy Marcinowice®

Strategia opracowana w 2000 roku opisuje zréwnowazony rozwdéj gminy Marcinowice tylko do roku
2010, w zwigzku z czym jest ona w chwili obecnej nieaktualna.

4.3.2.12. Strategia rozwoju gminy Mieroszéw na lata 2014-2020%

Jako cele strategiczne rozwoju infrastruktury technicznej gminy Mieroszéw, Strategia wskazuje m.in.
rozwéj infrastruktury technicznej oraz wspétprace transgraniczng. Najwazniejszymi celami
operacyjnymi jest budowa i modernizacja drég i chodnikéw, wspieranie rozwoju transportu
kolejowego oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej z Aglomeracjg Watbrzysky, Przedgdrzem
Sudeckim i Republikg Czeska.

Natomiast w ramach wspodtpracy transgranicznej, Strategia wskazuje jako gtéwne cele operacyjne
realizacje wspdlnych projektéw dofinansowanych ze $rodkéw UE oraz dziatania na rzecz rozwoju
kolei transgranicznej.

4.3.2.13. Strategia rozwoju gminy miejskiej Nowa Ruda na lata 2014-2020%

Strategia wskazuje na brak dobrej oferty transportu publicznego zaréwno w zakresie potgczen
kolejowych — zbyt mata liczba kursow, jak i autobusowych — brak tras, szczegdlnie przewoznikéw
prywatnych, ktére zaspokajatyby potrzeby wynikajace z rozwijajacego sie ruchu turystycznego.

Jednym z celdw strategicznych jest sprawna i efektywna infrastruktura komunikacyjna i techniczna
w miescie oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej. Jako gtéwne dziatania w zakresie
zrobwnowazonego rozwoju i poprawy dostepnosci komunikacyjnej miasta Nowa Ruda, Strategia
wskazuje na rewitalizacje drég w noworudzkiej strefie rewitalizacji, poprawe parametréw
technicznych oraz remont infrastruktury drogowej na terenie miasta, budowe i modernizacje

% Strona BIP Gminy Kamienna Géra: bip.kamiennagora.tensoft.pl

® Strona BIP Gminy Lubawka: Lubawka.nowczesnagmina.pl

# Strona BIP Gminy Marcinowice: bip.marcinowice.pl

 Uchwata Nr L/238/13 Rady Miejskiej Mieroszowa z dnia 30 grudnia 2013 r.
# Uchwata Nr 448/L1/14 Rady Miejskiej w Nowej Rudzie z dnia 30 lipca 2014 .
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tacznikéw z drogg Sudecky, modernizacje alternatywnych drog dla DW381, wspieranie dziatan na
rzecz budowy obwodnicy Nowej Rudy Stupca.

Natomiast w zakresie transportu publicznego Strategia wskazuje na wspétprace z organizatorami
transportu kolejowego na rzecz modernizacji infrastruktury kolejowej oraz rozbudowy sieci potgczen
oraz wspotprace z organizatorami pasazerskich przewozéw autobusowych na rzecz rozbudowy sieci
potaczen. Ponadto Strategia méwi o budowie parkingdw oraz rozwoju systemu tras rowerowych,
szczegoblnie pod katem tras turystycznych.

4.3.2.14. Strategia Rozwoju Gminy Nowa Ruda do roku 2015%

Ze wzgledu na okreslony czas obowigzywania Strategii Rozwoju Gminy Nowa Ruda do roku 2015, nie
jest ona obecnie aktualna, szczegdlnie pod katem obowigzywania nowego okresu programowania
2014-2020.

4.3.2.15. Strategia Rozwoju Gminy Stare Bogaczowice na lata 2012-2020%°

Do celéw strategicznych Strategia zalicza poprawe jakosci infrastruktury komunikacyjnej oraz
wspieranie dziatan z zakresu remontu drég i mostéw. Natomiast jako cele operacyjne Strategia
wskazuje na zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej gminy, przebudowe i modernizacje droég
i oswietlenia oraz budowe chodnikdw przy drogach powiatowych i wojewddzkich.

4.3.2.16. Strategia Rozwoju Lokalnego Gminy Strzegom na lata 2010-2020%
Gmina Strzegom nie posiada obecnie opracowanej strategii zréwnowazonego rozwoju.

W Strategii Rozwoju Lokalnego Gminy Strzegom na lata 2010-2020 wskazano jako cel operacyjny
modernizacje i budowe infrastruktury drogowej. W katalogu propozycji dziatan na lata 2010-2020,
Strategia wskazuje budowe obwodnicy Strzegomia w ciggu drogi wojewddzkiej (DW382), realizacje
tacznika do nowej obwodnicy z miejscowosci Graniczna, modernizacje i rozbudowe sieci drég
w gminie oraz naprawe chodnikéw.

Strategia wskazuje rdwniez na tworzenie tras i Sciezek rowerowych ramach celu strategicznego —
podnoszenie atrakcyjnosci gminy jako miejsca aktywnego wypoczynku (cel operacyjny — rozwdj
infrastruktury sportowej i rekreacyjnej ze szczegdélnym uwzglednieniem obszarow wiejskich).

4.3.2.17. Strategia Rozwoju Uzdrowiskowej Gminy Miejskiej Szczawno-zdréj®

Gmina Szczawno-Zdréj, Uchwata Nr XLVI/37/14 Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia
14 listopada 2014 r., zmienita §1 Uchwaty nr XXI/30/2000 Rady Miejskiej Szczawna-Zdroju z dnia
30 czerwca 2000 r. — Strategia Rozwoju Uzdrowiskowej Gminy Miejskiej Szczawna-Zdroju, ktéry

& Uchwata Nr 217/XXX/09 Rady Gminy Nowa Ruda z dnia 16 kwietnia 2009 .

¥ Uchwata Nr X/54/12 Rady Gminy Stare Bogaczowice z dnia 17 lutego 2012 r.

8 Uchwata Nr 73/10 Rady Miejskiej w Strzegomiu z dnia 27 pazdziernika 2010 r.
 Uchwata Nr XLVI/37/14 Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 14 listopada 2014 r.
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otrzymat brzmienie: Uchwala sie strategie Rozwoju Uzdrowiskowej Gminy Miejskiej Szczawno-Zdrgj
do 31 grudnia 2018 roku, stanowigcg zatgcznik do niniejszej uchwaty.

W zwigzku z powyzszym nadal obowigzujgca Strategia, opracowana w roku 2000, wskazuje cele
strategiczne, ktdre sg obecnie w wiekszosci zrealizowane, np. obwodnica miasta w ciggu DW376, czy
tez poprawa jakosci drdg i infrastruktury towarzyszacej, modernizacja ciggdw komunikacyjnych
i zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych i postojowych.

4.3.2.18. Strategia Rozwoju Miasta Swidnicy na lata 2009-2020%°

Strategia — Swidnica w perspektywie pokoleniowej. Strategia Miasta A.D. 2009, w ramach
strategicznych wyboréw wskazuje na potrzebe poprawy systeméw komunikacji poprzez sprawnie
funkcjonujacg komunikacje zbiorowa, ktdéra obstuguje miasto zsynchronizowanymi ze sobg liniami,
taborem dopasowanym pojemnos$ciowo do potokdw pasazerskich, w powigzaniu ze zwiekszajaca sie
czestotliwoscig kursowania, skracaniem dojscia do przystankdw komunikacyjnych.

Strategia wskazuje takze na mozliwy rozwdj transportu osobowego w oparciu o nowe konstrukcje
pojazdéw — hybrydowe, elektryczne, czy tez typu Ginger/Segway. Ponadto wskazuje na konieczno$¢
ograniczania ruchu samochodowego w obszarze centralnym miasta, nawet kosztem realizacji
bezptatnych parkingéw satelitarnych wobec centrum, czy tez bezptatnej komunikacji miejskiej.
Polityka mobilnosci miasta powinna opierac sie na stopniowym ograniczaniu ruchu pojazdéw i ich
parkowania w centrum, likwidacji parkowania na chodnikach oraz na propagowaniu sprawnego
poruszania sie po Miscie pieszo, rowerem, komunikacjg miejska.

Natomiast w aspekcie powigzarn komunikacyjnych Swidnicy, Strategia wskazuje na potrzebe poprawy
dostepnosci komunikacyjnej, drogowej i kolejowej z Wroctawiem, usprawnienie dojazdu do
autostrady A4 (zrealizowany obecnie facznik w ciggu drogi powiatowej nr 3396D, wraz z obwodnicg
Swidnicy w ciggu DW382), wykorzystanie potencjatu tzw. Drogi Przedsudeckiej, czy tez transportu
kolejowego, szczegdlnie na liniach o zawieszonym obecnie ruchu pasazerskim., tworzac w Swidnicy
turystyczny wezet przesiadkowy (obecnie realizowany wezet przesiadkowy przy dworcu kolejowym).

4.3.2.19. Strategia Rozwoju Gminy Swidnica na lata 2014-2020"°

W ramach priorytetu rozwdj infrastruktury transportowej, Strategia wskazuje na koniecznosc
poprawy stanu technicznego drogowej infrastruktury transportowej gminy oraz budowy nowych
drdg, z uwzglednieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego w postaci chodnikéw, przejs¢ dla pieszych,
zatok autobusowych oraz rozwoju systemu drog rowerowych, tak by tgczyty one ze sobg
poszczegdlne miejscowosci.

Takze transport kolejowy wskazany jest w Strategii jako element rozwojowy infrastruktury
transportowej gminy poprzez modernizacje istniejgcych linii kolejowych, przywrdcenie ruchu
pasazerskiego na odcinkach obecnie zwieszonych, a takie modernizacje obiektéw stacyjnych.
Ponadto Strategia wskazuje na lobbowanie uruchomienia kolejowych linii turystycznych na relacji
Swidnica — Jedlina-Zdréj — Nowa Ruda — Ktodzko.

¥ Uchwata Nr XLII/500/2010 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 19 lutego 2010 r.
% Uchwata Nr LXI1I/557/2014 Rady Gminy Swidnica z dnia 24 pazdziernika 2014 r.
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Kierunki rozwoju Strategii, w ramach integracji gminy z regionem wskazujg na nowoczesng siec
komunikacyjna, jako element wspdlnej polityki z Gming Miejska Swidnica oraz na konsekwentna
odbudowe parametréw jakosciowych gminnego uktadu drogowego. Rozwdj komunikacji kolejowej
ma by¢ kontynuowany w ramach realnych regionalnych projektéw o charakterze turystyczno-
rekreacyjnym.

4.3.2.20. Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego miasta Swiebodzice na lata 2012-
2020

W ramach obszaru rozwojowego infrastruktura miejska, Strategia wskazuje nastepujace cele
rozwojowe — usprawnienie ruchu na weztowych skrzyzowaniach poprzez budowe rond i sygnalizacji,
integracja komunikacyjna miasta oraz optymalizacja wykorzystania dysponowanego taboru
w zakresie dopasowania wielkosci taboru do jego obcigzenia. Pozgdanymi dziataniami w tym zakresie
sg modernizacja obecnego uktadu komunikacyjnego, budowa nowych odcinkéw, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie w aspekcie pieszych rowerzystow oraz usprawnienie
transportu publicznego poprzez optymalizacje i zwiekszenie jego funkcjonalnosci, a takze
usprawnienie dostepnosci komunikacyjnej obecnych i nowych obszaréw rozwojowych miasta.

4.3.2.21. Strategia Rozwoju Gminy Walim na lata 2012-2020

Strategia wskazuje na potrzebe likwidacji wszystkich widocznych brakéw infrastrukturalnych, w tym
remonty i budowe chodnikéw. Ponadto Strategia, powotujgc sie na Partnerstwo Tajemniczy Tréjkat,
wskazuje na wspdlne elementy Strategii Partnerstwa w obszarze PTT — rozwdj infrastruktury
kolejowej, wspdlne dziatania na rzecz rozwoju infrastruktury drogowej, wspdlne dziatania na rzecz
rozwoju lokalnego transportu publicznego oraz wspieranie i propagowanie inwestycji
proekologicznych.

4.3.2.22. Strategia Rozwoju Gminy Zaréw”

Strategia wskazuje na budowe i modernizacje drég gminnych, budowe obwodnicy Zarowa
(inwestycja obecnie zrealizowana jako facznik Swidnica-A4 w ciagu drogi powiatowej nr 3396D),
budowe i rozbudowe chodnikéw oraz rozbudowe sieci sciezek rowerowych.

4.3.3. Plany zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej

W obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej tylko Watbrzych i Swidnica posiadaja uchwalone Plany
zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — Plany Transportowe. Warto
zauwaizyé, ze Plan Transportowy opracowany przez Gmine Miasto Swidnice, byt pierwszym
uchwalonym Planem Transportowym w kraju.

" Uchwata Nr XX/109/2012 Rady Miejskiej w Swiebodzicach z dnia 16 lutego 2012 r.
%2 Uchwata Nr XI11/63/2011 Rady Gminy Walim z dnia 19 grudnia 2011 r.
» Uchwata Nr XXX/184/2004 Rady Miejskiej w Zarowie z dnia 18 listopada 2004 r.
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4.3.3.1. Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Swidnicy®*
Gmina Miasto Swidnica jest organizatorem transportu publicznego - wykonuje zadania publiczne

dotyczace komunikacji zbiorowej w ramach lokalnego transportu zbiorowego na obszarze gmin:
Swidnica, Marcinowice i miasto Swidnica — cztonkéw porozumienia z dnia 22 listopada 2004 r.

Do gtéwnych celéw Plan Transportowy zalicza m.in. zapewnienie dostepnosci przestrzennej, czasowej
i ekonomicznej podréznym, zapewnienie efektywnosci ekonomiczno-finansowej, zapewnienie
integracji obszarowej i rodzajowej.

Plan Transportowy zaktada, ze w wyniku jego realizacji powstanie zintegrowany system obstugi
miasta — linie miejskie oraz okolicznych miejscowosci — linie podmiejskie. tgcznie funkcjonowac
powinno 13 linii autobusowych. Zrédtem finansowania ustug przewozowych majg byé doptaty
z budzetéw gmin, wptywy ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych.

Jednym z elementéw pozadanego standardu ustug przewozowych jest zapewnienie rozmieszczenia
przystankéw komunikacyjnych na obszarach zurbanizowanych, bezposrednio przy obiektach
oswiatowych i kulturalnych, zakfadach pracy, duzych obiektach handlowych i sportowo-
rekreacyjnych, w odlegtosci i ilosci utatwiajgcej swobodne dojscie do nich.

Jako kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego Plan Transportowy przyjmuje w catosci
zapisy dokumentu Transport publiczny — Kierunki rozwoju zaprezentowano na sesji Rady Miejskiej
w Swidnicy w maju 2010 roku.

4.3.3.2. Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Watbrzychu i Szczawnie-Zdroju®

W nawigzaniu do porozumienia miedzygminnego z dnia 30 grudnia 2010 r. zawartego pomiedzy
Gming Watbrzych i Uzdrowiskowg Gming Szczawno-Zdréj w sprawie powierzenia Gminie Watbrzych
zadan z zakresu lokalnego transportu zbiorowego na obszarze Uzdrowiskowej Gminy Szczawno-Zdréj,
Plan Transportowy obejmuje swoim zasiegiem dwa miasta — Watbrzych oraz Szczawno-Zdrdj.

Plan Transportowy zostat opracowany w okresie, kiedy Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 25
czerwca 2002 r. w sprawie potgczenia miasta na prawach powiatu Watbrzych z powiatem
watbrzyskim (Dz. U. 2002 r. Nr 93, poz. 821), Watbrzych od dnia 1 stycznia 2003 r. przestat byc
miastem na prawach powiatu i stat sie gming i wszedt w sktad powiatu watbrzyskiego. Dopiero
zdniem 1 stycznia 2013 r. Rozporzgdzeniem Rady Ministréow z dnia 10 lipca 2012 r. w sprawie
przywrdocenia miastu Watbrzych statusu miasta na prawach powiatu oraz ustalenia granic powiatu
watbrzyskiego (Dz. U. z 2012 r. poz. 853), Watbrzych ponownie stat sie miastem na prawach powiatu.
Plan Transportowy w aspekcie rozwoju transportu zbiorowego zaktadat takie wersje, kiedy
Watbrzych bedzie miastem na prawach powiatu.

** Uchwata Nr XVII/214/42 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 25 maja 2012 r.
% Uchwata Nr XX1/41/12 Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 20 sierpnia 2012 r. oraz Uchwata nr
XXXV/283/2012 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 10 lipca 2012 r.
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Plan Transportowy odnosi sie do stanu obecnego transportu zbiorowego w Watbrzychu
i w Szczawnie-Zdroju, wskazujgc dziatania majgce na celu wzrost funkcjonalnosci komunikacji
miejskiej oraz jej kierunki rozwoju. W aspekcie transportu publicznego poza granicami
administracyjnymi Watbrzycha (w obszarze obecnej Aglomeracji Watbrzyskiej), Plan Transportowy
wskazuje na koniecznosé integracji wszystkich rodzajow srodkéw transportu publicznego (wspdlny
bilet, budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych) oraz tatwos¢ zakupu petnej oferty biletowej
poprzez szeroki dostep do punktéw sprzedazy biletéw (kioski, sklepy), uzupetniony o automaty
biletowe oraz punkty obstugi klienta.

Plan Transportowy wskazuje na mozliwo$¢é finansowania przewozéw w postaci zwrotu utraconych
korzysci z tytutu stosowania ustawowych ulg taryfowych na liniach przekraczajacych granice gmin,
ktdrg stwarza Ustawa z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Doptaty z budzetu
centralnego nie dotyczg komunikacji miejskiej realizowanej w oparciu o porozumienia
miedzygminne. Gmina Watbrzych — miasto na prawach powiatu, moze w przysztosci sprawnie
zarzadzac liniami powiatowymi na mocy porozumienia ze Starostg Powiatu Watbrzyskiego. Dlatego
nalezy dazy¢ do wprowadzenia integracji transportu publicznego na obszarze obecnej Aglomeraciji
Watbrzyskiej. Wéwczas zrédtami finansowania transportu publicznego, oprdcz srodkéw pozyskanych
ze sprzedazy biletéw, mogg by¢ budzety samorzaddéw na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej oraz
srodki z budzetu centralnego.

Plan Transportowy wskazuje takze na mozliwos¢ wykorzystania potencjatu transportu kolejowego
zarowno w przewozach aglomeracyjnych, jak i w regionalnych, co wymaga tworzenia zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, czy integracji taryfowo-biletowej. Wezty i przystanki przesiadkowe powinny
dodatkowo obejmowad rézne kategorie linii autobusowych na potgczeniach podmiejskich, lokalnych,
czy regionalnych.

4.3.4. Przeglad opracowan studialnych gmin

4.3.4.1. Strategia rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej na lata 2013-2020%

Jednym z obszaréw funkcjonowania Aglomeracji Watbrzyskiej jest infrastruktura komunikacyjna,
w tym szczegdlnie uktad i sie¢ drég ponadlokalnych oraz powigzania transportu kolejowego, gtéwnie
0 znaczeniu gospodarczym oraz osadniczym.

W ramach priorytetu sprawna i efektywna infrastruktura Strategia dazy do stworzenia sprawnej
i efektywnej infrastruktury transportowej, ktéra w istotny sposdb usprawni dostepnosé
komunikacyjng catego obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej. Celem strategicznym jest dogodna
dostepnos¢ komunikacyjna, ktérej gtdwnymi kierunkami sg: poprawa parametréw technicznych drég,
zapewnienie szybkiego bezposredniego potgczenia Aglomeracji Watbrzyskiej z jej otoczeniem,
uzyskanie spojnosci terytorialnej w zakresie komunikacji publicznej oraz zwiekszenie dostepnosci
technologii informacyjno-komunikacyjnych.

Wobec powyiszego Strategia wskazuje nastepujgce dziatania w zakresie celu strategicznego —
sprawna i efektywna infrastruktura:

% Strona internetowa Aglomeracji Watbrzyskiej: www.aglomeracja-walbrzyska.pl, dokument ze stycznia 2013
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e w ramach kierunku — poprawa parametréw technicznych drég:

®= |obbowanie na rzecz przebudowy istniejgcych drdég krajowych, wojewddzkich
i powiatowych,

= przebudowa i modernizacje drég gminnych,

e w ramach kierunku — zapewnienie szybkiego bezposredniego potgczenia Aglomeracji
Watbrzyskiej z jej otoczeniem:

= |obbowanie na rzecz budowy drdog krajowych i wojewédzkich, w tym obwodnic,

= wspdtpraca z organizatorami transportu kolejowego na rzecz modernizacji infrastruktury
kolejowej i potaczen

e w ramach kierunku — uzyskanie spéjnosci terytorialnej w zakresie komunikacji publicznej:
= usprawnienie potgczen komunikacji publicznej w ramach Aglomeracji Watbrzyskiej,

e koordynacja potgczen komunikacji publicznej oferowanych przez organizatoréw transportu na
zasadach zrownowazonego rozwoiju,

e w ramach kierunku — zwiekszenie dostepnosci technologii informacyjno-komunikacyjnych:
podejmowanie przedsiewzie¢ na rzecz zastosowania e-ustug.

Zgodnie ze Strategig, zadaniem przedsiewzie¢ strategicznych (kluczowe narzedzia zmiany) jest
etapowe wprowadzenie przetomowych zmian, ktére w okresie do 2020 roku przyczynig sie do
realizacji wizji rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej i stang sie réwnoczesnie zalgzkiem zmian
dokonujacych sie w sposdb organiczny. Realizacja przedsiewzieé strategicznych powinna by¢
inicjowana i koordynowana przez Aglomeracje Watbrzyskg oraz gminy wchodzace w jej sktad we
wspotpracy z lokalnymi spotecznosciami, sektor biznesu, organizacje pozarzadowe oraz instytucje
naukowe. Strategia wskazuje takze przedsiewziecia wspierajace jako narzedzia uzupetniajace.

Strategia wskazuje liste przedsiewzie¢ strategicznych i wspierajacych dla priorytetu sprawna
i efektywna infrastruktura:

e budowa bezposredniego potgczenia drogowego Aglomeracji Watbrzyskiej z autostradg A4,
z rozwazeniem przebudowy drég prowadzacych z obszaru Aglomeracji do projektowanych
zjazdéw na drodze ekspresowej S3, lub budowa nowych zjazdéw,

e przebudowa Drogi Sudeckiej wraz z budowg obwodnic Boguszowa-Gorc, Czarnego Boru,
Gtuszycy, Jedliny-Zdroju, Nowej Rudy (wraz z rozwazeniem przedtuzenia obwodnic Szczawna
Zdroju, Boguszowa-Gorc oraz Czarnego Boru tworzacych tacznik aglomeracyjny
z projektowang drogg ekspresowg S3) oraz z bezposrednim skomunikowaniem z droga
ekspresowg S3,

e budowa obwodnic Swiebodzic, Szczawna-Zdréj i Watbrzycha oraz Lubawki,
e przebudowa DK5 oraz DK35,

e Kolej Aglomeracyjna, jako porozumienie z dysponentami infrastruktury kolejowej dotyczgce
nowych zasad wspdtpracy i uzyskania spdjnosci terytorialnej w zakresie komunikacji
publicznej oraz jako przebudowa infrastruktury kolejowej na trasach: Wroctaw — Watbrzych —
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Kamienna Goéra — Lubawka i Jelenia Géra oraz Watbrzych — Ktodzko (wraz z szynobusem na
linii Watbrzych — Ktodzko — Stupiec),

e ladowisko biznesowo-sportowo-rekreacyjne w Swiebodzicach.

Strategia wskazuje przedsiewziecie strategiczne (PS4.5) — kolej aglomeracyjna wraz
z przedsiewzieciami wspierajagcymi jako przedsiewziecie mozliwe do realizacji w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. W zwigzku z czym kluczowe projekty Aglomeracji
Watbrzyskiej mogg by¢ ujete w Zintegrowanych Inwestycjach Terytorialnych, co pozwala na
uzyskanie finansowania dziatan zapisanych w strategii terytorialnej z réznych osi priorytetowych
jednego lub kilku programdéw operacyjnych — np. regionalnych i krajowych.

4.3.4.2. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Watbrzyskiej na
lata 2014-2020”’

Nowe instrumenty polityki terytorialnej i miejskiej perspektywy finansowej Unii Europejskiej 2014-
2020 to takze szansa na uzyskanie wsparcia srodkami Funduszy Strukturalnych i Funduszu Spdjnosci
w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Dlatego tez dokumentem niezbednym do
wykorzystania instrumentu ZIT jest Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji
Watbrzyskiej na lata 2014-2020, ktdra petni funkcje wykonawczg w stosunku do Strategii rozwoju
Aglomeracji Watbrzyskiej na lata 2013-220 i stanowi¢ bedzie podstawe do przyznania wsparcia
i wdrazania projektow.

Jednoczesnie Strategia ZIT stanowi podstawe do wydatkowania srodkéw UE pochodzacych z budzetu
Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2014—2020. Dlatego
tez wybor priorytetéw i dziatan do realizacji uwzglednia decyzje Instytucji Zarzgdzajgcych RPO WD
2014-2020.

Strategia ZIT stanowi podstawe do wnioskowania do Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego
o wiaczenie ZIT do RPO WD 2014-2020. Ponadto Strategia ZIT bedzie podstawa do wystepowania
takze o srodki z budzetéw programéw innych niz RPO WD 2014-2020.

Partnerzy tworzacy Aglomeracje Watbrzyska zatwierdzili wczesniej Strategie Rozwoju Aglomeracji
Watbrzyskiej na lata 2013-2020, ktdéra okresla najwazniejsze kierunki dziatan rozwojowych
w obszarze funkcjonalnym Aglomeracji Watbrzyskiej.

Strategia ZIT stwierdza takze, ze rozwdj spoteczno-gospodarczy we wszystkich dziedzinach nie moze
nastgpic¢ bez odpowiednio rozwinietej infrastruktury drogowej i kolejowe;j.
Celem priorytetu sprawna i efektywna infrastruktura jest zapewnienie szybkiego bezposredniego

potgczenia Aglomeracji Watbrzyskiej z jej otoczeniem poprzez inwestycje w lokalng sie¢ drogows,
rozwdj systemu kolejowego oraz rozwdj elektronicznych ustug publicznych. W matrycy logicznej
Strategia ZIT jako najwazniejsze problemy w zakresie infrastruktury wskazuje:

e niskie parametry techniczne drég powodujgce m.in. wydtuzenie czasu przejazdu, wzrost
natezenia ruchu szczegdlnie w centrach miast oraz wzrost poziomu emisji spalin,
e brak obwodnic wielu miejscowosci,

% Strona internetowa Aglomeracji Watbrzyskiej: www.aglomeracja-walbrzyska.pl, dokument z czerwca 2013
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e brak kluczowych tacznikéw drogowych usprawniajacych transport i poprawiajacych
dostepnos¢ komunikacyjng,

e niski poziom sprawnosci komunikacji publicznej,

e zly stan infrastruktury kolejowej.

Rozwdj infrastruktury drogowej i kolejowej wigza¢ sie powinien z dziataniami, ktére usprawnig
komunikacje wewnatrz obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej, a takze poprawia jej powigzania
transportowe z najwazniejszymi osrodkami wzrostu w regionie (szybkie potgczenie drogowe
z autostrada A4 i usprawnienie pofaczen kolejowych z innymi osrodkami regionalnymi) oraz
z Republikg Czeska.

Istotng osig komunikacyjng w aspekcie poprawy spdéjnosci komunikacyjnej obszaru Aglomeracji
Watbrzyskiej jest Droga Sudecka, taczgca go z siecia TEN-T. Dlatego tez nalezy inwestowaé takze
w trasy komunikacyjne o duzym natezeniu ruchu prowadzace do Drogi Sudeckiej.

Wszystkie inwestycje drogowe i kolejowe muszg by¢ spdjne, dlatego nalezy dazy¢ do utworzenia
systemu tgczacego oba rodzaje transportu poprzez budowe centréw przesiadkowych. Strategia ZIT
zaktada, ze priorytet ten bedzie wdrazany przez zapewnienie szybkiego, bezposredniego potaczenia
Aglomeracji Watbrzyskiej z jej otoczeniem, realizowane inwestycjami w lokalng sie¢ drogowg oraz
rozwojem systemu kolejowego.

Sprawna sie¢ drogowa oraz efektywna sie¢ kolejowa powinna pozwala¢ na dotarcie z kazdego
miejsca obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej do Watbrzycha w czasie nie dtuzszym niz 30 minut.

W zakresie inwestycji w lokalng sie¢ drogowg przewidziano nastepujgce typy projektéw (priorytet
inwestycyjny — zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi):

e przedsiewziecia z zakresu budowy i przebudowy drég publicznych, skoncentrowane na
drogach poprawiajgcych dostepnosé transportowg os$rodkdw regionalnych i subregionalnych
do infrastruktury sieciowej i weztowej TEN-T,

e inwestycje stuzgce wyprowadzeniu ruchu tranzytowego z obszaréw centralnych miast
i miejscowosci — obwodnice i obejscia miejscowosci,

e realizacja dziatan uzupetniajgcych stuzacych poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
wzrostu przepustowosci i sprawnosci (Inteligentne Systemy Transportowe).

W zakresie rozwoju systemu kolejowego przewidziano nastepujgce typy projektow (priorytet
inwestycyjny — rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemoéw
transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu):

e infrastruktury transportu kolejowego, ktérych zarzadcg nie sg PKP PLK S.A. (linia
demarkacyjna), potozonej poza siecig potaczen krajowych i miedzynarodowych, polegajace
na budowie, modernizacji oraz rehabilitacji infrastruktury liniowej, punktowej (dworce
kolejowe, stacje i przystanki kolejowe) oraz towarzyszacej, w tym dziatania podnoszace
bezpieczenstwo i konkurencyjnosé transportu kolejowego,

e inwestycji na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK SA, wynikajace z Kontraktu
Terytorialnego.
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4.3.4.3. Miedzygminne Porozumienie Turystyczne Tajemniczy Trojkat

Miedzygminne Porozumienie Turystyczne "Tajemniczy Trojkat" zostato zawarte w dniu 17 stycznia
2008 r. pomiedzy gminami Gtuszyca, Jedlina-Zdréj i Walim. Strony Porozumienia podejmujg sie
miedzygminnej wspdétpracy na rzecz rozwoju i promocji waloréw turystycznych regionu, w tym
w zakresie rozwoju turystyki, sportu i rekreacji poprzez dziatania na rzecz wspdlnej komunikacji
turystycznej oraz w zakresie ochrony s$rodowiska poprzez pozyskiwanie $Srodkdéw na dziatania
proekologiczne. Kazda ze Stron Partnerstwa legitymuje sie wspdlnymi elementami Strategii
Partnerstwa w postaci rozwoju infrastruktury kolejowej, wspdlnego dziatania na rzecz rozwoju
infrastruktury drogowej, rozwoju lokalnego transportu publicznego oraz wspierania i propagowania
inwestycji proekologicznych.

4.3.4.4. Strategia rozwoju dla obszaru funkcjonalnego Partnerstwa Noworudzko-
Radkowskiego

Strategia rozwoju dla obszaru funkcjonalnego Partnerstwa Noworudzko-Radkowskiego zostata
przyjeta Uchwatg Nr 447/LI/14 Rady Miejskiej w Nowej Rudzie z dnia 30 lipca 2014 r., Uchwatg
Nr 394/L1/14 Gminy Nowa Ruda z dnia 19 sierpnia 2014 r. oraz Uchwatg Nr LXI/414/14 Rady Miejskiej
w Radkowie z dnia 31 lipca 2014 r. Strategia uwzglednia zasady nowego okresu programowania
2014-2020 z udziatem s$rodkow publicznych Unii Europejskiej i sSrodkéw krajowych i ma na celu
wykorzystanie potencjatu rozwojowego oraz zapewnienie wiekszej konkurencyjnosci pod wzgledem
spotecznym i gospodarczym mikroregionu Noworudzko- Radkowskiego.

Strategia zwraca uwage na pilng koniecznos¢ modernizacji drég wojewddzkich odpowiednio do klasy
G lub Z, na usprawnienie ruchu tranzytowego w ciggu DW381 poprzez kontynuacje budowy kolejnych
obwodnic, szczegdlnie Nowej Rudy Stupca, na poprawe bezpieczenistwa istniejgcej sieci drég oraz na
umozliwienie dojazdu autobusami do obiektéw turystycznych i sakralnych. Dla podtrzymania
atrakcyjnosci turystycznej i inwestycyjnej obszaru partnerstwa Strategia wskazuje na koniecznos¢
biezgcych remontéw oraz modernizacji czesci drég.

W zakresie komunikacji kolejowej Strategia wskazuje na wykorzystanie potencjatu transportowego
linii kolejowej nr 286 oraz odtworzenie ruchu na linii Scinawka Srednia — Ttumaczéw/Otovice.

Polityka rozwoju infrastruktury i srodowiska Partnerstwa Noworudzko-Radkowskiego ktadzie nacisk
na unowoczesnianie uktadu komunikacyjnego obszaru partnerstwa poprzez projekty strategiczne
z zakresu gospodarki niskoemisyjnej, Stotowogdrskiego Szlaku Komunikacyjnego, Drogi Sudeckiej
oraz Turystycznej Kolei Watbrzyskiej.

Ponadto Strategia, w ramach celu poprawa jakosci i bezpieczenstwa zycia poprzez dazenie do
modernizacji istniejgcego uktadu komunikacyjnego i ograniczanie spofecznych i srodowiskowych
kosztow generowanych przez transport, wskazuje na transgraniczng modernizacje i integracje uktadu
transportowego, wykorzystanie potencjatu potaczen kolejowych i lotniczych oraz ksztattowanie
zachowan komunikacyjnych.
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4.3.4.5. Plan gospodarki niskoemisyjnej na lata 2014-2020 z perspektywa do 2030 r. dla
15 gmin Aglomeracji Walbrzyskiej98

Jednym z gtéwnych zadan Planu gospodarki niskoemisyjnej na lata 2014-2020 z perspektywg do 2030
r. dla 15 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej sg dziatania, ktére przyczynié sie majg do osiagniecia celdw
okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku 2020, tj. redukcji emisji gazéw
cieplarnianych, zwiekszenia udziatu energii pochodzacej z Zrédet odnawialnych, redukcji zuzycia
energii finalnej, co ma zostaé zrealizowane poprzez podniesienie efektywnosci energetycznej
prowadzacej do poprawy jakosci powietrza na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej. Gospodarka
niskoemisyjna to jeden z kluczowych elementéw programéw Unii Europejskiej w nowej perspektywie
finansowej 2014-2020. W zakresie komunikacji zbiorowej Plan odnosi sie do transportu publicznego,
ktory jest jednym z elementéw gospodarki niskoemisyjnej, w aspekcie jego rozwoju i funkcjonalnosci,
integracji systemowej oraz taryfowej, a takze stosowania niskoemisyjnych pojazdéw komunikacji
zbiorowej.

Po przyjeciu projektu dokumentu, Program gospodarki niskoemisyjnej, bedzie dokumentem
obowigzujgcym, okreslajgcym cele strategiczne i szczegdtowe oraz dziatania dla ich osiggniecia
w perspektywie krétko-, srednio- i dtugoterminowej wraz ze wskazaniem ich szacunkowych kosztéw
i przewidywanych Zrdodet finansowania. Ustalone zostang rdwniez zasady monitorowania
i raportowania wynikéw prowadzonej polityki ekologiczno-energetycznej. Plan ten oraz zaplanowane
dziatania przyczynig sie do poprawy stanu srodowiska i jakosci zycia mieszkancéw na terenie 15 gmin
wchodzacych w sktad Aglomeracji Watbrzyskiej.

Plan, w ramach obszaru problemowego — transport, wskazuje w zakresie transportu publicznego,
jako jeden z gtéwnych celéw szczegétowych celu strategicznego 3 — promocje i realizacje wizji
zrbwnowazonego transportu - z uwzglednieniem transportu publicznego, indywidualnego jak
rowniez rowerowego:

— inwestycje w rozwdj niskoemisyjnych srodkéw transportu publicznego,

— wzmacnianie potgczen pomiedzy miejscowosciami, ktdre prowadzityby do zmniejszenia liczby

samochodéw osobowych na drogach,

— budowa infrastruktury centrow przesiadkowych,

— inwestycje w energooszczedng sygnalizacje $wietlng, ktdra usprawnia ruch samochodowy,

— inwestycje ograniczajace ruch samochodowy w centrach miejscowosci,

— inwestycje w sieci $ciezek rowerowych,

— inwestycje w transport publiczny.

Ponadto Plan wskazuje na konieczno$¢ i potrzebe wykorzystania potencjatu transportu
kolejowego w obstudze transportowej obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej oraz jej pofaczenia
z gtéwnymi osrodkami wzrostu wojewddztwa.

Kierunki dziatan, wynikajagce z powyzszych celéw strategicznego i szczegdtowego, to zakup
nowych, efektywnych autobuséw miejskich, wdrazanie koncepcji weztow przesiadkowych, miejski
system transportowy, wdrozenie systeméw zarzgdzania ruchem oraz informacji dla kierowcéw
i informacji pasazerskiej, usprawnienie potgczen komunikacji publicznej w ramach Aglomeracji
Watbrzyskiej, a takze przebudowa i modernizacja drég oraz wspdtpraca z organizatorami transportu
kolejowego na rzecz modernizacji infrastruktury kolejowej i potaczen.

% Projekt do konsultacji spotecznych z 2014 r.
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Projekt harmonogramu rzeczowo-finansowego Aglomeracji Watbrzyskiej przewiduje nastepujgce
dziatania w skali catego obszaru objetego Planem Gospodarki Niskoemisyjnej:

— budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego Aglomeracji Watbrzyskiej jako system
dostepnosci i wykorzystania linii kolejowych oraz jako system potaczen drogowych,

— budowa Centrum Przesiadkowego Aglomeracji Watbrzyskiej wraz z modernizacja
infrastruktury transportu publicznego w ramach rozwoju niskoemisyjnego transportu
miejskiego,

— budowa systemu zarzgdzania ruchem drogowym z funkcjami poprawy bezpieczeristwa
i ochrony drég, w oparciu o Inteligentne Systemy Transportowe,

— poprawa jakosSci transportu podmiejskiego w powiecie kamiennogdrskim i Aglomeracji
Watbrzyskiej.

W analizie SWOT, Plan wskazuje jako mocng strone - infrastrukture kolejows, a jako stabg strone -
stabg dostepno$¢ komunikacyjng poszczegdlnych gmin determinowang goérskim charakterem
(wydtuzony czas dojazdu do centrum Aglomeracji Watbrzyskiej). Jako szanse - akcentowanie idei
zrownowazonego rozwoju w politykach krajowych i unijnych, a jako zagrozenie - wzrastajacy ruch
pojazddéw i ucigzliwos$é komunikacji kotowej.

Wspdlnym celem szczegétowym gmin Aglomeracji Watbrzyskiej jest promocja i realizacja wizji
zrownowazonego transportu — z uwzglednieniem transportu publicznego, indywidualnego
i rowerowego. Zakres dziatan dla poszczegdlnych gmin wedtug Planu to:

— usprawnienie drogowych potgczen transportowych,

— organizacja transportu publicznego,

— wspodtpraca z osciennymi gminami i podmiotami w zakresie rozwoju transportu publicznego,

— zréwnowazony rozwdj i poprawa dostepnosci komunikacyjnej,

— podtrzymanie funkcji komunikacji kolejowej,

— opracowanie projektu i zagospodarowanie dworcéw kolejowych i kolejowych obiektéw
inzynierskich (tunele, wiadukty, mosty, linii kolejowych) i wykorzystanie ich jako produktow
i atrakcji turystycznych,

— wprowadzenie i propagowanie systemu przewozéw kombinowanych: rower z innymi
srodkami lokomogji,

— stworzenie sieci ,,rowerobuséw” z gminami osSciennymi i/lub wtgczenie sie w istniejgca sieé
czeska ,,cyklobusow”.

— ograniczenie wielkos$ci emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

Harmonogram rzeczowo-finansowy gmin Aglomeracji Watbrzyskiej przewiduje w zakresie

transportu publicznego nastepujace dziatania:

— porozumienia miedzygminne w zakresie transportu zbiorowego,

— rozwdj komunikacji zbiorowej przyjaznej dla uzytkownika,

— budowa centréw przesiadkowych dla mieszkancéw korzystajgcych z komunikacji publiczne;j,

— poprawa jakosci transportu podmiejskiego,

— nowoczesny transport publiczny - zakup taboru i modernizacja infrastruktury,

— zakup autobuséw niskoemisyjnych,

— dziatania edukacyjne promujace transport zbiorowy i alternatywny (rowery),

— budowa $ciezek i tras rowerowych,

— budowa systemu zarzadzania ruchem drogowym z funkcjg poprawy bezpieczenstwa
i ochrony drog (ITS),
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— modernizacja, przebudowa drég oraz budowa nowych odcinkéw, w tym obwodnic.

Powyisze dziatania ukierunkowane sg na stworzenie przyjaznego zaréwno dla pasazera, jak
i Srodowiska naturalnego, transportu publicznego tgczgcego wszystkie miejscowosci obszaru
Aglomeracji Watbrzyskiej, korzystajgcego z niskoemisyjnego taboru i nowoczesnej infrastruktury,
z multimodalnymi  weztami przesiadkowymi, wspdtpracujgcego z transportem publicznym
wojewddztwa i transportem rowerowym.

4.4. Podsumowanie

W Studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin wchodzacych w skfad
Aglomeracji Watbrzyskiej, w zasadzie nie ma odniesie bezposrednio traktujgcych o transporcie
publicznym. Gminy powotujg sie szczgtkowo na modernizacje linii kolejowych, na odtworzenie ruchu
pasazerskiego, w tym na liniach obecnie nieczynnych, lub wytgczonych z ruchu pasazerskiego oraz na
prowadzenie po nich ruchu turystycznego.

Natomiast dokumenty Strategii rozwoju gmin oraz dokumenty porozumien pomiedzy poszczegdlnymi
grupami gmin traktuja o wiele doktadniej i bardziej szczegétowo temat transportu publicznego.
Okredlajg dos¢ trafnie obecne uwarunkowania i ograniczenia dla prawidtowego funkcjonowania
transportu publicznego, wskazujgc precyzyjnie oczekiwania spoteczne i wynikajace z nich mozliwe
kierunki rozwoju uktadu transportowego dla obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej w aspekcie transportu
zbiorowego.
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5. Charakterystyka spoteczno — gospodarcza Aglomeracji Watbrzyskiej

5.1. Skfad Aglomeracji Watbrzyskiej
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Aglomeracja Watbrzyska zrzesza 22 jednostki samorzadu terytorialnego, w tym:
— 8 gmin miejskich:
1. Gmina Watbrzych,
2. Miasto Kamienna Goéra,
3. Miasto Nowa Ruda,
4. Uzdrowiskowa Gmina Miejska Szczawno-Zdréj,
5. Miasto Swidnica,
6. Gmina Boguszéw-Gorce,

7. Gmina Swiebodzice,
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8. Gmina Jedlina-Zdrdj,
— 6 gmin miejsko-wiejskich:
9. Gmina Gtuszyca,
10. Gmina Lubawka,
11. Gmina Mieroszow,
12. Gmina Jaworzyna Slaska,
13. Gmina Strzegom,
14. Gmina Zaréw,
— oraz 8 gmin wiejskich:
15. Gmina Swidnica,
16. Gmina Stare Bogaczowice,
17. Gmina Czarny Bér,
18. Gmina Walim,
19. Gmina Nowa Ruda,
20. Gmina Marcinowice,
21. Gmina Dobromierz.

22. Gmina Kamienna Gora.

Obejmuje w ten sposéb caty obszar miasta na prawach powiatu Watbrzych, powiatu watbrzyskiego
i Swidnickiego oraz dwdéch gmin powiatu kamiennogdrskiego i jednej gminy powiatu ktodzkiego.

5.1.1. Opis gmin wchodzacych w sktad Aglomeracji Watbrzyskiej

Gmina Boguszéw-Gorce — gmina miejska w centralnej czeéci aglomeracji, o powierzchni 27 km?
zamieszkata przez 16,2 tys. mieszkanncéw. Skfada sie z dawnych miast Boguszow i Gorce oraz wsi
Kuznice Swidnickie i Stary Lesieniec, przez co posiada bardzo rozproszong strukture. Graniczy od
zachodu z gming Czarny Bdr, od pdétnocnego zachodu z gming Stare Bogaczowice, od pdétnocnego
wschodu ze Szczawnem-Zdrdj, od wschodu z Watbrzychem i od potudnia z gming Mieroszéw.

Gmina Czarny Bor — gmina wiejska potozona w zachodniej czesci Aglomeracji, w powiecie
Watbrzyskim, o powierzchni 66,4 km?, zamieszkana przez 4,8 tys. mieszkaricow. Graniczy z gminami:
Marciszéw, miejskg Kamienna Géra i wiejskg Kamienna Géra (od zachodu), Mieroszéw (od potudnia),
Boguszow Gorce (od wschodu) i Stare Bogaczowice (od pétnocnego wschodu). W sktad gminy
wchodzg: Boréwno, Czarny Boér, Grzedy, Grzedy Gérne, Jaczkdw, Witkow.

Gmina Dobromierz - gmina wiejska, potozona w podtnocno-zachodnim obszarze Aglomeracji,
w powiecie $widnickim, o powierzchni 85,3 km?; jest zamieszkana przez 5,3 tys. mieszkaricéw. Od
potnocy graniczy z gming Paszowice, od zachodu z gminami Msciwojow i Bolkéw, od potudnia
z gminami Stare Bogaczowice i Swiebodzice, za$ od zachodu z gming Strzegom. Na obszarze gminy
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znajdujg sie wsie: Borow, Brondw, Brondéwek, Celdow, Czernica, Dobromierz, Dzierzkéw, Gniewkdw,
Jaskulin, Jugowa, Ktaczyna, Pietrzykéw, Roztoka, Szymandw.

Gmina Gtuszyca — gmina miejsko-wiejska, w sktad ktérej wchodzg: miasto Gtuszyca oraz Gtuszyca
Gérna, Grzmigca, Kolce, tomnica, Sierpnica. Poftozona jest w potudniowej czes¢ Aglomeracji w
powiecie watbrzyskim i graniczy z gminami Mieroszéw (od zachodu), Watbrzych i Jedlina-Zdrdj (od
potnocy), wiejskg Nowa Ruda (od wschodu) i Republikg Czeska (od potudnia). Ma powierzchnie 62,1
km?, zamieszkana jest przez 8,9 tys. mieszkancow.

Gmina Jaworzyna $laska — gmina miejsko-wiejska w powiecie éwidnickim, o powierzchni 67,5 km?,
zamieszkana przez 10,5 tys. mieszkaricéw. Siedziba gminy — Jaworzyna Slgska jest waznym weztem
kolejowym, osrodkiem produkcji porcelany oraz petnigcym funkcje turystyczne. W sktad gminy
wchodzg takze wsie: Bagieniec, Bolestawice, Czechy, Milikowice, Nowice, Nowy Jawordw, Pasieczna,
Pastuchéw, Piotrowice Swidnickie, Stary Jaworéw, Tomkowa, Witkéw. Graniczy od zachodu
z gminami Swiebodzice i Strzegom, od pdtnocy z gming Zaréw, od wschodu i potudnia z gming
wiejska i miastem Swidnica.

Gmina Jedlina-Zdréj — gmina miejska potozona w centralnej czesci Aglomeracji w powiecie
watbrzyskim, ma powierzchnie 17,5 km? zamieszkana jest przez 5 tys. mieszkaricéw. Od zachodu
graniczy z gminami Mieroszéw i Watbrzych, od pdétnocy z gming. Walim, od potudnia z gming
Gtuszyca. Osrodek uzdrowiskowy, w sktad gminy wchodzi tylko miasto Jedlina-Zdrd;j.

Miasto Kamienna Godra — potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci Aglomeracji Watbrzyskiej,
o powierzchni 18 km?, zamieszkane przez 20 tys. mieszkaricdw. Stanowi oérodek przemystowo —
handlowy oraz wezet drogowy. Jest siedzibg wtadz powiatu kamiennogdrskiego. Graniczy z gming
wiejskg Kamienna Géra (od potnocy, zachodu i potudnia) oraz gming Czarny Bér (od wschodu).

Gmina Kamienna Goéra - gmina wiejska, potozona w potudniowo-zachodnim obszarze Aglomeracji,
w powiecie kamiennogdrskim o powierzchni 158,0 km?® ktéra jest zamieszkana przez 9 tys.
mieszkancow. Otacza od pdtnocy, zachodu i potudnia gmine miejskg Kamienna Géra, ponadto
graniczy z gminami Kowary i Mystakowice od zachodu, z gminami Janowice Wielkie i Marciszéow od
poétnocy, z gming Czarny Bor od wschodu oraz z gminami Mieroszéw i Lubawka od potfudnia. Na
obszarze gminy lezg wsie: Czadréw, Czarndéw, Debrznik, Dobromysl, Gorzeszow, Janiszow, Jawiszéw,
Kochandéw, Krzeszéw, Krzeszéwek, Leszczyniec, Lipienica, Nowa Biatka, Ogorzelec, Olszyny,
Pisarzowice, Przedwojow, Ptaszkéw, Raszéw, Redziny, Szarocin.

Gmina Lubawka — gmina miejsko-wiejska potozona w powiecie kamiennogdrskim, w sktad ktorej
wchodzga: miasto Lubawka, pofozone w centralnej czesci gminy oraz sotectwa Btazejéw, Btazkowa,
Bukéwka, Chetmsko Slaskie, Jarkowice, Miszkowice, Niedamiréw, Okrzeszyn, Opawa, Paczyn,
Paprotki, Stara Biatka, Szczepandw, Uniemysl. Ma powierzchnie 138 km?, zamieszkana jest przez 11,3
tys. mieszkancéw. Graniczy z gminami Kowary i wiejskg Kamienna Goéra od podtnocy, gming
Mieroszow od wschodu i Republikg Czeska od potudnia.

Gmina Marcinowice — gmina wiejska potozona w podtnocno-wschodnim obszarze Aglomeracji
w powiecie $widnickim, o powierzchni 95,2 km?, liczaca 6,5 tys. mieszkaricéw. Od pdtnocy graniczy
z gming Mietkdéw, od wschodu z gminami Sobdtka i tagiewniki, od potudnia z gming Dzierzoniéw, od
zachodu z gming wiejska Swidnica, a od pétnocnego zachodu z gming Zaréw. W sktad gminy
wchodza: Biata, Chwatkéw, Gola Swidnicka, Gruszéw, Katki, Klecin, Kraskéw, Marcinowice, Mystakéw,
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Sady, Stefanowice, Strzelce, Szczepandw, Smiatowice, Tapadta, Tworzyjanéw, Wirki, Wiry,
Zebrzydéw.

Gmina Mieroszéw — gmina miejsko-wiejska, w sktad ktérej wchodzg: miasto Mieroszow oraz Golinsk,
Kowalowa, tgczna, Nowe Siodto, Sokotowsko, Rézana, Rybnica Leéna - Kamionka, Unistaw Slgski.
Potozona jest w potudniowej czesci Aglomeracji w powiecie watbrzyskim i graniczy z gminami
Lubawka (od zachodu), Watbrzych i Jedlina-Zdrdj (od pdtnocy), Gtuszyca (od wschodu) i Republika
Czeska (od potudnia). Ma powierzchnie 76,6 km?, zamieszkana jest przez 7,1 tys. mieszkancow.

Miasto Nowa Ruda - nalezgce do powiatu ktodzkiego, potozone jest w potudniowo-wschodniej
czesci Aglomeracji Watbrzyskiej, o powierzchni 37,1 km?, zamieszkane przez 23,2 tys. mieszkancéw.
Osrodek przemystowo — handlowy, wezet drég powiatowych. Od wschodu, pétnocy i zachodu
graniczy z gming wiejskg Nowa Ruda, od potudnia — z Republika Czeska. Sktada sie dwdch czesci —
zNowej Rudy i potozonego we wschodniej czesci osiedla Stupiec, gdzie zlokalizowany jest
kamieniotom.

Gmina Nowa Ruda — gmina wiejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci Aglomeracji,
w powiecie ktodzkim, o pow. 139,7 km?, ktdra jest zamieszkana przez 12,1 tys. mieszkaricéw. Otacza
gmine miejskg Nowa Ruda, od zachodu graniczy z gming Gtuszyca, od poétnocy z gminami Pieszyce,
Bielawa, Dzierzoniéw i Stoszowice, od wschodu z gming Ktodzko, natomiast od potudnia z gming
Radkéw oraz z Republikg Czeskg. Do gminy nalezg Bartnica, Bieganéw, Bozkdéw, Czerwieniczyce,
Dworki, Dzikowiec, Jugéw, Krajanéw, Ludwikowice Ktodzkie, Nowa Wies Ktodzka, Przygérze, Sokolec,
Sokolica, Swierki, Wtodowice, Wolibdrz.

Gmina Stare Bogaczowice — gmina wiejska potozona w zachodniej czesci Aglomeracji, w powiecie
watbrzyskim, o powierzchni 87,3 km?, zamieszkana przez 4,3 tys. mieszkaricéw. Graniczy z gminami:
Bolkéw i Marciszéw (od zachodu), Czarny Bor i Boguszéw-Gorce (od potudnia), Szczawno-Zdréj
i Watbrzych (od wschodu), Swiebodzice i Dobromierz (od pétnocy). W sktad gminy wchodza wsie:
Ciséw, Cieszow, Chwaliszéw, Gostkow, Jabtéw, Lubomin, Nowe Bogaczowice, Podgdrna, Stare
Bogaczowice, Struga, Wrony.

Gmina Strzegom - gmina miejsko-wiejska potozona w podtnocnej czesci Aglomeracji Watbrzyskiej,
w powiecie Swidnickim, o powierzchni 114,7 km?, zamieszkana przez 26,8 tys. mieszkaricow. Od
zachodu graniczy z gming Dobromierz, od pdtnocy z gminami Msciwojow i Udanin, od wschodu
zgminami Zaréw i Jaworzyna Slaska, od potudnia z gming Swiebodzice. Na obszarze gminy
zlokalizowanych jest kilka kamieniotomdéw, co determinuje przemystowo-rolniczy charakter gminy.
W skfad gminy wchodzg takze wsie: Bartoszowek, Goczatkdéw, Goczatkdéw Goérny, Godzieszéwek,
Granica, Graniczna, Grochotéw, Jaroszéw, Kostrza, Miedzyrzecze, Modlecin, Morawa, Olszany,
Rogoznica, Rusko, Skarzyce, Stanowice, Stawiska, Tomkowice, Wie$nica, Zelazdw, Zétkiewka.

Uzdrowiskowa Gmina Miejska Szczawno-Zdréj — potozona jest w centralnej czesci Aglomeracji
Watbrzyskiej w powiecie watbrzyskim, ma powierzchnie 14,7 km” i jest zamieszkana przez 5,8 tys.
mieszkancow. Osrodek turystyczno-uzdrowiskowy, wezet drog wojewddzkich. Od wschodu graniczy
z Gming Watbrzych, od potudnia z Gming Boguszéw Gorce, od zachodu z Gming Stare Bogaczowice.

Miasto Swidnica - potozone jest w pétnocno — wschodniej czesci Aglomeracji Watbrzyskiej, ma
powierzchnie 21,8 km?, zamieszkane jest przez 59,2 tys. mieszkaricdw. Graniczy z gminami wiejska
Swidnica oraz Jaworzyna Slaska (od pdtnocy). Osrodek administracyjny (siedziba powiatu
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$widnickiego, Miasta Swidnica i Gminy Swidnica) oraz handlowy, ustugowy i przemystowy. Wezet
drég krajowych i powiatowych, dawniej kolejowy.

Gmina Swidnica — gmina wiejska w powiecie $widnickim, otaczajagca miasto Swidnica, z siedziba
tamze. Ma powierzchnie 207,8 km?, zamieszkana przez 16,9 tys. mieszkaicodw. Potozona w pdétnocno
wschodniej czeéci Aglomeracji, graniczy z gminami: Swiebodzice (od zachodu), Jaworzyna Slaska (od
pétnocnego zachodu), Zaréw (od pétnocy) i Marcinowice, Dzierzonidw, Pieszyce (od wschodu).
W sktad gminy wchodzg wsie: Bojanice, Bolescin, Burkatow, Bystrzyca Dolna, Bystrzyca Gorna,
Gogotéw, Grodziszcze, Jagodnik, Jakubéw, Komordéw, Krzczondéw, Krzyzowa, Lubachdéw, Lutomia
Dolna, Lutomia Gdérna, Makowice, Mata Lutomia, Mitochéw, Modliszéw, Mokrzeszéw, Niegoszéw,
Opoczka, Pankéw, Pogorzata, Pszenno, Stotwina, Stachowice, Stachowiczki, Sulistawice, Wieruszow,
Wilkow, Wisniowa, Witoszéw Dolny, Witoszéw Gérny, Zawiszéw, Ztoty Las.

Gmina Swiebodzice — gmina miejska w powiecie $widnickim, w sktad ktérej wchodzi tylko miasto
Swiebodzice wraz z dawnymi wioskami Pefcznica i Ciernie, obecnie znajdujgcych sie w jego granicach.
Ma powierzchnie 30,4 km? zamieszkana jest przez 23,1 tys. mieszkaricow. Lezy w centralnej czedci
Aglomeracji i graniczy z gminami: Watbrzych, Stare Bogaczowice, Strzegom, Dobromierz, Jaworzyna
Slaska i wiejskg Swidnica. W pdtnocnej czesci gminy pofozone jest lgdowisko Swiebodzice (pas
trawiasty). Osrodek przemystowy i wezet drég krajowych.

Gmina Walim — gmina wiejska pofozona we wschodniej czesci Aglomeracji w powiecie watbrzyskim,
o charakterze turystycznym. Ma powierzchnie 79,1 km® i jest zamieszkana przez 5,7 tys.
mieszkancow. Graniczy z gminami: Watbrzych (od zachodu), Jedlina-Zdréj i Gtuszyca (od potudnia),
wiejska Swidnica (od pétnocy) i Pieszyce (od pétnocnego wschodu). W sktad gminy wchodzg wsie:
Glinno, Jugowice, Dzie¢morowice, Michatkowa, NiedZwiedzica, Olszyniec, Rzeczka, Walim, Zagérze
Slaskie.

Gmina Watbrzych — gmina miejska obejmujaca obszar miasta Watbrzycha o powierzchni 84,7 km?,
zamieszkana przez 118 tys. mieszkarncow. Watbrzych ma status miasta na prawach powiatu. Znajduje
sie w centralnej czesci Aglomeracji Watbrzyskiej. Podzielona jest na 11 jednostek pomocniczych:
,Biaty Kamien, Konraddéw”, , Lubiechéw”, ,,Nowe Miasto”, , Piaskowa Géra”, ,Podgdrze, Nowy i Stary
Glinik”, ,Podzamcze”, ,Rusinowa, Kozice”, ,Sobiecin, Gaj”, ,Stary Zdréj”, ,Szczawienko, Ksigz”,
,Srédmiescie”. Oérodek administracyjny (siedziba powiatu watbrzyskiego) przemystowo — handlowy,
wezet kolejowy i drogowy. Graniczy z gminami: Swiebodzice (od pétnocy), gming wiejska Swidnica
(od pdtnocnego —wschodu), gming Walim (od wschodu), gming Jedlina Zdréj (od potudniowego
wschodu, gmina Mieroszéw — od potudnia, Gming Boguszéw Gorce i Miastem Szczawno — Zdrdj (od
zachodu). Ponadto gmina graniczy z powiatem swidnickim (od pdtnocy) i powiatem watbrzyskim (od
wschodu, potudnia i zachodu).

Gmina Zaréw — gmina miejsko—wiejska potozona w pétnocnej czeéci Aglomeracji, w powiecie
$widnickim, o powierzchni 87,4 km? zamieszkana przez 12,6 tys. mieszkaricow. W sktad gminy
wschodzg wsie: Bozandéw, Bukdéw, Gotaszyce, Imbramowice, Kalno, Kalno-Wostdéwka, Krukow,
tazany, Marcinowiczki, Mielecin, Mikoszowa, Mrowiny, Pozarzysko, Przytegéw, Pyszczyn,
Siedlimowice, Tarnawa, Wierzbna, Zastruze. W Zarowie znajduje sie poddziat Watbrzyskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej. Graniczy z gminami Udanin, Kostomtoty, Strzegom, Jaworzyna Slaska,
Marcinowice oraz gming wiejska Swidnica.
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5.2. Charakterystyka ludnosciowa Aglomeracji Watbrzyskiej

Teren Aglomeracji Watbrzyskiej, w ktorej sktad wchodzg 22 gminy, zamieszkuje 489 632 osdb, w tym
254 174 kobiet i 235458 mezczyzn, z czego wynika, ze na 100 mezczyzn przypada 108 kobiet.
Gestos¢ zaludnienia waha sie znacznie pomiedzy gminami miejskimi i wiejskimi. Najwieksza liczba
mieszkaricdw na 1 km? wystepuje na terenie gminy miejskiej Swidnica (2 720 osdb/km?), najmniejsza
gestoscig za$ charakteryzuje sie gmina Stare Bogaczowice (49 osoby/km?). Szczegétowe zestawienie
wartosci dla poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego przedstawia tabela 5.2.1.

Tab. 5.2.1. Gestos¢ zaludnienia poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad Aglomeracji
Watbrzyskiej.”

Ludnosé na 1 km2 (2013r.)
Jednostka terytorialna
gmina obszar miejski obszar wiejski
Boguszéw- Gorce 600 600 -
Czarny Bér 73 - 73
Dobromierz 62 - 62
Gluszyca 144 409 50
Jaworzyna Slaska 155 1204 83
Jedlina-Zdroj 287 287 -
Kamienna Géra - miasto 1109 - -
Kamienna Géra - gmina wiejska 57 - -
Lubawka 82 282 43
Marcinowice 69 - 69
Mieroszow 93 415 43
Nowa Ruda - miasto 627 - -
Nowa Ruda - gmina wiejska 86 - -
Stare Bogaczowice 49 - 49
Strzegom 185 818 81
Szczawno-Zdréj 393 393 -
Swidnica - miasto 2720 - -
Swidnica - gmina wiejska 81 - -
Swiebodzice 761 761 -
Walim 72 - 72
Watbrzych 1392 1392 -
Zaréw 144 977 71

Najliczniejszg gming Aglomeracji Watbrzyskiej jest gmina Watbrzych, ktérej mieszkancy stanowig
4,0% ogotu populacji wojewddztwa dolnoslgskiego oraz 28,6% populacji Aglomeracji Watbrzyskiej.
Druga najliczniejsza jednostka samorzadu jest gmina miejska Swidnica — odpowiednio 2,0% ogétu
mieszkancéw wojewddztwa oraz 14,4% mieszkancéw aglomeracji. Najwieksza liczba wymeldowan

% Bank Danych Lokalnych. http://stat.gov.pl

106 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

w roku 2013 zanotowano w gminie Dobromierz, z kolei najwyzsze saldo migracji zaobserwowano

w gminie Stare Bogaczowice.

Ze wzgledu na brak niektérych danych na poziomie gmin (dostepne sg jedynie dla powiatéow

i wojewoddztw oraz dla kraju), niektére wskazniki poréwnano z poziomu powiatu, ukazujac je na tle

adekwatnych wskaznikéw dla catego wojewddztwa.

Tab. 5.2.2. Zestawienie wskaznikdw demograficznych gmin Aglomeracji Watbrzyskiej na tle

wojewoddztwa dolnoslgskiego (2013r.).

100

TRAKO

Jednostka terytorialna I:ciic:::ci g::et:iyp:\:):vt:it; ?):z:zl‘(: \;’lvl:l::l p?)sp?':z:(:;;i:l:n mi:ra::j(i,na
jnym 1000 os6b

Boguszow-Gorce 16 216 2631 10350 3235 -6,8
Czarny Bor 4 838 950 3149 739 0,4

Dobromierz 5326 954 3507 865 -10,9
Gtuszyca 8917 1379 5 827 1711 9,1
Jaworzyna Slaska 10 446 1901 6 840 1705 -3,5
Jedlina-Zdréj 5000 834 3115 1051 -4,6
Kamienna Géra g. miejska 20014 3232 12 467 4315 -7,8
Kamienna Gdra g. wiejska 9038 1811 5973 1254 0,4

Lubawka 11 345 1943 7277 2125 7,1
Marcinowice 6533 1256 4334 943 4,8

Mieroszow 7 106 1126 4546 1434 -3,5
Nowa Ruda g. miejska 23236 3434 14 595 5207 -5,2
Nowa Ruda g. wiejska 12 054 2 007 7 865 2182 -4,2
Stare Bogaczowice 4254 736 2 805 713 7,0

Strzegom 26 825 4547 17 437 4841 -4,1
Szczawno-Zdrdj 5796 809 3553 1434 -6,8
Swidnica g. miejska 59 182 9089 37325 12 768 -5,3
Swidnica g. wiejska 16 854 3265 11 065 2524 6,4

Swiebodzice 23152 3838 14 671 4643 -0,6
Walim 5707 938 3715 1054 -0,3
Watbrzych 117 926 17 381 74748 25797 -4,0
Zaréw 12614 2283 8225 2106 -2,3
Wojewddztwo 2915241 490 561 1867258 552151 0,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

100

Bank Danych Lokalnych. http://stat.gov.pl
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Tab. 5.2.3. Zestawienie wskaznikéw demograficznych powiatéw Aglomeracji Watbrzyskiej na tle
wojewoddztwa dolnoslgskiego (2013r.).

101

Jednostka terytorialna I:«iic:::ci Pracujacy Stopa bezrobocia [%] P;:y{:(s):)r;:‘t;:‘r:sl::'
Powiat kamiennogdrski 45 039 9157 20,5 -5,0
Powiat ktodzki 164 680 29971 27,1 -4,4
Powiat Swidnicki 160932 39 206 13,8 -1,8
Powiat watbrzyski 175 760 37536 29'8;1'6\;5;52‘;“:?‘; > ’Onijav\/la;g’r‘;‘;vciz;
Wojewddztwo 2915241 1018172 13,1 -1,6

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

Najwyzsze bezrobocie wystepuje wystapito w 2013 roku w powiecie watbrzyskim — 29,8%, najnizsze
za$ na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej w powiecie swidnickim — 13,8%. Wartosci te mimo
wszystko sg wyzsze niz tgczna stopa bezrobocia dla catego wojewddztwa. Najnizszy przyrost
naturalny wystgpit na obszarze powiatu kamiennogdrskiego — w przeliczeniu na 1000 mieszkancow
zanotowano o 5 urodzen mniej niz zgondw — warto$¢ ta znacznie odbiega od ogdlnej dla
wojewddztwa, ktéra wynosi -1,6.

W dzisiejszych czasach zdecydowana wiekszos$¢ panistw w Unii Europejskiej boryka sie z problemem
malejgcego przyrostu naturalnego, a co za tym idzie zjawiskiem starzenia sie spoteczenstwa
i zmniejszaniem sie liczby mieszkaricow. Problem ten nie omija réwniez Polski, jako kraju
rozwijajgcego sie, co potwierdzajg analizy przeprowadzone przez Gtéwny Urzad Statystyczny.
Prognozy demograficzne na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej odzwierciedlajg ogdlng tendencje dla
kraju. Tabela 5.2.4. przedstawia zmiane liczby mieszkaicdw poszczegdlnych gmin Aglomeracji
Watbrzyskiej w latach 2004 — 2013, zas$ tabela 5.2.5. prezentuje prognozy dotyczace liczby ludnosci
w poszczegdlnych powiatach objetych zasiegiem aglomeracji.

Tab. 5.2.4. Liczba mieszkancéw faktycznie zamieszkujgcych poszczegdlne gminy w przekroju lat 2004
—-2013.

Liczba mieszkarncow faktycznie zamieszkujacych gmine
Gmina
2004 2007 2010 2013

Boguszow-Gorce 16 815 16 482 16614 16 216
Czarny Bor 4 804 4787 4 846 4 838
Dobromierz 5487 5396 5423 5326
Gtuszyca 9379 9251 9213 8917
Jaworzyna Slaska 10 294 10 331 10 437 10 446
Jedlina-Zdrgj 5155 5071 5072 5000
Kamienna Gdra g. miejska 21675 21093 20778 20014
Kamienna Gdra g. wiejska 8 663 8 749 8915 9038
Lubawka 11728 11516 11623 11 345
Marcinowice 6 560 6 455 6514 6533

101
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Liczba mieszkancow faktycznie zamieszkujacych gmine
Gmina
2004 2007 2010 2013
Mieroszéw 7 582 7 487 7 407 7 106
Nowa Ruda g. miejska 24 697 24 006 24 001 23236
Nowa Ruda g. wiejska 12 323 12 032 12 281 12 054
Stare Bogaczowice 4112 4144 4253 4254
Strzegom 27 220 26 847 27 148 26 825
Szczawno-Zdrdj 5544 5568 5897 5796
Swidnica g. miejska 60 541 59998 60 548 59 182
Swidnica g. wiejska 15181 15429 16 351 16 854
Swiebodzice 23233 22 896 23323 23152
Walim 5751 5679 5761 5707
Watbrzych 127 566 123635 121146 117 926
Zaréw 12 340 12 371 12 642 12614
SUMA 426 650 419 223 420 193 412 379
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.
Tab. 5.2.5. Prognozowana liczba ludnosci w poszczegdlnych powiatach
Lp. Powiat Rok 2014 Rok 2015 Rok 2020 Rok 2025

1 Powiat watbrzyski + Watbrzych 173 532 172 241 165 688 158 626

2 Powiat kamiennogdrski 44 171 43 881 42 442 40 894

3 | Powiat ktodzki 158 158 157 075 151 607 145573

4 Powiat swidnicki 156 036 155 463 152 287 148 418

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny —,,Prognoza ludnosci na lata 2008 — 2035”

We wszystkich powiatach stanowigcych Aglomeracje Watbrzysky liczba ludnosci bedzie malec.
Najwiekszy spadek liczby ludnosci do roku 2025 (wzgledem roku 2014) nastgpi na terenie Watbrzycha
i powiatu watbrzyskiego (o 8,6 %), natomiast najmniejszy spadek liczby ludnosci nastgpi na terenie
powiatu $widnickiego (o0 4,9 %).

5.3. Charakterystyka gospodarcza Aglomeracji Watbrzyskiej

Najwiekszy potencjat gospodarczy na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej wystepuje na obszarze
powiatow Swidnickiego i watbrzyskiego, gdzie w 2013 roku zanotowano zaréwno najwiekszg liczbe
zatrudnionych, jak i zarejestrowanych podmiotéw gospodarki narodowe;j.

Najwieksze zatrudnienie w powiatach aglomeracji mozna znalez¢ w przemysle, budownictwie oraz
pozostatych ustugach. Sposréd 115 870 pracujgcych mieszkaricow Aglomeracji Watbrzyskiej w 2013
roku 36,8% zatrudnionych byto w przemysle i budownictwie, 33,6% w pozostatych ustugach, 15,4%
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w handlu, transporcie, zakwaterowaniu, gastronomii itp., zas jedynie 2,7% w branzy finansowej,
ubezpieczeniowej lub obrocie nieruchomosciami.

Najwieksza liczba zarejestrowanych podmiotéw gospodarki narodowej na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej wystgpita w 2013 roku na terenie gminy Watbrzych — 32,8% wszystkich przedsiebiorstw
aglomeracji, sposrdd nich najwiecej byto firm o charakterze spétek cywilnych (1 185). Wsrdod
wszystkich 6 650 podmiotéw 54,78% stanowity na terenie catej Aglomeracji Watbrzyskiej wtasnie
spotki  cywilne, 41,98% spoétki handlowe, zdecydowanie mniej — 3,21% spodtdzielnie, za$
przedsiebiorstwa panstwowe jedynie 0,03%.

Tab. 5.3.1. Zatrudnienie w powiatach Aglomeracji Watbrzyskiej wg sektora.

Powiat Powiat Powiat Powiat Powiat m.

sHstar kamiennogdrski ktodzki Swidnicki watbrzyski Watbrzych

rolnictwo,
lesnictwo,
towiectwo i
rybactwo

1800 5343 4631 1264 311

przemyst i

. 3520 6 863 18 745 1816 11 658
budownictwo

handel, naprawa
pojazdéw
samochodowych,
transport i
gospodarka
magazynowa,
zakwaterowanie i
gastronomia,
informacja i
komunikacja

925 4987 5362 1333 5223

dziatalnos¢
finansowa i
ubezpieczeniowa, 225 959 800 211 960
obstuga rynku
nieruchomosci

pozostate ustugi 2 687 11 819 9 668 2449 12 311

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

Tab. 5.3.2. Podmioty gospodarki narodowej na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej w 2013 r.

Przedsiebiorstwa et o Spotki
. , N Spoétdzielnie | Spotki handlowe . .
Gmina panstwowe , . cywilne Razem
) ogoétem ogoétem ;
ogotem ogotem
Boguszow-Gorce 1 36 64 101
Czarny Bor 1 15 21 37
Dobromierz 2 27 26 55
Gtuszyca 3 29 40 72
Jaworzyna Slaska 7 36 55 98
Jedlina-Zdrdgj 2 19 33 54
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S Prz::;ﬁ::gx:wa Spéid'zielnie Spotki h'andlowe ciwpoi:l:e Razem
s ogotem ogotem sl
f.gfk?,"a corag 7 144 140 201
\'fjg;ig"a Gorag. 4 19 26 49
Lubawka 3 49 43 95
Marcinowice 8 45 42 95
Mieroszéw 3 23 56 82
Nowa Ruda g. miejska 10 112 238 360
Nowa Ruda g. wiejska 1 33 48 82
Stare Bogaczowice 4 22 16 42
Strzegom 1 11 156 239 407
Szczawno-Zdragj 1 72 130 203
Swidnica g. miejska 44 658 820 1522
Swidnica g. wiejska 15 72 90 177
Swiebodzice 1 7 174 177 359
Walim 6 38 33 77
Watbrzych 64 897 1185 2146
Zaréw 6 74 66 146
Razem 2 210 2750 3588 6550
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.
Bardzo wazing role w obszarze rozwoju gospodarczego poszczegélnych gmin skupionych

w Aglomeracji Watbrzyskiej spetniajg specjalne strefy ekonomiczne (SSE). Inwestorzy, ktdrzy chca
rozpoczg¢ dziatalnos¢ w strefie ekonomicznej mogg liczy¢ na pomoc publiczng w postaci zwolnienia
w podatku dochodowym. Maksymalna wysokos¢ ulgi liczona jest jako procent wydatkéow na
inwestycje lub 2-letnich kosztéw zatrudnienia nowych pracownikdw. Zalezy ona od wielkosci
przedsiebiorstwa oraz lokalizacji inwestycji. Niewatpliwie najistotniejszg role petni Watbrzyska
Specjalna Strefa Ekonomiczna (WSSE) ,Invest Park”. Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej

zlokalizowanych jest jej szes¢ podstref:

— Watbrzych: min. inwestorzy z branzy motoryzacyjnej i budowlanej,

— Nowa Ruda: m. in. branza budowlana, elektroniczna,

—  Zaréw: m. in. branza motoryzacyjna, tworzyw sztucznych, AGD,

— Swidnica: m .in. branza chemiczna, AGD, elektroniczna,

— Swiebodzice: m. in. branza tworzyw sztucznych, branza mechaniczna,

— Strzegom: branza spozywcza.

W ponizszej tabeli przedstawiono wybrane przedsiebiorstwa funkcjonujgce w podstrefach WSSE

zlokalizowanych na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej.
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Tab. 5.3.3. Wybrani inwestorzy funkcjonujgcy w WSEE na terenie Aglomeracji Watbrzyskie;j.

Wybrani inwestorzy WSEE w Aglomeracji Watbrzyskiej

Podstrefa Nazwa inwestora Przedmiot dziatalnosci
CERSANIT III S.A produkcja ptytek ceramicznych, armatury sanitarnej,
brodzikéw
TOYOTA MOTOR MANUFACTU- | produkcja silnikdw matolitrazowych i skrzyni biegéw
RING POLAND sp. z o0.0.
FAURECIA WALBRZYCH S.A. produkcja metalowych komponentéw siedzen
Watbrzych samochodowych.
Mando Corporation Poland produkcja czesci i akcesoriow do pojazdow
sp.z 0.0
TOYOTA EUROPE ENGINEERING | wytwarzanie form do produkcji czesci pojazdow
& MAINTENANCE NV/SA samochodowych
ODDZIAt W POLSCE
RONAL - POLSKA sp. z 0.0 produkcja felg aluminiowych
ORION Polyurethanes sp. z 0.0. | produkcja piany poliuretanowej i klejéw dla budownictwa
S.K.A
ZPAS — NET sp. z 0.0. produkcja szaf dostepowych, montazu wyposazenia
Nowa Ruda energetycznego w szafach, wyposazenia elektrycznego szaf
oraz produkcji elementéw okablowania strukturalnego
UMICORE AUTOCAT POLAND produkcja katalizatoréw samochodowych
sp.z 0.0
AKS Precision Ball Polska produkcja kulek do tozysk
sp. z 0.0.
YAGI Poland Factory sp. z 0.0 produkcja piast, tozysk
FRANC-TEXTIL sp. z 0.0. produkcja wyrobdéw wtdkienniczych, wyrobdw z tworzyw
sztucznych
Zaréow DAICEL SAFETY SYSTEMS produkcja czesci i akcesoriow do pojazdéw mechanicznych i
EUROPE sp. z 0. 0. ich silnikow
Electrolux Poland sp. z 0. o. produkcja elektrycznego sprzetu gospodarstwa domowego
(zmywarki)
Bridgestone Diversified produkcja produktéw gumowych dla maszyn budowlanych
Products Poland sp. z 0. o. (gasienice) oraz innych produktéw gumowych, produktéw
z tworzyw EVA
Electrolux Poland sp. z 0. o. produkcja elektrycznego sprzetu gospodarstwa domowego
(kuchenki)
Klingenburg International produkcja urzagdzen chtodniczych i wentylacyjnych
sp. z 0.0. (z wytaczeniem urzadzen przeznaczonych dla gospodarstw
domowych)
Swidnica Colgate — Palmolive produkcja preparatéw do higieny zebdw i jamy ustnej,

Manufacturing ( Poland)
sp.zo.o.

w szczegolnosci pasty do zebow.

Nifco Poland sp. z 0. o.

produkcja i sprzedaz przemystowych nitéw, pierscieni,
zaciskow z tworzyw sztucznych oraz innych czesci na potrzeby
przemystu motoryzacyjnego

Sonel S.A

produkcja elektronicznych przyrzgdéw pomiarowych dla
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Wybrani inwestorzy WSEE w Aglomeracji Watbrzyskiej

Podstrefa Nazwa inwestora Przedmiot dziatalnosci

elektroenergetykii telekomunikacji

Cloos - Polska sp. z 0.0 produkcja zrobotyzowanych stanowisk spawalniczych

Enwar sp. z o.0. procesy produkcyjno — logistyczne (produkcja konstrukcji
stalowych, ciecie laserem i plazma)

Droper Logistic sp. z 0.0. transport odziezy, mebli, maszyn, odpaddéw, sprzetu AGD

Swiebodzice | GEA Polska sp. z 0.0. przemystowe urzgdzenia chtodnicze i wentylacyjne, ustugi

naprawy i konserwacji maszyn

Vasco Tech sp. z 0.0. sp.k produkcja artykutéw spozywczych

SEGEPO-REFA sp. z 0.0 produkcja elementéw dla przemystu motoryzacyjnego,

elektrycznego, mechanicznego i chtodniczego

FSB Piekarnia Strzegom sp. z 0.0 | Produkcja wyrobdw piekarskich i macznych

Strzegom

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.invest-park.com.pl.

Kolejng strefg, ktéra oferuje tereny inwestycyjne na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej, jest
Kamiennogodrska Specjalna Strefa Ekonomiczna Matej Przedsiebiorczosci (KSSEMP) nastawiona
w szczegdlnosci na wsparcie dla mniejszych inwestoréw z sektora matych i srednich przedsiebiorstw.
Strefa dysponuje terenami inwestycyjnymi m. in. w Lubawce (gdzie zainwestowat juz inwestor
z branzy tekstylnej), Kamiennej Gdrze (obecni juz inwestorzy m. in. z branzy motoryzacyjnej), oraz
Krzeszowie (branza motoryzacyjna — pasy bezpieczenstwa).

5.4. Charakterystyka szkolnictwa na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej

W 2013 roku do 410 placéwek edukacyjnych zlokalizowanych na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej
uczeszczato 58 328 ucznidw i przedszkolakéw. Kazda gmina zapewnia swoim mieszkaricom dostep do
przynajmniej jednego przedszkola lub oddziatu przedszkolnego (w gminach Marcinowice i Walim brak
jest przedszkola lub punktu przedszkolnego, dostepne s3g jednak oddziaty przedszkolne szkotach
podstawowych). Najwieksza liczba miejsc dla przedszkolakéw dostepna jest w gminach o charakterze
miejskim: Watbrzych, Swidnica, Strzegom. Podobnie ma sie w przypadku szkét podstawowych
i gimnazjow. W obrebie aglomeracji jest ich odpowiednio 105 i 78. Uczeszcza do nich odpowiednio
2001810991 ucznidw.

Nie w kazdej gminie znajduje sie szkota ponadgimnazjalna. Placéwki te znajdujg sie gtéwnie
w wiekszych gminach, o charakterze gmin miejskich. Sposréd 96 szkét ponadpodstawowych
uczniowie do wyboru majg 20 licedw ogdlnoksztatcgcych, 18 technikdw, 30 zasadniczych szkét
zawodowych oraz 28 innych szkét, w tym licedw profilowanych i szkét specjalnych. Na obszarze 22
gmin aglomeracji funkcjonujg réwniez 23 szkoty policealne, do ktérych w 2013 roku uczeszczato
1 801 osdb.

Na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej zlokalizowane sg rowniez placéwki szkolnictwa wyzszego.
Nauczanie wyzsze realizowane jest przez:
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— Zamiejscowy Osrodek Dydaktyczny Politechniki Wroctawskiej w Watbrzychu - oferujacy
studentom studia pierwszego stopnia na Wydziatach Budownictwa Lagdowego i Wodnego,
Inzynierii Srodowiska oraz Mechanicznym,

—  Watbrzyskg Wyiszg Szkote Zarzadzania i Przedsiebiorczosci — umozliwiajgcy nauke na
studiach licencjackich na kierunkach fizjoterapia, pedagogika, zarzadzanie, administracja,
finanse i rachunkowos¢; inzynierskich na kierunkach inzynier: jakosci, bezpieczenstwa,
procesu; inzynieria: finansowa, komunikacji wizerunkowej, przestrzenna, $rodowiska oraz
magisterskich na kierunkach zarzadzanie i pedagogika,

— Panstwowa Wyiszg Szkote Zawodowq, w ktérej ofercie znajdujg sie studia licencjackie,
inzynierskie oraz magisterskie na kierunkach takich jak: administracja, pedagogika, filologia
czy logistyka,

— Spoteczng Akademie Nauk w Swidnicy (Spoteczna Wyisza Szkota Przedsiebiorczosci
i Zarzadzania w todzi. Zamiejscowy osrodek dydaktyczny w Swidnicy) — oferujaca studia I i Il
stopnia na kierunkach takich jak: administracja, ekonomia, finanse i rachunkowos¢,
informatyka, psychologia, zarzadzanie i inne,

— Wyiszg Szkote Techniczno-Ekonomiczng w  Swidnicy (Wyisza Szkota Technologii
Teleinformatycznych w Swidnicy), oferujaca studia inzynierskie na kierunku informatyka
i licencjackie na kierunku ekonomia,

—  Wyisze Seminarium Duchowne Diecezji Swidnickiej,

—  Collegium Humanitatis w Swidnicy (wczeéniej Wyzsza Szkota Profilaktyki Spotecznej i Terapii)
— w swojej ofercie posiada mozliwos$¢ nauki na kierunkach: stosowana psychologia zwierzat,
trener biznesu oraz terapia zajeciowa i opieka nad osobami starszymi.

Tabela zamieszczona ponizej przedstawia szczegdtowe, liczbowe zestawienie placéwek edukacyjnych
oraz uczeszczajgcych do nich ucznidéw.
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Tab. 5.4.1. Zestawienie placéwek edukacyjnych na oraz uczeszczajacych do nich ucznidéw dla gmin Aglomeracji Watbrzyskiej.

Boguszoéw-Gorce 2 350 3 764 2 342
Czarny Bor| 1 162 2 311 1 216
Dobromierz 3 95 3 287 1 134
Gluszycal 1 231 3 433 1 206 1 55 1 20 1 20
Jaworzyna Slaska| 1 249 3 490 1 257
Jedlina-Zdrojl 1 140 1 245 1 175
Kamienna Géra g. miejska| 5 632 3 1044 5 675 1 447 1 514 2 318 2 97 1 76
Kamienna Géra g. wiejska| 4 153 4 516 2 211
Lubawka| 2 314 3 616 2 292
Marcinowice 0 124 3 371 1 198
Mieroszow 3 229 4 356 2 170 1 16
Nowa Ruda g. miejskal 5 532 5 976 5 573 1 435 1 270 2 80 1 98 1 82
Nowa Ruda g. wiejska] 7 384 6 628 4 273 1 211 2 85 1 38
Stare Bogaczowice 1 70 2 189 1 117
Strzegom 9 748 10 1409 5 711 1 266 1 238 2 118 2 171 1 48
Szczawno-Zdroj 2 131 2 194 2 127 1 157 1 108
Swidnica g. miejska 19 2015 11 2917 8 1667 7 1792 5 1639 7 571 7 438 6 454
Swidnica g. wiejska 9 348 7 849 4 661 1 169 1 8 35
Swiebodzice 5 652 5 1102 6 536 1 212 1 100 2 75 1 66 1 14
Walim 0 98 2 268 3 128 1 12
Watbrzych 26 3051 18 5344 19 2954 7 1796 4 1676 8 578 12 1276 12 1089
Zarow| 2 427 5 709 2 368 1 1 1 100 1 71 1 44
Razem 108 11 135 105 20018 78 10 991 20 5106 18 5080 30 1952 28 2245 23 1801

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.
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5.5. Charakterystyka stuzby zdrowia na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej
Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej znajduje sie 6 szpitali:

— Specjalistyczny Szpital im. dra Alfreda Sokotowskiego w Watbrzychu,

— Specjalistyczny Szpital Ginekologiczno — Potozniczy im. E. Biernackiego w Watbrzychu,
— Regionalny Szpital Specjalistyczny SPZOZ Latawiec w Swidnicy,

— SPZOZ Szpital Powiatowy w Kamiennej Gérze,

— NZOZ Mikulicz - Szpital w Swiebodzicach

— Szpital Rejonowy w Nowej Rudzie.

Na terenie miejscowosci uzdrowiskowych funkcjonujg réwniez specjalistyczne szpitale
uzdrowiskowe. Ponadto mieszkancy aglomeracji majg staty dostep do publicznych i niepublicznych
przychodni. Mimo iz najwieksza ich ilos¢ znajduje sie w gminie Watbrzych, to najwieksza ilo$¢
przychodni na jednego mieszkaica przypada w gminie Szczawno-Zdrdj oraz Jedlina-Zdréj —
odpowiednio 7 i 6 przychodni na 10 000 mieszkaricéw. Najmniej — jedynie 2 przychodnie na 10 tys.
mieszkanicéw — funkcjonujg w gminach wiejskich Kamienna Géra i Swidnica oraz gminie Boguszéow-
Gorce.

Kazda z 22 gmin aglomeracji zapewniony ma dostep do przynajmniej jednej apteki lub punktu
aptecznego. Sposréd wszystkich 154 aptek zlokalizowanych na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej
niespetna 1/3 zlokalizowana jest w Watbrzychu. W najgorszej sytuacji znajdujg sie mieszkaricy gmin
Marcinowice, Stare Bogaczowice oraz wiejskiej Kamienna Géra — znajduje sie na ich obszarze jedynie
jeden punkt apteczny, z ograniczonym w poréwnaniu z aptekg ogélnodostepng asortymentem.

Tab. 5.5.1. Zestawienie przychodni ogétem i w przeliczeniu na 10 tys. mieszkaricow oraz aptek
i punktéw aptecznych w poszczegdlnych gminach Aglomeracji Watbrzyskiej.

Gmina Przych?dnie |:|a'10 Przycflodnie Apteki Punkty
tys. mieszkancow ogétem apteczne

Boguszéw-Gorce 2 3 5

Czarny Bor 6 3 1

Dobromierz 4 2 2
Gtluszyca 3 3 2

Jaworzyna Slgska 3 3 3

Jedlina-Zdrdéj 6 3 2

Kamienna Gora g. miejska 5 11 7

Kamienna Géra g. wiejska 2 2 1
Lubawka 4 2 2
Marcinowice 5 1 1
Mieroszéw 4 3 3

Nowa Ruda g. miejska 5 11 11 2
Nowa Ruda g. wiejska 3 4 1

Stare Bogaczowice 2 1 1
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Gmina Przych.odnie r,\a,10 Przyc!rodnie Apteki Punkty
tys. mieszkancow ogoétem apteczne

Strzegom 3 10
Szczawno-Zdrdéj 7 5

Swidnica g. miejska 5 28 32

Swidnica g. wiejska 2 2

Swiebodzice 3 11

Walim 4 1

Watbrzych 3 37 50

Zaréw 3 4 5

Razem: - 151 154 9

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

5.6. Charakterystyka placowek kulturalnych na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej

Zgodnie z danymi Gtédwnego Urzedu Statystycznego z 2013 roku na obszarze Aglomeracji

Watbrzyskiej znajdowaty sie

e 4Kkina:

w Watbrzychu Cinema City oraz Kino Apollo,
w Swidnicy Cinema3D
w Nowej Rudzie w Miejskim Osrodku Kultury,

o 4teatry:

Teatr Dramatyczny im. Jerzego Szaniawskiego w Watbrzychu,

Teatr Lalki i Aktora w Watbrzychu,

Teatr Miejski (Swidnickiego Osérodka Kultury) w Swidnicy,

Teatr Zdrojowy im. H. Wieniawskiego w Szczawnie-Zdroju (teatr impresaryjny),

e 8 muzedw:

Muzeum w Watbrzychu,

Muzeum Dawnego Kupiectwa w Swidnicy,

Muzeum Broni i Militariéow w Swidnicy,

Muzeum Cukrownictwa w Pszennie,

Muzeum Tkactwa Dolnoslgskiego w Kamiennej Gorze,

Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na Slasku w Jaworzynie Slaskiej,
Muzeum Gross-Rosen w Rogoznicy,

Muzeum Sztolni Walimskich w Walimiu.

W kwestii produktédw kulturalnych oferowanych przez gminy aglomeracji, majg one gtéwnie forme

wydarzen o charakterze lokalnym ograniczajac sie przede wszystkim do imprez z okazji tak zwanych

,dni miasta”, imprez tematycznych, zaje¢ swietlicowych, przedstawien dla dzieci. Odbywa sie jednak

réowniez kilka imprez wyzszej rangi:

— Miedzynarodowy Festiwal Teatréw Ulicznych, a takze Festiwal Zupy Jedlina-Zdrdj (Jedlina-
Zdroj),
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— Festiwal Coverdow, Podziemna Trasa Turystyczna Arado, Muzeum Tkactwa (Kamienna Géra),

— Sokotowsko Festiwal — Hommage a Kieslowski (Mieroszéw),

— Miedzynarodowy Festiwal Folkloru (gm. Nowa Ruda, Strzegom),

— Miedzynarodowy Festiwal Henryka Wieniawskiego (Szczawno-Zdrdj),

— Miedzynarodowe Biennale Rzezby w Granicie (Strzegom),

—  Rock Festival, Festiwal Sztuki i Rzemiosta (Swiebodzice),

—  Festiwal Sera (Walim),

—  Festiwal Zwiastundéw Filmowych, Festiwal Piosenki Dzieciecej, Festiwal Kameralistyki

Ensemble, Festiwal Kwiatow i Sztuki, Watbrzyskie Fanaberie Teatralne (Watbrzych).

Powyzisze wydarzenia nie majg jednak rangi krajowej, co sprawia, ze sg mato znane szerszej
publicznosci.

5.7. Charakterystyka rynku turystycznego na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej

Gminy wchodzace w sktad Aglomeracji Watbrzyskiej posiadajg znaczny potencjat turystyczny. Wynika
on w duzym stopniu z atrakcyjnego potozenia geograficzno- przyrodniczego. Kazda gmina moze
oferowac turyscie odpowiednio wyprofilowany i zréznicowany produkt turystyczny.

Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej znajduje sie wiele cennych obiektdw dziedzictwa materialnego
i przyrodniczego, ktdre mogg stuzy¢ rozwojowi turystyki krajoznawczej. Nalezg do nich miedzy
innymi:

— w Gminie Boguszéw — Gorce — najwyzej potozony rynek w Polsce z zabytkowym ratuszem,
osrodek sportowo — rekreacyjny ,,Géra Dzikowiec” oraz centrum kulturalno — kongresowe
»Szyb Witold”,

— w Gminie Czarny Bdr — ruiny gotyckiego zamku rycerskiego wraz z reliktami wiezy,

— w Gminie Dobromierz — wieza widokowa, patac w Roztoce,

— w Gminie Gtuszyca — podziemne miasto Oséwka, ruiny zamku Rogowiec,

— w Gminie Jedlina — Zdrdj — pijalnia wéd mineralnych, zespét patacowo-parkowy w Jedlince,
najdtuzszy tunel kolejowy w Polsce, wiadukty Kolei Bystrzyckiej,

— w Gminie miejskiej Kamienna Gdra — stare miasto, neorenesansowy ratusz, mury obronne,

— w Gminie wiejskiej Kamienna Gdra — zespo6t pocysterski w Krzeszowie, kaplica grobowa
Schaffgotschéw w Raszowie,

—  Gminie Lubawka — rynek z ratuszem, Domy Tkaczy w Chetmsku Slaskim,

— w Gminie Marcinowice — zesp6t patacowy w Kraskowie,

— w Gminie Mieroszow — stare miasto, zabytkowa zabudowa sanatoryjna oraz cerkiew
w Sokotowsku, ruiny zamku Radosno, drewniany kosciét sw. Jadwigi w Rybnicy Lesnej,
zabytkowe schronisko , Andrzejéwka” w Rybnicy Lesnej, ogréd zoologiczny Zoo Farma
w tacznej,

— w Gminie miejskiej Nowa Ruda — stare miasto, ratusz,

— w Gminie Stare Bogaczowice — zamek Cisy w Cieszowie, wiatrak holenderski w Gostkowie,

— w Gminie Strzegom — bazylika mniejsza pw. Sw. ap. Piotra i Pawta (Pomnik Historii), dawny
niemiecki obdz koncentracyjny Gross — Rosen w Rogoznicy,

— w Uzdrowiskowej Gminie Szczawno — Zdrdj — pijalnia wod mineralnych, hala spacerowa,
hotel zdrojowy ,,Grand Hotel”,
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— w Gminie Miasto Swidnica: Kosciét Pokoju wpisany na liste UNESCO, katedra z najwyzsza na
Slasku wiezg koscielng, stare miasto wraz z rynkiem,

—  w Gminie Swidnica — zesp6t patacowy w Krzyzowej,

—  w Gminie Swiebodzice — rynek z ratuszem, mury obronne,

— w Gminie Walim — Jezioro Bystrzyckie wraz z zaporg, zamek Grodno, Lipa Fryderyka,

— w Gminie Watbrzych — zamek Ksigz, rynek, palmiarnia.

Wazna role odgrywajg zlokalizowane na obszarze aglomeracji uzdrowiska, ktére mogg przyciggac
turystow swoimi walorami zwigzanymi z wykorzystaniem naturalnych zasobdw sprzyjajacych
rozwojowi turystyki uzdrowiskowej (Szczawno — Zdréj, Jedlina — Zdréj, dawne uzdrowisko
Sokotowsko). Innymi popularnymi kierunkami turystycznymi sg réwniez obiekty o charakterze
postindustrialnym. Na obszarze Aglomeracji turysci majg szanse odwiedzenia nowoczesnego
kompleksu Centrum Nauki i Sztuki Stara Kopalnia w Watbrzychu, Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na
Slasku w Jaworzynie Slaskiej, podziemnej trasy wraz z kolejkg w kopalni wegla w Nowej Rudzie.
Ponadto na terenie Gminy Watbrzych, Gtuszyca, Kamienna Géra, Nowa Ruda, Walim znajdujg sie
atrakcje turystyczne o charakterze militarnym z czaséw Il wojny swiatowej, w szczegdlnosci kompleks
Riese, w ktérego sktad wchodzg wydragzone w skatach sztolnie, tunele, hale m. In. pod zamkiem Ksigz
oraz w kilku miejscach Gér Sowich (Walim — Rzeczka, Wtodarz, Jugowice GArne — Jawornik, Gtuszyca
— Osdwka, Sobon, Sokolec — Gontowa), podziemia Arado w Kamiennej Goérze.

Wiekszos$¢ gmin skupionych w Aglomeracji Watbrzyskiej ma wysoki potencjat zwigzany z rozwojem
turystyki aktywnej. Przez Aglomeracje Watbrzyska przebiegajg szlaki turystyczne w poszczegdlnych
pasmach Sudetéw Srodkowych — Gérach Sowich, Gérach Stotowych, Gérach Watbrzyskich, czy
Gérach Kamiennych. Obecnosé goér stanowi o potencjale do rozwoju sportéw zimowych, ktérym
dysponujg gminy: Gmina Gtuszyca — wyciagi narciarskie w tomnicy, trasy biegowe;Walim — kompleks
tras narciarskich w Rzeczce, trasy biegowe; Gmina Jedlina — Zdréj — wyciggi narciarskie; Gmina
Lubawka — trasy biegowe, wycigg narciarski; Gmina Nowa Ruda — kompleks wyciggéw w Sokolcu,
i Przeteczy Jugowskiej; Mieroszow — trasy narciarskie i zjazdowe, Boguszéw — Gorce — osrodek
narciarski Dzikowiec.

Aglomeracja Watbrzyska posiada walory srodowiskowe, ktdre mogg generowac ruch turystyczny.
Nalezg do nich m. in. : obszary ochrony siedlisk — Ostoja Nietoperzy Gér Sowich, Masyw Chetmca,
Sudety Watbrzysko — Kamiennogodrskie, rezerwaty przyrody: ,Kruczy Kamien” w gminie Lubawka,
Czartowskie Skaty w pasmie Zawordéw oraz parki krajobrazowe: Ksigzanski Park Krajobrazowy, Park
Krajobrazowy Gdr Sowich, Park Krajobrazowy Gér Watbrzyskich.
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Rys. 5.7.1. Lokalizacja atrakcji turystycznych na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej. Zrédfo: opracowanie wtasne.
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Sposréd powiatéw wchodzacych w sktad Aglomeracji Watbrzyskiej najwiekszg baza noclegowg
dysponuje powiat ktodzki, na jego obszarze znajdowato sie w 2013 roku 169 obiektéw noclegowych.
Powiat ten odwiedzito tez zdecydowanie najwiecej turystdw zagranicznych. Najwieksze jednak
wykorzystanie miejsc noclegowych — na poziomie 45% charakteryzowato osrodki w powiecie
watbrzyskim. Mimo bogatej i ciekawe] oferty turystycznej obszaru aglomeracji, wykorzystanie miejsc
hotelowych nie jest zbyt wysokie. Mogtaby ten stan poprawi¢ dodatkowa promocja regionu i jego
gtéwnych walordow turystycznych wsrdd turystow w kraju i zagranica.

Tab. 5.7.1. Baza hotelowa w powiatach na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej.

Wyszczegdlnienie Powiat Powiat ktodzki Powiat Powiat Powiat m.

b g kamiennogorski swidnicki watbrzyski Watbrzych
stopien
wykorzystania miejsc 10,4% 29,3% 25,4% 45,0% 24,1%
noclegowych
obiekty hotelowe 3 56 12 6 7
inne obiekty 9 113 3 32 )
noclegowe - razem
kempingi i pola

. - 3 1 - -
biwakowe
zespoty domkow i 4 i i i
turystycznych
pozostate 9 106 7 32 2
hotele razem 3 25 9 4 4
pensjonaty razem - 14 - - 1
turysci zagraniczni
korzystajacy z 152 35704 9973 1805 5118
noclegéw
udzielone noclegi
turystom 292 86 993 31808 5950 12122
zagranicznym

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

5.8. Charakterystyka terytorium Aglomeracji Watbrzyskiej pod wzgledem potrzeb
komunikacji publicznej

Przeglad struktur spoteczno-gospodarczych Aglomeracji Watbrzyskiej pokazuje, ze poszczegdlne
gminy obszaru sg zréznicowane w wielu aspektach, w szczegdlnosci pod wzgledem:

1) powierzchni gmin, liczb ich mieszkancéw oraz gestosci zaludnienia,
2) udziatéw w liczbie mieszkarnncéw gmin osdb pracujacych, ludnosci w wieku nieprodukcyjnym
przypadajacej na osobe pracujgcy, ludnosci niepracujgcej przypadajgcej na osobe pracujacg,

3) liczby podmiotéw gospodarczych funkcjonujgcych w gminach i ich wielkosci,
4) liczby placéwek wychowawczo-edukacyjnych i ich dyslokacji na obszarach gmin,
5) liczby placéwek ochrony zdrowia i ich dyslokacji,
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dyslokacji atrakcji turystycznych.

Whioski z powyzszego przegladu sg nastepujgce:

1)

2)

3)

4)

5)

widoczny jest proces zmniejszania sie liczby mieszkaricéw gmin miejskich Swidnica i Kamienna
Goéra, Nowa Ruda, na rzecz osciennych gmin wiejskich,

systematycznie tez zmniejsza sie udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, zwieksza
natomiast udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym,

niezmiennie wysokie sg udziaty ludnosci w wieku nieprodukcyjnym oraz ludnosci niepracujacej
przypadajacych na osoby pracujace,

w skali catej Aglomeracji Watbrzyskiej rosnie liczba podmiotéw gospodarczych; wzrost ten
dotyczy w szczegdlnosci sektora prywatnego: oséb fizycznych prowadzacych dziatalnosé
gospodarczg oraz podmiotéw matych i Srednich (zatrudniajacych do 250 osdb),
nierownomierne lokalizacje placéwek wychowawczo-edukacyjnych generujg koniecznosé
nauczania poza miejscowoscig zamieszkania, a nawet poza gming, na ktorej obszarze znajduje
sie miejscowos¢ zamieszkania,

szkolnictwo wyzsze na obszarze aglomeracji funkcjonuje w Watbrzychu, Swidnicy oraz w Nowej
Rudzie, co wymusza koniecznos¢ codziennych dojazdéw do tych miejscowosci,

dostepnos¢ ustug medycznych jest nierdwnomierna, a leczenie w szpitalach mozliwe jest
wylacznie w miastach powiatowych oraz Swiebodzicach i Nowej Rudzie,

gtéwne osrodki kulturalne — kina, teatry — znajdujg sie przede wszystkim w Watbrzychu
i Swidnicy, co wymusza dojazdy do tych miast w przypadku checi skorzystania z powyzszych
rozrywek,

zdecydowana wiekszosé atrakcji turystycznych Aglomeracji Watbrzyskiej zlokalizowana jest na
obszarze powiatu watbrzyskiego, co generuje wsrdd odwiedzjgcych potrzebe przejazdow
aglomeracyjnych

Sg to czynniki, ktore wptywajg na zapotrzebowanie na przewozy publicznym transportem

miedzygminnym.
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6. Stan infrastruktury i rynku transportowego na obszarze Aglomeracji

Watbrzyskiej

6.1 Charakterystyka sieci drogowej

6.1.1 Uktad drogowy

Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej podstawowy ukfad drogowy o znaczeniu lokalnym,

regionalnym oraz krajowym tworzg omdéwione ponizej kategorie drog.

Drogi krajowe

Droga krajowa nr 5, tgczgca Wroctaw ze Strzegomiem, Bolkowem, Kamienng Gérg i granica
panstwa w Lubawce. Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin:
Strzegom, Dobromierz, Kamienna Gdra, miasto Kamienna Géra, Lubawka.

Droga krajowa numer 35, taczaca Wroctaw ze Swidnicg, Watbrzychem i z granicg panstwa
w Golinsku, o dtugosci 88 km. Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej przebiega przez tereny
gmin: Marcinowice, Swidnica, miasto Swidnica, Swiebodzice, Watbrzych, Mieroszéw.

Droga krajowa numer 34, taczaca Swiebodzice (DK35) i Dobromierz (DK5), o dtugoéci 19 km.
Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Swiebodzice, Strzegom,
Dobromierz.

Drogi wojewddzkie

Droga wojewddzka nr 345 relacji Wilczkéw (DK94) — Strzegom (DK5) o dtugosci 27 km. Na
obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej droga przebiega na obszarze Gminy Strzegom.

Droga wojewddzka nr 367 relacji Jelenia Géra — Watbrzych, o dtugosci 57 km. Na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Kamienna Géra, miasto Kamienna
Goéra, Czarny Bér, Boguszow-Gorce, Watbrzych.

Droga wojewddzka nr 369 relacji Przetecz Kowarska (DW367) — Lubawka, o dtugosci 18 km.
Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej przebiega przez teren gminy Lubawka.

Drogi wojewddzkie nr 371 i 373, przebiegajace w catosci na terenie Swiebodzic, stanowigce
potaczenie drég krajowych nr 34 i 35.

Droga wojewddzka nr 374 relacji Jawor — Swiebodzice, o dtugosci 28 km. Na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Strzegom, Swiebodzice.

Droga wojewddzka nr 375 relacji Watbrzych Sobiecin (DW367) — Dobromierz (DK5),
odtugosci 21 km. Przebiega przez tereny gmin: Watbrzych, Szczawno-Zdréj,
Stare Bogaczowice, Dobromierz.

Droga wojewddzka nr 376 relacji Watbrzych Szczawienko (DK35) — Jabtéw (DW367),
odtugosci 14 km. Przebiega przez tereny gmin: Watbrzych, Szczawno-Zdréj,
Stare Bogaczowice.

Droga wojewddzka nr 379 relacji Watbrzych Podgérze (DK35) — Modliszéw - Swidnica,
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o dtugosci 19 km. Przebiega przez tereny gmin: Watbrzych, Walim, Swidnica, miasto
Swidnica.

Droga wojewddzka nr 380 relacji Unistaw Slaski (DK35) — Gtuszyca (DW381), o dtugosci 8 km.
Przebiega przez tereny gmin: Mieroszow, Gtuszyca.

Droga wojewddzka nr 381 relacji Watbrzych — Ktodzko, o dtugosci 54 km. Na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Watbrzych, Jedlina-Zdréj, Gtuszyca,
Nowa Ruda, miasto Nowa Ruda.

Droga wojewddzka nr 382 relacji Stanowice (DW374) — Paczkdéw granica panstwa, o dtugosci
85 km. Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Strzegom,
Jaworzyna Slaska, Swidnica, miasto Swidnica.

Droga wojewddzka nr 383 relacji Jedlina-Zdréj — Dzierzonidw, o dtugosci 29 km. Na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Jedlina-Zdrdj, Walim.

Droga wojewddzka nr 385 relacji Ttumaczow granica panistwa — Jaczowice (DK46), o dtugosci
104 km. Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Nowa Ruda,
miasto Nowa Ruda.

Pozostate, istotne drogi na terenach poszczegdélnych gmin

Gmina Boguszéw Gorce

3366 D |Boguszéw-Gorce (ul. Gtowackiego, ul. Kosynieréw, ul. Jasna), Czarny Bér (ul. Watbrzyska)
3397 D | Boguszow - Gorce (ul. Reymonta, ul. Zeromskiego, do drogi 3361D)
3398 D |Boguszéw — Gorce ul. Wesotowskiego — Masalskiego

Gmina Czarny Bér

‘3390 D ‘od DW 367 — Jabtow, (droga bez nazwy)

Gmina Dobromierz
2793D |(z kier. Wiadroéw) - granica powiatu - Celdw - Ktaczyna - Bronéw - Dobromierz
2794D |(z kier. Jawor) - granica powiatu - Czernica - Dzierzkdw - Roztoka - Jugowa - Dobromierz
2795D | (z kier. Bolkowice) - granica powiatu - Gniewkdow

Gmina Gtuszyca

3363 D |Gtuszyca Gorna (ul. Graniczna) — Granica Panstwa

3381 D |Gtuszyca (ul. Kolejowa) -Grzmigca (ul. Spétdzielcéw) do drogi DW 380

3382 D |droga przez wie$ Grzmigca (ul. Wiejska)

3377 D |Gtuszyca — (ul. Kosciuszki) - Kolce (ul. Pamieci Narodowej) - Sierpnica (ul. Swierkowa),
Rzeczka

3378 D |Gtuszyca (ul.-tomnica) — tomnica — Radosna
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‘3379 D ‘G’fuszyca (ul. tomnicka) - tomnica Gérna (ul. Sudecka)

Gmina Jaworzyna Slaska

2931D |Jaworzyna Slgska (granica miasta) - Czechy - Pastuchéw - Przytegéw - Mikoszowa (do drogi
2881D)

2880D |Imbramowice - Tarnawa - Mrowiny - Zaréw (ul. A. Mickiewicza, ul. B. Chrobrego, ul.
Wiejska) - Piotrowice Swidnickie - Jaworzyna Slaska (ul. Westerplatte, ul. Wolnosci, ul. 1.
Maja) - Nowy Jawordw (do drogi 382)

2884D |od drogi 374 - Miedzyrzecze - Stanowice - Pasieczna - Nowy Jawordw (do DW 382)

2931D |Jaworzyna Slaska (granica miasta) - Czechy - Pastuchdw - Przytegéw - Mikoszowa (do drogi
2881D)

2933D | Pastuchow - Skarzyce - do drogi 2881D (kier. Morawa)

2937D |Jaworzyna Slaska (granica miasta) - Nowice - Wierzbna

Gmina Jedlina-Zdrdj

3360D | Granica miasta Watbrzycha - Jedlina Zdrdj

Gmina Miasto Kamienna Gdra

Na terenie Kamiennej Géry gtdwng arterie stanowi 4-kilometrowy odcinek drogi krajowej nr 5.
Wspomniana droga faczy sie z drogg wojewddzka nr 367, ktéra na znacznym odcinku w granicach
miasta — na ulicach: Watbrzyskiej, Bohateréw Getta i Jeleniogdrskiej — pokrywa sie z DK5. Pozostatg
sie¢ drogowg miasta stanowig drogi o charakterze lokalnym.

Gmina Kamienna Géra

3367 D |Kochanoéw
3461 D |Krzeszéw — Grzedy

3463 D |Krzeszow — Lipienica - Lubawka (ul. Lipowa)

3468 D |Kamienna Goéra — Krzeszow

Krzeszéw — Kochandéw

3476 D |Krzeszow - Przedwojow

3477 D |Czadrow — Krzeszow

3478 D |Gorzeszéw — Dobromysl|

Gmina Lubawka

3469 D |Lubawka — Chetmsko $l.
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3462 D |Chetmsko $l. — Uniemysl — Okrzeszyn

3479 D |Uniemysl (przez wies)

3480 D |Btazejow (przez wies)

3385 D |Chetmsko $l. do granicy powiatu

3483 D |od skrzyzowania z DW 369 — Opawa -Niedamirow
3474 D |Miszkowice do skrzyzowania z DW 367

3475D |Lubawka — Btazkowa —Janiszow

3481 D |Bfazkowa — Stara Biatka —Paczyn

3482 D |Paprotki — Stara Biatka

Gmina Marcinowice

1993D | (z kier. Sulistrowiczki) - granica powiatu - Sady (do drogi 2900D)

1994D |(z Sobétki) - granica powiatu - Chwatkéw - Biata

1998D |(z kier. Chwatéw) - granica powiatu - Gola Swidnicka

2075D |(z kier. Mietkdw) - granica powiatu - Tworzyjanow - granica powiatu (kier. Garncarsko)

Gmina Mieroszow

3362 D |Watbrzych (od DK 35) - Rybnica Lesna (Andrzejéwka)
3364 D |Kowalowa (od DK 35) — Sokotowsko (ul. Gtéwna)

3365 D |Mieroszéw, ul. Kwiatowa—Granica Panstwa

3383 D |Mieroszéw (ul. Dworcowa i ul. Sportowa) — Nowe Siodto
3384 D |Droga przez wies$ Golinsk

Gmina Miasto Nowa Ruda

W granicach Nowej Rudy przebiegajg dwie drogi o znaczeniu wojewddzkim: nr 381 i 385, i s3 to
gléwne arterie tej miejscowosci. Wazng role odgrywa takze ul. Swidnicka, stanowigca dawny
przebieg przez miasto drogi wojewddzkiej nr 381 Na terenie Nowej Rudy znajdujg sie 4 drogi
0 znaczeniu powiatowym, zapewniajac potgczenie z sgsiadujgcymi miejscowosciami tj. Bieganowem
(3337D), Woliborzem i Scinawka Srednia (3312D), Dzikowcem (3321D) oraz Gorzuchowem (3324D).

Wiekszos$¢ sieci drogowej stanowig drogi o charakterze lokalnym.

Gmina Nowa Ruda

3337D

Nowa Ruda - Bieganéw — Scinawka Gérna

3338 D

Swierki — Wtodowice

3339D

Sierpnica — Bartnica

3340D

Od drogi wojewddzkiej 381 - Wojbdrz - Opolnica - Bardo Przytek

3356 D

Walim - Rzeczka - Sokolec — Nowa Ruda
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3312D

Wolibérz - Dzikowiec - Nowa Ruda Stupiec - Scinawka Srednia

3313D

Nowa Wies Ktodzka —Czerwienczyce

3314D

Jugéw — Wolibérz

3315D

Sokolec - Ludwikowice Ktodzkie

3316 D

Ludwikowice Ktodzkie — Wiectaw

3317D

Sokolec - Jugdw — Ludwikowice Ktodzkie

3318 D

Przez wie$ Sobkow

3319D

Nowa Ruda — Przygdrze

3320D

Dzikowiec — Podlesie

3321D

Nowa Ruda — Dzikowiec

3322D

Dzikowiec - Nowa Wies Ktodzka

3323 D

Dzikowiec — Bozkow

3324D

Nowa Ruda Stupiec - Bozkéw — Gorzuchéw

3325D

Bozkdw - do drogi wojewddzkiej 381

3326 D

Scinawka Srednia - Bozkéw Radkéw

3327D

Przez wie$ Bozkow

Gmina Stare Bogaczowice

2796 D

granica Powiatu Jaworskiego - Stare Bogaczowice (do DW 375)

3357D

od drogi nr 2796 D Stare Bogaczowice (przy budynku Urzedu Gminy) — Szczawno-Zdrdj

3392D

Witkdw — Gostkow (droga bez nazwy)

3393D

Gostkow (ul. Gtowna) — Granica Powiatu (Kamienna Gdra)

3394D

Chwaliszéw (od DW 376) — Cieszéw ,,Dolny” — Granica Powiatu —Swidnickiego

Gmina Strzegom

2090D |(z kier. Lasek) - granica powiatu — Rusko

2791D |(z kier. Damianowo) - granica powiatu - Goczatkéw Grn. - Graniczna

2792D |(z kier. Targoszyn) - granica powiatu - RogoZnica - Kostrza - Zelazéw — Godzieszéwek

2943D |przez Miedzyrzecze (od drogi 2884D do drogi 2881D)

2881D |Strzegom (od drogi nr 5) ul. Rybna - Miedzyrzecze - Morawa - Przytegéw - tazany

2883D |Strzegom (od drogi 2921D) ul. Kopalniana - Godzieszowek - Roztoka - Ktaczyna - granica
powiatu (kier. Wolbromek)

2884D |od drogi 374 - Miedzyrzecze - Stanowice - Pasieczna - Nowy Jawordéw (do drogi 382)

2887D |Strzegom (granica miasta) - Graniczna - Goczatkdéw - RogozZnica (do drogi 374)

2888D |Stawiska (od drogi 5) - Olszany - (do drogi 374) Swiebodzice

2919D |Stanowice - Olszany - Modlecin - Szymandw - Siodtkowice
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2920D |Modlecin - do drogi nr 5 (Granica)

2921D |Strzegom (od drogi 2883D) - ul. Jeleniogdrska - Tomkowice - Jugowa - Ktaczyna
2922D |Granica (od drogi nr 5) - Tomkowice

2924D |Roztoka (od drogi 2794D) - Boréw - Kostrza

2926D |Strzegom (granica miasta) - Zétkiewka - Zelazéw

2928D |od drogi 374 - Goczatkéw Grn. - granica powiatu (kier. Lusina)

2930D |Stanowice - do drogi 374

2934D (tazany - Mikoszowa - Jaroszéw

Gmina Miasto Swidnica

Gtéwna arterig Swidnicy jest droga krajowa nr 35, przebiegajaca na terenie miasta ulicami Szarych

Szeregdéw, Esperantystéw oraz Zamenhofa. W znacznym stopniu pokrywa sie z nig droga wojewdédzka

nr 382, biegngca ulicami: Zamenhofa, Esperantystéw, Przemystowa, Kopernika, Towarowg,

Westerplatte. Przez Swidnice przebiega takze droga wojewddzka nr 379 (przebieg ulicami: taczna,

Wroctawsky, Niepodlegtosci, Watbrzyskg), oraz 2 drogi o znaczeniu powiatowym (1990D, 2876D).

Okoto 80 km sieci drogowej Swidnicy stanowig drogi lokalne.

Gmina Swidnica

1990D |(z kier. SuIistrowiczk,i) - granica powiatu - Tgpadfa - Wiry - Wirki - Gogotéw - Mitochéw -
Jagodnik - kierunek Swidnica

2876D |Swidnica - Burkatéw - Bystrzyca Gérna - Lubachdw - granica powiatu (kier. Jugowice)

2877D |Swidnica (od ul. Bystrzyckiej) - Opoczka - Bojanice - Lutomia Dolna - Stachowice - granica
powiatu (kier. Bielawa)

2878D |Bolescin - Krzczondw - granica powiatu (kier. Sieniawka)

2885D |Bystrzyca Gérna (od drogi 2876D) - Bojanice

2889D |Pszenno - Wilkdéw - Niegoszow - Pankéw

2904D |LutomiaDolna - granica powiatu (kier. Moscisko)

2905D |Lutomia Dolna. - Lutomia Gérna

2906D |Grodziszcze - Krzyzowa - Wieruszéw - Lutomia Dolna

2907D |Bojanice — Wieruszow

2908D |Opoczka - Makowice

2911D |Milikowice - Komordw - Witoszéw Dolny. - Bystrzyca Dolna.

2941D |skrz. z DW 383- Jagodnik - Pszenno

3396D (,z kier. Watbrzych) - granica powiatu - Pogorzata - Witoszow Gérny. - Witoszéw Dolny. -
Swidnica - Sulistawice - Wisniowa - Wierzbna — kierunek Zaréw
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Gmina Swiebodzice

3394D |(z kier. Chwaliszéw) - granica powiatu - Swiebodzice - do DK 34
3395D |(z kier. Cieszéw) - granica powiatu - do drogi 3464D Swiebodzice
3464D | (z kier. Targoszyn) - granica powiatu - Rogoznica - Kostrza - Zelazéw — Godzieszéwek

Gmina Walim

2876 D

granica powiatu Swidnickiego - Zagérze Slaskie (ul. Gtéwna) - Jugowice (ul. Gtowna) do
DW 383

3356 D

Walim (ul. 3-go Maja) -Rzeczka-granica powiatu (Ktodzko)

3358 D

od drogi nr 3360 — Podlesie — Niedzwiedzica — Zagérze Slaskie

Gmina Watbrzych

Obecnie w Watbrzychu, ze wzgledu na zmiany administracyjne wprowadzone w 2013 roku, wszystkie

drogi znajdujg sie pod zarzgdem miasta. Uktad drogowy miasta obejmuje drogi o znaczeniu gminnym,

powiatowym oraz wojewddzkim. Gtéwnymi arteriami Watbrzycha s3g: droga krajowa nr 35, biegnaca

ulicami: Wroctawska, Armii Krajowej, Chrobrego, Kolejowa, Sikorskiego, Watbrzyska, oraz drogi

wojewddzkie nr 375 i 376, przebiegajgce ulicami: Andersa i Il Armii oraz Wieniawskiego i De Gaulle’a.

Wspomniane drogi stanowig bowiem podstawowe pofgczenia miedzydzielnicowe w osi pétnoc —

potudnie. Wazne potaczenia w sieci drogowej Watbrzycha stanowig takze drogi wojewddzkie nr 367

(przebieg ulicami 1 Maja i Zachodnig), nr 379 (przebieg ulicami: Swidnicka i Strzegomska) oraz 381

(przebieg ulicami: 11 Listopada i Noworudzkg). Na obszarze Watbrzycha znajduje sie ponadto 13 drog

0 znaczeniu powiatowym, najczesciej petnigcych role gtdéwnych ulic na osiedlach mieszkaniowych

oraz stanowigcych bezposrednie potgczenie tych osiedli z drogami wojewddzkimi i drogg krajowa.

Gmina Zaréw

2085D |(z kier. Bogdandw) - granica powiatu - Bukow - granica powiatu - (Domanice) - granica
powiatu - Kraskow — Klecin

2886D |Imbramowice - Pozarzysko - Siedlimowice - Gofaszyce - Smiatowice

2892D |Bukow - granica powiatu (kier. Dzikowa)
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Rys. 6.1.1.1. Podstawowy uktad drogowy Aglomeracji Watbrzyskiej. Zrédto: opracowanie wtasne.
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6.1.2 Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewédzkich i krajowych na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej

Na drogach krajowych i wojewddzkich regularnie co 5 lat (z wytgczeniem miast na prawach powiatu)
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad przeprowadza Generalny Pomiar Ruchu (GPR),
ktorego celem jest zilustrowanie aktualnego poziomu natezenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach
sieci dréog oraz wskazanie prognozy ruchu w perspektywie kolejnych 5, 10 oraz 15 lat. Obecnie
obowigzujgcym pomiarem jest GPR z roku 2010.

> na drogach krajowych i wojewddzkich, przebiegajacych przez

Zarejestrowane natezenie ruchu®®
obszar 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej, szczegétowo zaprezentowano w rozdziale 5.3 , Wyniki
Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010” | etapu niniejszego opracowania pt. , Przeprowadzenie

diagnozy potrzeb w zakresie zintegrowanego systemu transportu publicznego”.

Najbardziej obcigzonym ruchem drogowym fragmentem sieci drogowej na rozpatrywanym obszarze
jest odcinek drogi krajowej nr 35 pomiedzy Swiebodzicami i Watbrzychem, gdzie zarejestrowano
wartos¢ 27 396 poj./dobe.

6.2 Charakterystyka sieci kolejowej

6.2.1 Charakterystyka istniejgcej infrastruktury kolejowe;j

Kolejowy uktad transportowy Aglomeracji Watbrzyskiej tworzg nastepujace czynne i nieczynne,
normalnotorowe linie kolejowe'® (charakterystyka linii jest ograniczona tylko do odcinka potozonego
na obszarze Aglomeracji):

- nr 137 Katowice — Kedzierzyn-Kozle — Nysa — Kamieniec Zabkowicki — Swidnica Miasto —
Jaworzyna Slgska — Legnica (na obszarze Aglomeracji tylko odcinek Krzyzowa — Rogoznica),
zarzadca: PKP PLK S.A., czynna linia pierwszorzedna, jednotorowa (poza szlakiem Swidnica
Miasto — Jaworzyna Slaska, ktéry jest dwutorowy), niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia
panstwowego, o predkosci konstrukcyjnej: 100 km/h na szlaku Moscisko Dzierzoniowskie —
Swidnica Miasto, 90 km/h na szlaku Swidnica Miasto — Jaworzyna Slaska, 80 km/h na odcinku
Jaworzyna Slaska — Jawor.

- nr 274 Wroctaw Swiebodzki — Jaworzyna Slaska — Watbrzych Gtéwny — Sedzistaw — Jelenia
Goéra — Luban Slaski — Zgorzelec (na obszarze Aglomeracji znajduje sie odcinek Imbramowice
— Witkéw Slaski), zarzadca: PKP PLK S.A., czynna linia pierwszorzedna, dwutorowa,
zelektryfikowana, znaczenia panstwowego, o predkosci konstrukcyjnej: 120 km/h na odcinku
Imbramowice — Swiebodzice, 40 km/h w obrebie stacji Swiebodzice, 60-80 km/h na czesci
szlaku Swiebodzice — Watbrzych Szczawienko, 80 km/h na szlaku Watbrzych Szczawienko —
Watbrzych Miasto, 60 km/h na odcinku Watbrzych Miasto — Boguszow Gorce, 80 km/h na
odcinku Boguszow Gorce — Sedzistaw; stanowi gtdwng kolejowg o0$ transportowa
w Aglomeracji Watbrzyskie;j.

- nr 285 Wroctaw Gtéwny — Kobierzyce — Sobétka — Swidnica Przedmiescie — Swidnica
Kraszowice — Jedlina Zdréj (na obszarze Aglomeracji tylko odcinek Strzelce Swidnickie —

192 hane z GPR2010.

103 4

Zrédto: Instrukcja PKP PLK S.A. 1d-12 — Wykaz linii
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Jedlina Zdréj), zarzadca: PKP PLK S.A. (odcinek Wroctaw Gtéwny — Swidnica Kraszowice),
czynna w ruchu towarowym (tylko na odcinku Pszenno — Swidnica Kraszowice) linia
drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego,
o predkosci konstrukcyjnej 100 km/h; w przesztosci linia obejmowata réwniez odcinek Swidnica
Kraszowice — Jedlina-Zdr¢j, ktéry zostat wytgczony z ruchu pod koniec lat 90-tych ubiegtego
wieku; obecnie wytgczony z eksploatacji i zarzadzania przez PKP PLK S.A. oraz przekazany do
PKP S.A.; obecnie nieprzejezdny w wyniku braku petnej konserwacji zachowanej infrastruktury
kolejowej, a odcinek przebiegajgcy przez obszar miasta Jedlina-Zdréj rozebrany; posiada
wydang w drodze decyzji Ministerstwa Infrastruktury zgode na likwidacje i oczekuje na fizyczng
rozbidrke, ktéra nie zostanie jednak wykonana, gdyz w lipcu 2014 roku Samorzad
Wojewddztwa Dolno$lgskiego wyrazit cheé przejecia od PKP S.A. odcinka Swidnica Kraszowice
—Jedlina Zdréj.

nr 286 Ktodzko Giéwne — Nowa Ruda - Gluszyca — Watbrzych Gtéwny (na obszarze
Aglomeracji znajduje sie odcinek Nowa Ruda — Watbrzych Gtéwny), zarzadca: PKP PLK S.A.,
czynna linia drugorzedna, jednotorowa na szlakach: Nowa Ruda — Ludwikowice Ktodzkie
i Gtuszyca — Watbrzych Gtéwny, dwutorowa na szlakach: Scinawka Srednia — Nowa Ruda
i Ludwikowice Ktodzkie — Gtuszyca, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego,
o predkosci konstrukcyjnej 100 km/h.

nr 291 Boguszéw Gorce Wschdéd — Mieroszow — Mezimésti (Czechy), zarzadca: PKP PLK S.A,,
czynna tylko w ruchu towarowym linia drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana,
pozbawiona znaczenia panstwowego, o predkosci konstrukcyjnej 100 km/h; obecnie ruch
pociggdw na tej linii jest sporadyczny (w przeciggu catego roku 2014 linig przejechato tylko
kilkanascie pociggdw miedzynarodowych); w przesztosci linia obejmowata réwniez odcinek
Watbrzych Szczawienko — Boguszéw Gorce Wschdd (przez Szczawno-Zdrdj), ktéry zostat
wytgczony z ruchu oraz fizycznie zlikwidowany w pofowie lat 90-tych ubiegtego wieku
(z wyjatkiem odcinka Watbrzych Szczawienko — Watbrzych Zespdét Bocznic, ktéry zostat
przekwalifikowany na obecng tgcznice nr 869).

nr 298 Kamienna Gdéra - Sedzistaw, zarzadca: PKP PLK S.A., czynna linia pierwszorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego, o predkosci
konstrukcyjnej 100 km/h; na linii jest obecnie prowadzony catoroczny ruch towarowy
i sezonowy ruch pasazerski.

nr 299 Kamienna Géra — Lubawka — Kralovec (Czechy), zarzadca: PKP PLK S.A., czynna linia
pierwszorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panistwowego,
o predkosci konstrukcyjnej 100 km/h; na linii jest obecnie prowadzony catoroczny ruch
towarowy i sezonowy ruch pasazerski (tylko pociggi miedzynarodowe).

nr 302 Malczyce — Strzegom — Roztoka — Bolkéw, zarzadca: PKP PLK S.A., czynna tylko
w ruchu towarowym (na odcinku Strzegom — Grabina Slaska) linia znaczenia miejscowego,
jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego, o predkosci
konstrukcyjnej 100 km/h; odcinki: Grabina Slgska — Bolkdw i Malczyce — Strzegom sa
catkowicie wytgczone z ruchu, a w wyniku braku konserwacji i kradziezy infrastruktury sg one
nieprzejezdne.

nr 308 Ogorzelec — Kowary — Jelenia Godra, zarzadca: PKP PLK S.A., nieczynna linia znaczenia
miejscowego, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panistwowego,
o predkosci konstrukcyjnej 100 km/h; cato$¢ jest obecnie wytgczona z ruchu, a w wyniku
braku konserwacji i kradziezy infrastruktury linia jest nieprzejezdna; w przesztosci linia
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obejmowata réwniez odcinek Kamienna Géra — Ogorzelec, ktéry zostat wytaczony z ruchu oraz
fizycznie zlikwidowany pod koniec lat 80-tych ubiegtego wieku (z wyjatkiem odcinka Kamienna
Godra — Pisarzowice, ktéry zostat przekwalifikowany na obecna linie nr 345).

— nr 327 Nowa Ruda Stupiec — Scinawka Srednia, zarzadca: PKP PLK S.A., czynna tylko w ruchu
towarowym linia znaczenia miejscowego, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona
znhaczenia panstwowego, o predkosci konstrukcyjnej 80 km/h; obecnie jedynym jej zadaniem
jest obstuga kopalni Gabra w Nowej Rudzie Stupcu.

— linia nr 330 Kamienna Gdra — Krzeszéw, nieczynna linia znaczenia miejscowego, jednotorowa,
niezelektryfikowana, wytaczona z eksploatacji i zarzadzania przez PKP PLK S.A. oraz
przekazana do PKP S.A.; posiada wydang w drodze uchwaty Zarzgdu PKP z dnia 13.03.2002 r.
zgode na likwidacje; od tego czasu oczekuje na fizyczng rozbiérke; obecnie nieprzejezdna —
w wyniku odciecia jej od uktadu torowego stacji Kamienna Géra oraz braku konserwacji
zachowanej infrastruktury kolejowej.

— nr 331 Jawor - Boréw, zarzadca: PKP PLK S.A., czynna tylko w ruchu towarowym linia
znaczenia miejscowego, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia
panstwowego, o predkosci konstrukcyjnej 80 km/h; obecnie jedynym jej zadaniem jest
obstuga kopaln granitu w Borowie; w przesztosci linia obejmowata réwniez odcinek Boréw —
Roztoka — obecnie wytaczony z eksploatacji i zarzadzania przez PKP PLK S.A. oraz przekazany
do PKP S.A.; posiada wydang w drodze decyzji Ministerstwa Infrastruktury z dnia 26.04.2004 r.
zgode na likwidacje; od tego czasu oczekuje na fizyczng rozbiorke; obecnie nieprzejezdny w
wyniku braku konserwacji zachowanej infrastruktury kolejowej.

— nr 345 Kamienna Gdéra — Pisarzowice, zarzgdca: PKP PLK S.A., nieczynna linia znaczenia
miejscowego, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego,
o predkosci konstrukcyjnej 80 km/h; catos¢ jest obecnie wytgczona z ruchu, a w wyniku braku
konserwacji i kradziezy infrastruktury linia jest nieprzejezdna; w przesztosci linia stanowita
czesé linii nr 308; w wyniku rozebrania odcinka Pisarzowice — Ogorzelec dawna linia nr 308
utracita ciggtosé, a podziat dawnej linii nr 308 wymagat zakwalifikowania jednej z jej czesci
jako nowej linii nr 345.

— nr 771 Swidnica Przedmiescie — Swidnica Miasto, zarzadca: PKP PLK S.A., czynna tylko
w ruchu towarowym facznica pierwszorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona
znaczenia panstwowego, o predkosci konstrukcyjnej 40 km/h.

— nr 772 Strzegom Miedzyrzecze — Strzegom Miasto, zarzadca: PKP PLK S.A., nieczynna tgcznica
pierwszorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego,
o predkosci konstrukcyjnej 40 km/h; cato$é jest obecnie wytgczona z ruchu, a w wyniku
odciecia jej od linii nr 137, braku konserwacji i kradziezy infrastruktury tacznica jest
nieprzejezdna; jej rolg byto bezposrednie prowadzenie pociggdw na kierunku Jaworzyna
Slaska — Bolkéw, bez koniecznoéci zmiany kierunku jazdy na stacji Strzegom.

— nr 773 Boguszéw Gorce — Boguszow Gorce Towarowy, zarzadca: PKP PLK S.A., nieczynna
tacznica pierwszorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia
panstwowego, o predkosci konstrukcyjnej 40 km/h; cato$¢ jest obecnie fizycznie
zlikwidowana, cho¢ nigdy nie wydano decyzji likwidacyjnej; jej rolg byto bezposrednie
prowadzenie pociggdow na kierunku Jelenia Gdora — Mieroszow bez koniecznosci zmiany
kierunku jazdy na stacji Watbrzych Gtéwny oraz bezposrednie potaczenie obecnie
nieistniejacej stacji Boguszdw Gorce Towarowy ze stacjg Boguszéw Gorce.
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— nr 774 Marciszow Gorny — Kruzyn, zarzadca: PKP PLK S.A., nieczynna tgcznica pierwszorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego, o predkosci
konstrukcyjnej 40 km/h; catos¢ jest obecnie wytgczona z ruchu, a w wyniku odciecia jej od linii
nr 274, braku konserwacji i kradziezy infrastruktury tacznica jest nieprzejezdna; jej rolg byto
bezposrednie prowadzenie pociggdw na kierunku Jelenia Géra — Kamienna Goéra bez
koniecznosci zmiany kierunku jazdy na stacji Sedzistaw.

— nr 869 Watbrzych Szczawienko — Watbrzych Zespét Bocznic, zarzadca: PKP PLK S.A., czynna
tylko w ruchu towarowym t3cznica znaczenia  miejscowego, jednotorowa,
niezelektryfikowana, pozbawiona znaczenia panstwowego, o predkosci konstrukcyjnej 40
km/h; jej zadaniem jest obstuga bocznic do obiektéw przemystowych potozonych pomiedzy
watbrzyskimi osiedlami: Piaskowa Géra i Podzamcze; w przesztosci linia stanowita czes¢ linii nr
291; w wyniku rozebrania odcinka Watbrzych Zespét Bocznic — Boguszéw Gorce Wschdd
dawna linia nr 291 utracita ciggto$é, a podziat dawnej linii nr 291 wymagat zakwalifikowania
jednej z jej czesci jako nowej tacznicy nr 869.

— tor faczacy nr 976 Boguszow Gorce Zachdd — Czarny Bor, zarzadcy: a) PKP PLK S.A. — na
odcinku faczacym stacje Boguszow Gorce ze stacjg zaktadowg Czarny Bér KSSD, b) MINERAL
POLSKA Sp. z 0.0. — na obszarze stacji zaktadowej Czarny Bér KSSD obstugujgcej ruch
towarowy z dwdch kopalni melafiru (Grzedy i Boréwno); jest to czynny tor tgczacy znaczenia
miejscowego, jednotorowy, zelektryfikowany, pozbawiony znaczenia panstwowego,
o predkosci konstrukcyjnej 40 km/h, dzieki temu torowi tgczgcemu kamieniotomy posiadajg
jedno pofaczenie z siecig kolejowg PKP (z linig nr 274), ktére umozliwiajg kolizyjny wjazd
i wyjazd na jej teren (bezposrednio tylko w kierunku Watbrzycha, w kierunku Jeleniej Géry
nalezy najpierw dokonaé zmiany kierunku jazdy pociggu na stacjach PKP PLK S.A. Boguszéow
Gorce Zachéd lub Boguszow Gorce).

Zadna z linii kolejowych przebiegajacych przez Aglomeracje Watbrzyska nie jest objeta umowami
AGC™ i AGTC'®.

104 AGC — Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych, podpisana w Genewie dnia 31

maja 1985 r. Weszta w zycie w stosunku do Polski w dniu 27 kwietnia 1989 r. W jej ramach wyznaczona
zostata, wg kryterium EKG-ONZ, sie¢ linii kolejowych znaczenia miedzynarodowego. Linie tworzace ten uktad
powinny by¢ dostosowane do predkosci: 160 km/godz. w ruchu pasazerskim i 120 km/godz. w ruchu
towarowym, przy nacisku osi 225 kN (Zrédto: http://www.plk-inwestycje.pl/slownik [dostep dnia:
10.01.2015r.])

1% AGTC - Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego

i obiektach towarzyszacych, podpisana w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. W Polsce weszta w zycie po
zatwierdzeniu przez Rade Ministrow w dniu 14 stycznia 2002 r. W jej ramach wyznaczona zostata, wg
kryteriow EKG-ONZ, siec linii kolejowych dla miedzynarodowych przewozéw kontenerowych transportem
kolejowym oraz terminale kontenerowe, potozone na sieci kolejowej. Umowa ta jest uzgodnionym planem
rozwoju i funkcjonowania linii miedzynarodowego transportu kombinowanego i obiektéw towarzyszacych,
ktory zamierza sie realizowa¢ w ramach programow narodowych. Zaktada sie, ze linie te zostang
dostosowane do predkoéci 100 km/h dla pociggéw towarowych, przy nacisku osi 225 kN (Zrédto:
http://www.plk-inwestycje.pl/slownik [dostep dnia: 10.01.2015 r.])
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6.2.1.1 Parametry techniczne linii kolejowych przebiegajacych przez Aglomeracje
Watbrzyska

Zgodnie z uwarunkowaniami techniczno-ruchowymi, linie kolejowe dzielg sie na szlaki kolejowe (a te
w uzasadnionych przypadkach na odstepy). Podziat linii na szlaki stuzy zapewnieniu wysokich
standardéw bezpieczenistwa przy prowadzeniu ruchu pociggdéw, w taki sposéb, aby na jednym torze
szlakowym znajdowat sie zawsze tylko jeden pocigg. Zmiana toru mozliwa jest tylko w czasie
przejazdu przez posterunki zapowiadawcze (tj. tylko stacje i posterunki odgatezne), ktére stanowia
rozgraniczenie pomiedzy sgsiednimi szlakami. Z tego wzgledu szlaki kolejowe oraz ich parametry
majg najwiekszy wptyw na procedury prowadzenia ruchu kolejowego na danym obszarze. Ruch
kolejowy na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej nie podlega separacji pomiedzy ruchem pasazerskim
i ruchem towarowym, stad podziat na szlaki kolejowe oraz specyfika kazdego z nich ma najwiekszy
wptyw na catoksztatt prowadzonych przewozéw kolejowych.

W ponizszej tabeli przedstawiono liste szlakdw kolejowych potozonych na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej z ich specyfikacjg techniczng majacga istotny wptyw na prace przewozowa
kolei.
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Tab. 6.2.1.1.1. Lista szlakéw kolejowych potozonych na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej wraz z ich parametrami technicznymi.

137 Moscisko Dzierzoniowskie — Swidnica Miasto 1 Nie - 70-80 60-70 - - 9,891
137 Swidnica Miasto — Jaworzyna Slaska 2 Nie - 60-100 40-70 80/60 60 8,549
137 Jaworzyna Slaska — Strzegom 1 Nie - 80/60 60 - - 8,768
137 Strzegom — Rogoznica 1 Nie -—- 80/60 60 - - 4,544
137 Rogoznica — Jawor 1 Nie --- 80/60 60 --- --- 7,017
Pdétsamoczynna blokada liniowa przystosowana do
274 Imbramowice — Zaréw 2 Tak prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze 120 80 100 70 5,585
szlaku dwutorowego
Pétsamoczynna blokada liniowa przystosowana do
274 Zaréw — Jaworzyna Slaska 2 Tak prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze 120 80 100 70 3,585
szlaku dwutorowego
274 Jaworzyna Slaska — Swiebodzice 2 Tak - 120 80 120 80 7,136
274 Swiebodzice — Watbrzych Szczawienko 2 Tak -—- 40-50-60-80 | 40-50-60 50-60-80 50-60 6,702
274 Watbrzych Szczawienko — Watbrzych Miasto 2 Tak - 80 60 80 60 2,049
274 Watbrzych Miasto — Watbrzych Fabryczny 2 Tak -—- 60 50 60 50 3,461
274 Watbrzych Fabryczny — Watbrzych Gtéwny 2 Tak - 60 50 60 50 2,585
274 Watbrzych Gtéwny — Boguszéw Gorce Wschod 2 Tak - 60 50 60 50 2,536
Pétsamoczynna blokada liniowa przystosowana do
274 Boguszéw Gorce Wschdd — Boguszow Gorce 2 Tak prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze 60 50 60 50 0,384
szlaku dwutorowego
Pétsamoczynna blokada liniowa przystosowana do
274 Boguszéw Gorce — Boguszow Gorce Zachod 2 Tak prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze 80 80 80 60 1,789
szlaku dwutorowego
Pétsamoczynna blokada liniowa przystosowana do
274 Boguszow Gorce Zachdd — Sedzistaw 2 Tak prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze 80 80 80 80 9,186
szlaku dwutorowego
285 Sobétka Zachodnia — $widnica Przedmiescie 1 Nie Szlak nieprzejezdny "aP‘:S:::;” Sobotka Zachodnia 0-20A1 0-20A1 15,557
285 Swidnica Przedmiescie — Swidnica Kraszowice 1 Nie Szlak przywrdcony do ruchu na specjalnych zasadach 20 20 - - 2,319
285* Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdrdj 1 Nie Szlak nieprzejezdny, czesciowo rozebrany - - 21,592
286 Scinawka Srednia — Nowa Ruda 2 Nie 80 60 80 60 6,429
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286 Nowa Ruda — Ludwikowice Ktodzkie 1 Nie - 30-80 30-60 - - 6,171
286 Ludwikowice Ktodzkie — Gtuszyca 2 Nie - 40-80 40-50 80 50 12,52
286 Gtuszyca — Watbrzych Gtéwny 1 Nie --- 20-60-80 20-50 - - 7,129
291* Watbrzych Zespét Bocznic — Boguszéw Gorce Wschaod 1 Nie Szlak w catosci rozebrany - - --- --- 13,993
291 Boguszéw Gorce Wschéd — Mieroszéw 1 Nie - 30-70 30-50 - - 9,385
291 Mieroszéw — Granica Panstwa (Mezimésti — Czechy) 1 Nie -—- 30-40 30-40 -—- -—- 5,415
298 Kamienna Gora — Sedzistaw 2 Nie - 60 50 60 50 3,852
299 Kamienna Gdra — Lubawka — Granica Panstwa (Kralovec 1 Nie N 60 50-60 N N 13,727
— Czechy)

302 Malczyce — Strzegom 1 Nie Szlak nieprzejezdny, czesciowo rozebrany 0 0 -—- -—- 34,685
302 Strzegom — Bolkéw 1 Nie Szlak przejezdny tylko nglz;jl::;nku Strzegom — Grabina 0-20AAA 0-20AAA N N 19,968
308* Pisarzowice — Ogorzelec 1 Nie Szlak w catosci rozebrany --- --- -—- -—- 7,09

308 Ogorzelec — Jelenia Gora 1 Nie Szlak nieprzejezdny, czesciowo rozebrany 0 0 -—- -—- 25,949
327 Nowa Ruda Stupiec — Scinawska Srednia 1 Nie - 20 20 — — 3,831
330* Kamienna Géra — Krzeszéw 1 Nie Szlak nieprzejezdny, czesciowo rozebrany - - 7,964
331 Jawor — Boréw 1 Nie --- 40 20 --- --- 10,066
331* Boréw — Roztoka 1 Nie Szlak nieprzejezdny, czesciowo rozebrany - - 2,842
345 Kamienna Gdra — Pisarzowice Nie Szlak nieprzejezdny 0 0 - - 5,154
771 Swidnica Przedmiescie — Swidnica Miasto Nie - 20 20 - - 1,612
772 Strzegom Miedzyrzecze — Strzegom Miasto 1 Nie Szlak nieprzejezdny, czesciowo rozebrany 0 0 - - 1,222
773 Boguszéw Gorce — Boguszow Gorce Towarowy 1 Nie Szlak w catosci rozebrany 0 0 - - 1,821
774 Marciszéw Gérny — Kruzyn 1 Nie Szlak nieprzejezdny, czesciowo rozebrany 0 0 - - 1,825
869 Watbrzych Szczawienko — Watbrzych Zespét Bocznic 1 Nie - 10 10 - - 2,854
976 Boguszow Gorce Zachéd — Czarny Bér 1 Tak - 30 30 - - 0,316

A - predkosci dla niektdrych szlakow zostaty przedstawione w notacji XX/YY, gdzie XX oznacza predkos$¢ obowigzujgca dla autobusdw szynowych, a YY oznacza predkosé obowigzujgca dla sktadéw wagonowych

An - predko$é 20 km/h obowigzuje tylko na odcinku Pszenno - Swidnica Przedmiescie, na odcinku Sobétka Zachodnia - Pszenno obowigzuje 0 km/h
AAA - predko$é 20 km/h obowigzuje tylko na odcinku Strzegom - Grabina Slaska, na odcinku Grabina Slaska - Bolkéw obowigzuje 0 km/h
* - szlak wytaczony z eksploatacji i zarzadzania przez PKP PLK S.A.
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Obecnie najbardziej eksploatowang linig kolejowg potozong na terenie Aglomeracji jest linia nr 274.
Ta dwutorowa, i jedyna w Aglomeracji Watbrzyskiej linia zelektryfikowana, jest ulokowana w rejonie
gorskim, z czym wigzg sie powazne utrudnia techniczno-ruchowe wynikajgce ze znacznych spadkow,
waskich fukéw (newralgicznym miejscem jest odcinek Swiebodzice — Boguszéw Gorce Wschéd).
Z punktu widzenia rozwoju kraju linia ta ma charakter strategiczny, a to ze wzgledu na ulokowane
w jej poblizu kopalnie surowcéw skalnych i kruszywa budowlanego wykorzystywanych do budowy
lub modernizacji drég i linii kolejowych. Linia ta stuzy zaréwno do wykonywania przewozdéw
osobowych jak i towarowych. Poza wspomnianymi kruszywami, linig nr 274 prowadzony jest ruch
pociggdéw z weglem do koksowni ,Victoria” (bocznica zaktadowa odgatezia sie od stacji Watbrzych
Fabryczny), koksem i innymi produktami wywozonymi ze wspomnianej koksowni oraz do sktadéw
opatéw ulokowanych przy stacjach i bocznicach.

Posterunki: Jaworzyna Slaska, Boguszéw Gorce Wchéd, Watbrzych Gtéwny oraz Sedzistaw sg weztami
kolejowymi. Od posterunku odgateznego Boguszow Gorce Wschéd od linii nr 274 odchodzi czynna
tylko w ruchu pasazerskim linia nr 291 biegngca do Mezimésti (Czechy) przez Mieroszéw. Obecnie
linia nr 291 stracita na znaczeniu w miedzynarodowym ruchu towarowym.

Stacja w Jaworzynie Slaskiej jest najwiekszg stacjg weztowg oraz stacjg o najwiekszym obrocie
przesytek towarowych w regionie. Stacja Watbrzych Gtéwny jest stacja weztowa, pod wzgledem
znaczenia ruchu towarowego drugg w Aglomeracji. Jest tez miejscem gdzie z linig nr 274 faczy sie
linia nr 286, prowadzaca z Ktodzka Gtéwnego. W przypadku wprowadzenia bezposrednich potgczen
pasazerskich na trasie Ktodzko Gtéwne — Watbrzych Miasto i dalej, uktad torowy wymusza zmiane
kierunku jazdy. W rejonie Watbrzycha najwazniejsza role, z punktu widzenia podrdinych, petnig
stacje: Watbrzych Miasto i Watbrzych Szczawienko. Pierwsza z nich ulokowana jest w dzielnicy Stary
Zdrdj i petni role gtéwnego generatora ruchu pasazerskiego. Z dworca Watbrzych Miasto korzystajg
mieszkaricy Srédmieécia, Starego Zdroju, Nowego Miasta, Szczawna — Zdroju a takze Piaskowej Gory
i Podzamcza. W poblizu stacji znajdujg sie wazne przystanki autobusowe, gwarantujace
skomunikowanie z wiekszoscig osiedli mieszkaniowych i centrum Watbrzycha. Stacja Watbrzych
Szczawienko w dawniejszych czasach petnita role stacji weztowej, gdzie rozpoczynata sie dawna linia
nr 291, ktéra prowadzita do Boguszowa Gorce Wschdd przez Szczawno-Zdréj. Obecnie ze stacji
Watbrzych Szczawienko korzystajg gtdéwnie mieszkaricy Podzamcza, Szczawienka i Piaskowej Gory,
a to ze wzgledu na bliskie potozenie tej stacji wobec tych osiedli. Stacjg potozong najblizej centrum
miasta i ,Galerii Victoria” jest Watbrzych Fabryczny, jednak skomplikowany dojazd oraz
zdegradowana okolica powodujg brak jej wykorzystania przez pasazeréw.

W przysztosci planowana jest budowa centrum przesiadkowego i nowego przystanku kolejowego
,Watbrzych Srédmieécie — Centrum” wrejonie 72 km linii nr 274 (pomiedzy ul. Lubelska
i Wysockiego). W ramach centrum przesiadkowego w jednym miejscu zostang zintegrowane
potgczenia autobusowe miedzymiastowe i regionalne, kolejowe pofaczenia pasazerskie oraz
watbrzyska komunikacja miejska.

Kolejna stacjg pod wzgledem znaczenia w przewozach pasazerskich jest stacja Swiebodzice, ktéra
ulokowana jest na obrzezach Swiebodzic, co znacznie zmniejsza jej dostepnos¢ dla oséb
nieposiadajgcych wtasnego srodka transportu. Ze wzgledu na realizacje przewozéw o duzej masie
i znaczeniu, a takze w celu utatwienia dojazdéw do atrakcyjnych turystycznie rejonéw Jeleniej Géry,
w ostatnich latach na linii nr 274, przeprowadzano rewitalizacje wielu szlakéw, co miato na celu
poprawe parametrow eksploatacyjnych linii. Zakres robdt obejmowat wymiane torowiska (tacznie
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z zabudowg toru bezstykowego), rozjazdéw, wymiane i odbudowe urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, sieci trakcyjnej. W najblizszych latach planuje sie kontynuacje dziatar rewitalizacyjnych
w kierunku Wroctawia i Jeleniej Géry.

Drugg linig kolejowg pod wzgledem znaczenia w Aglomeracji Watbrzyskiej jest linia nr 137
przebiegajg wzdtuz pasma Sudetow (tzw. ,magistrala podsudecka” faczaca Katowice, Gliwice,
Kedzierzyn-Kozle, Prudnik, Nyse, Zgbkowice Slaskie, Dzierzoniéw, Swidnice, Jaworzyne Slaska,
Strzegom, Jawor i Legnice). Uruchomienie w grudnia 2013 bezpoérednich pociggdéw Swidnica —
Wroctaw, wydtuzonych od wrzesnia 2014 roku do Dzierzoniowa znacznie poprawito oferte
przewozowa na odcinku Dzierzoniéw — Swidnica — Jaworzyna Slaska i spowodowato znaczny wzrost
liczby mieszkaricow Swidnicy korzystajacych z ustug kolei. Dodatkowo na ukorczeniu jest wazna
inwestycja transportowa — budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy stacji kolejowej
Swidnica Miasto. Odcinek Jaworzyna Slaska — Jawor — Legnica petni wazng role w wywozie kruszyw
i surowcow skalnych z rejonu Strzegomia i Rogoznicy. Ruch towarowy na odcinku Dzierzoniéw —
Swidnica — Jaworzyna Slaska jest mniejszy niz na wspomnianym odcinku na pétnoc od Jaworzyny.
Jedynym wiekszym punktem nadajacym przesytki wagonowe jest stacja Swidnica Przedmiescie
obstugujaca przede wszystkim fabryke wagonéw w Swidnicy. Sama stacja Swidnica Przedmieécie jest
potozona na linii nr 285 i ruch do niej musi by¢ prowadzony z linii nr 137 tgcznicg nr 771.

Linig tgczacg Ktodzko z Watbrzychem jest linia nr 286. Linia ta stynie z ciekawych rozwigzan
inzynieryjnych (wiadukty, najdtuzsze w Polsce tunele, wysokie nasypy) i poprowadzenia przez
malownicze tereny o duzym zageszczeniu atrakcji turystycznych. Znaczny spadek przewozéw
pasazerskich i towarowych w latach 90-tych ubiegtego wieku doprowadzit do degradacji czesci
infrastruktury kolejowej. Linia, kiedys w catosci dwutorowa, obecnie jest czesciowo jednotorowa.
Brak zagospodarowania budynkéw dworcowych doprowadzit do znacznej dekapitalizacji tych
obiektéw. Znacznym mankamentem linii jest réwniez potozenie stacji i przystankow kolejowych,
ktdre znajdujg sie w znacznym oddaleniu od zabudowan. Pewnym utrudnieniem jest rdwniez sposéb
wytrasowania linii co doprowadzito do usytuowania jej torowiska ponad dnem dolin (na jej
zboczach), ktérymi przebiega, a to oznacza dla pasazeréw dodatkowy wysitek wymagajgcy pokonania
réznicy wysokosci pomiedzy stacjami i przystankami a dnami dolin, w ktérych ulokowaty sie
miejscowosci przebiegajace wzdtuz linii nr 286.

Do Kamiennej Gory biegnie linia nr 298. t3czy ona to miasto ze stacjg weztowg Sedzistaw potozong na
linii nr 274. Kamienna Gora jest bytg stacjg weztowa. Jedyng czynng linig wybiegajaca z niej jest linia
nr 299 prowadzaca przez Lubawke do Kralovca i dalej do Trutnova (Czechy). Ruch na obu liniach jest
niewielki. Na co dzien sg one uzywane wylfacznie w ruchu towarowym (obstuga kamieniotomu
i przewozy koncentratu weglowego do Czech). Jedynie w okresie wiosenno-letnim (tylko w soboty
i niedziele) kursujg sezonowe pociggi miedzynarodowe tgczace Trutnov z Jelenig Gérag i Watbrzychem.

Nieczynng linig kolejowa, ktéra ma najwiekszy potencjat aby planowaé w niedalekiej przysztosci jej
odbudowe i uruchomienie przewozéw pasazerskich, jest linia nr 285 tgczgca Wroctaw, Sobdtke,
Swidnice, Zagérze Slaskie i Jedline-Zdréj. Linia ta od bytej stacji weztowej Swidnica Kraszowice do
zlikwidowanej stacji weztowej Jedlina-Zdréj zostata wytrasowana, podobnie jak linia nr 286, w bardzo
ciekawy sposéb. Pokonanie doliny rzeki Bystrzycy wymagato zbudowania znacznej liczby ciekawych
obiektéw inzynieryjnych, ktére potegujg jej malownicze pofozenie. Niestety linia ta, na
wspomnianym, najciekawszym odcinku jest nieprzejezdna dla pociggdw, a na odcinku Jedlina Zdréj —
Jedlina Dolna rozkradziona. Od ponad 10 lat o stan infrastruktury kolejowej tego odcinka dba
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Sowiogorskie Bractwo Kolejowe, ktére na wtasng reke udroznito znaczng czes¢ nieczynnego odcinka
i organizuje sezonowe turystyczne przejazdy lekkimi drezynami. Dzieki ich dziataniom odcinek
Swidnica Kraszowice — Olszyniec jest praktycznie w catosci przejezdny drezyng. Rok 2014 moze byé
punktem zwrotnym w historii linii nr 285, gdyz PKP S.A. porzucito zamiar rozbiérki odcinka Swidnica
Kraszowice — Jedlina Zdrdj, a Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego wyrazit zainteresowanie
przejeciem jego i oddania pod zarzad Dolnoslaskiej Stuzby Drdg i Kolei.

6.2.2. Inwentaryzacja obiektow stacyjnych w transporcie kolejowym

1087 czego 17 to stacje

Na obszarze aglomeracji znajdujg sie 34 stacje i przystanki zdatne do ruchu
(w tym 2 weztowe), a 17 to przystanki osobowe publicznie. W rozktadzie 2014/15 obstugiwanych jest
codziennie przez pociagi pasazerskie 15 stacji i 14 przystankdéw, okresowo (tj. w soboty i niedziele
w okresie wakacyjnym) 1 stacja (Kamienna Géra) i 2 przystanki (Btazkowa i Lubawka), natomiast bez
planowego ruchu pozostaje 1 przystanek (Unistaw Slaski) i 1 stacja (Mieroszéw). Kasy biletowe
czynne s3 na 3 stacjach — Zaréw, Jaworzyna Slaska (obstuga Przewozy Regionalne sp. z 0.0.)
i Watbrzych Gtowny (obstuga przez Koleje Dolnoslgskie SA). Ponadto na obszarze Aglomeracji

Watbrzyskiej znajduje sie 18 nieczynnych stacji i przystankéw z zachowana infrastruktura.

Tab. 6.2.2.1. Wykaz stacji i przystankéw kolejowych na terenie Aglomeracji Watbrzyskie;j.

. L. . Stacje i przystanki Stacje i przystanki
Gmina Stacje i przystanki czynne .
czynne okresowo nieczynne
Zarow Imbramowice, Zaréw
Jaworzyna Slaska Jaworzyna Slaska,
Bolestawice Swidnickie
Swiebodzice Swiebodzice
Watbrzych Watbrzych Szczawienko,
Watbrzych Miasto,
Watbrzych Fabryczny
Watbrzych Gtéwny
Boguszow Gorce Boguszow Gorce Wschéd,
Boguszow Gorce,
Boguszéw Gorce Zachéd
Czarny Bor Witkéw Slaski
Mieroszéw Unistaw Slaski.
Mieroszow
Jedlina-Zdroj Jedlina Gdrna, Jedlina Jedlina Dolna
Zdroj
Gtuszyca Gtuszyca, Gtuszyca Gérna,
Bartnica
Nowa Ruda Swierki Dolne,
Ludwikowice Ktodzkie,
Miasto Nowa Ruda Zdrojowisko, Nowa Ruda

106 Wg Zatgcznika 2.4A Wykaz perondéw do Regulaminu przydzielania tras pociggéw i korzystania

z przydzielonych tras pociggdw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rjp 2014/2015
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. L. . Stacje i przystanki Stacje i przystanki
Gmina Stacje i przystanki czynne i
czynne okresowo nieczynne
Przedmiescie,
Nowa Ruda
Strzegom Rogoznica, Goczatkdw, Grabina Slaska,
Strzegom, Stanowice Strzegom Miasto,
Jaroszéw
Miasto Swidnica Swidnica Miasto, Swidnica Przedmiescie,
Swidnica Kraszowice
Swidnica Krzyzowa Pszenno, Bystrzyca
Dolna, Bystrzyca
Gorna, Lubachow
Dobromierz Kfaczyna, Roztoka,
Borow
Miasto Kamienna Goéra Kamienna Goéra Czadréwek

Kamienna Gora

Pisarzowice, Czadréw,
Krzeszéw

Walim

Zagorze Slaskie,
Jugowice,

Marcinowice

Strzelce Swidnickie,
Szczepanow,
Marcinowice
Swidnickie,

Lubawka

Btazkowa, Lubawka

Stare Bogaczowice

Szczawno Zdrdj

Zrédfto: opracowanie wtasne.

Na linii kolejowej nr 273 Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Gdra — Zgorzelec/Gorlitz znajduje sie 10

stacji kolejowych:, z czego 2 z nich s3 weztowe — Jaworzyna Slaska — z linig 137 Katowice — Legnica

i Watbrzych Gtéwny — z linig 285 Ktodzko Watbrzych oraz 2 przystanki. Umozliwiajg one bezposrednig

komunikacje z Wroctawiem, Poznaniem, Jelenig Géra i Szklarskg Poreba. Stacje Jaworzyna Slaska,

Swiebodzice, Watbrzych Miasto i Watbrzych Gtéwny posiadajg potaczenie bezposrednie z Warszawg,

Lublinem, Gdarskiem i Gdynia. Ponadto stacja Jaworzyna Slaska, posiada potfaczenia bezposrednie

z Legnicg, Kamierncem Zgbkowickim, Ktodzkiem i Kudowga-Zdréj, natomiast Watbrzych Gtéwny

z Ktodzkiem.

Stacja Imbramowice

Lokalizacja o$ stacji 35,848 km linii 274, na potudniowy-zachéd od
zabudowan wsi Imbramowice

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli 1,3 km od wsi Imbramowice, 1,3 km od wsi Dzikowiec, 2,8 km
od wsi Pozarzysko

Kategoria E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria | - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktdérych perony majg gruntowg
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nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni
okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, niedostepny dla podréznych

kasa biletowa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Wroctaw)
dtugos¢ 330 m
wysokos¢ nad gtéowka szyny | 0,15 m
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak
zapowiadanie pociggoéw brak

Peron nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (kierunek Jelenia Gora)

dtugosc 270m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,3m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak
zapowiadanie pociggéw brak

Stacja Zaréw

Lokalizacja

05 stacji 42,612 km linii 274, w centrum Zarowa

Odlegtosc do najblizszych osiedli

100 m od gtéwnego skrzyzowania w Zarowie, 2,0 km od wsi
Mrowiny, 1,7 km od Strefy ekonomicznej xx

Kategoria

D —stacje i przystanki o znaczeniu lokalnym

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, ktérych perony majg
utwardzong nawierzchnie, o dobrym lub dostatecznym stanie

oraz sy wyposazone w wiate lub zadaszenie

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, dostepny dla podréznych

kasa biletowa

kasa czynna
poniedziatek — pigtek 6:00 - 12:00i 13:00 - 17:30
sobota niedziela i Swieta - 7:00 - 12:00i13:00 - 17:30

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | - dwukrawedziowy, wyspowy, przy torze nr 1 (zasadniczy kierunek Jelenia Géra) nr 2

(zasadniczy kierunek Wroctaw)
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dtugosc 382 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,35m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna

dojscia przejécie pod torami (tunel) pod linig kolejowg
architektura zadaszenie, tawki

udogodnienia brak

Informacja pasazerska urzadzenia nagtasniajgce

zapowiadanie pociggéw brak

Stacja Jaworzyna Slaska

Loka

lizacja

os$ stacji 48,140 km linii 274, 48,140 km linii 274, w centrum
Jaworzyny Slaskiej

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

centrum Jaworzyny Slaskiej

Kate

goria

C —stacje i przystanki o znaczeniu regionalnym

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, ktérych perony majg
utwardzong nawierzchnie, o dobrym lub dostatecznym stanie

oraz sy wyposazone w wiate lub zadaszenie

Infra

struktura

Budynek dworcowy

istnieje, dostepny dla podrdznych

kasa

biletowa

kasa czynna
poniedziatek — sobota 6:00 - 11:50i 12:30 - 17:30
niedziela i Swieta - 7:00 - 11:50i12:30 - 17:30

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | - dwukrawedziowy, wyspowy, przy torze nr 8 i nr 10

dtugosc 350
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,13 m (tor nr 8), 0,29 (tor nr 10)
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna, ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia

przejscie pod torami (tunel) pod linig kolejowg

architektura

zadaszenie, fawki

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Pero

n nr Il - dwukrawedziowy, wyspowy, przy torze nr 6 inr 4
dtugosc 420
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,46 m (tor nr 6), 0,43 (tor nr 4)
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

dojscia

przejscie pod torami (tunel) pod linig kolejowg

architektura

zadaszenie, tawki

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Peron nr Il - dwukrawedziowy, wyspowy, przy torze nr 2 inr1l
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dtugosc 342 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,28 m (tor nr 2), 0,29 (tor nr 1)
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna, ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia

przejécie pod torami (tunel) pod linig kolejowg

architektura

zadaszenie, tawki

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Stacja Swiebodzice

Loka

lizacja

0§ stacji 57,541 km linii 274, na zachdd od centrum Swiebodzic

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

1,2 km do rynku w Swiebodzicach, 3,2 km do os. Ciernie, 3,4 do
os. Petcznica

Kate

goria

D — stacje i przystanki o znaczeniu lokalnym

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkdéw dla
podkategorii lll, ktérych perony majg utwardzong lub mieszang
nawierzchnie

Infra

struktura

Budynek dworcowy

istnieje, dostepny dla podrdznych

kasa

biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy

torze nr 1 (kierunek Jelenia Gora)

dtugos¢ 315
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,36 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna

dojscia

dojscie z dworca

architektura

zadaszenie, tawki

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Pero

n nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Wroctaw)
dtugosc 230
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,26 m
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce
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Stacja Watbrzych Szczawienko

Lokalizacja

0$ stacji 65,930 km linii 274, pétnocna czes¢ Watbrzycha

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

1 km do os. Szczawienko, 2 km do os Piaskowa Gora, 2,5 km do
os. Podzamcze, 1,5 km do Watbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, 4 km do Szczawna-Zdroju

Kategoria

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktoérych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, niedostepny dla podréznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy

torze nr 1 (peron uzywany awaryjnie, w obydwu kierunkach)

dtugosc 340
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,25 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Peron nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Wroctaw)

dtugos¢ 390
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,33 m
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Peron nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Jelenia Gora)

dtugosc 170
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,25 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce
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Stacja Watbrzych Miasto

Lokalizacja

0$ stacji 69,806 km linii 274, os. Stary Zdréj w Watbrzychu

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

50 m od centrum Starego Zdroju, 1,8 km do wezta
komunikacyjnego Plac Grunwaldzki, 2,5 km do Srédmiescia, 2,5

km do os. Biaty Kamien

Kategoria

C — stacje i przystanki o znaczeniu regionalnym

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, ktérych perony majg
utwardzong nawierzchnie, o dobrym lub dostatecznym stanie

oraz sy wyposazone w wiate lub zadaszenie

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, dostepny dla podréznych

kasa biletowa

kasa czynna codziennie w godz. 5:00- 21:00

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy

torze nr 2 (kierunek Wroctaw)

dtugos¢ 257 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,35 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia przejscie pod torami (tunel) pod linig kolejowa
architektura wiata, tawki
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzgdzenia nagtasniajgce

Peron nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (kierunek Wroctaw)

dtugos¢ 452
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,35m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia przejscie pod torami (tunel) pod linig kolejowg
architektura wiata, tawki
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Stacja Watbrzych Fabryczny

Lokalizacja

0$ stacji 74,566 km linii 274, potudniowa cze$¢ Watbrzycha

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

1 km do os. Podgoérze, 3,5 km do Srodmiescia

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktorych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, niedostepny dla podréznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

146 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Wroclaw)

dtugos¢ 330 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,30 m
nawierzchnia mieszana

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna, nawierzchnia gruntowa ulepszona
Zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Peron nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Jelenia Gora)

dtugosc 235
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,27 m
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Stacja Watbrzych Gtéwny

Lokalizacja

o$ stacji 78,912 km linii 274, potudniowa czes¢ Watbrzycha

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

6 km do os. Sobiecin, 4,5 km do os. Srédmiescie, 1,2 km do os.
Podgorze

Kategoria

D —stacje i przystanki o znaczeniu lokalnym

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktorych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni
okreslono jako niezadowalajgcy.

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, niedostepny dla podrdznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (kierunek Jelenia Géra) i torze nr 25 (krawedz nie

uzytkowana)
dtugosé 355/130m
wysokos$¢ nad gtéwkg szyny | 0,4 m /0,7 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

ptyta betonowa, chodnikowa, nawierzchnia bitumiczna

dojscia

dojscie z ulicy, inne

architektura

zadaszenie — konstrukcja, dachowa ze $cianami

udogodnienia

brak
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Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Peron nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 2

dtugos¢ 360
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,38 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna,

dojscia

przejscie pod torami (tunel) pod linig kolejowg

architektura

zadaszenie — konstrukcja, dachowa ze scianami

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzgdzenia nagtasniajgce

Pero

n nr lll - jednokrawedziowy, przy torze nr 8i 6
dtugos¢ 281
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,30 m (tor nr 8), 0,25 m (tor nr 6)
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna, nawierzchnia gruntowa

dojscia

przejscie pod torami (tunel) pod linig kolejowa

architektura

zadaszenie — konstrukcja, dachowa ze $cianami

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzgdzenia nagtasniajgce

Pero

n nr lll - jednokrawedziowy, przy torze nr 8i 6
dtugos¢ 291
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,30 m (tor nr 8), 0,25 m (tor nr 6)
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna, nawierzchnia gruntowa

dojscia

przejscie pod torami (tunel) pod linig kolejowg

architektura

zadaszenie — konstrukcja, dachowa ze $cianami

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Przystanek osobowy publiczny Boguszéw Gorce Wschod

Loka

lizacja

0$ przystanku 83,870 km linii 274, wschodnia czes¢ Boguszowa-
Gorcéw (os. Kuznice Swidnickie)

Odlegtosc do najblizszych osiedli

1 km do os. Kuznice Swidnickie Pétnocne, 2 km od Osiedla
Krakowskiego

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktorych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infra

struktura

Budynek dworcowy

istnieje, niedostepny dla podréznych

kasa

biletowa

kasa nieczynna

zapo

wiadanie pociggéw

brak
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Peron nr | potudniowy- jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (kierunek Jelenia Géra)

dtugos¢ 240 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,33 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna, nawierzchnia gruntowa ulepszona
Zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Peron nr Il potudniowy- jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (kierunek Jelenia Géra)

dtugos¢ 277 m
wysokos¢ nad gtéowka szyny | 0,33 m
nawierzchnia gruntowy

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejscie w poziomie szyn

architektura brak

udogodnienia brak

Informacja pasazerska brak
Peron nr | pdtnocny- jednokrawedziowy, przy torze nr 1 — linia nr 291 (kierunek
Mieroszéw/Watbrzych)

dtugos¢ 268 m

wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,18 m

nawierzchnia gruntowy

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Stacja Boguszow Gorce

Lokalizacja

o$ stacji 85,513 km linii 274, srodkowa cze$¢ Boguszowa-
Gorcow

Odlegtosc do najblizszych osiedli

1 km do Boguszowa, 1,6 km do Starego Lesienca

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktorych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni
okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, niedostepny dla podréznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

brak
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Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (kierunek Jelenia Géra)

dtugos¢ 300 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,55m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna, ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Pero

n nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Wroctaw)
dtugosc 239 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,10 m
nawierzchnia gruntowy

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna,

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Stacja Boguszow Gorce Zachéd

Lokalizacja

o$ stacji 88,352 km linii 274, wschodnia cze$¢ Boguszowa-
Gorcow

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

700 m do Gorcdéw, 4 km do Starego Lesierica

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktdérych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, niedostepny dla podréznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Wroctaw)
dtugosc 265 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,55 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna, ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Peron nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (kierunek Jelenia Géra)

dtugosc

270 m
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wysokos¢ nad gtéwka szyny

0,30 m

nawierzchnia

gruntowy

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna,

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzgdzenia nagtasniajgce

Przystanek osobowy publiczny Witkéw Slaski

Lokalizacja

os$ przystanku 93,017km linii 274, wschodnia cze$¢ Boguszowa-
Gorcow

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

700 m do Gorcow

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych  podkategorii, ktoérych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni
okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, niedostepny dla podréznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (kierunek Jelenia Géra)
dtugosc 255 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,2 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia

dojscie z ulicy, inne

architektura

brak

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Peron nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Wroctaw)

dtugosc 255 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,20 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Na linii kolejowe]j nr 137 Katowice — Kedzierzyn Kozle - Kamieniec Zabkowicki - Jaworzyna Slaska —
Legnica znajduja sie cztery stacje kolejowe:, z czego jedna z nich jedna weztowa — Jaworzyna Slgska —
z linig 274 Wroctaw - Zgorzelec/Gorlitz oraz cztery przystanki. Umozliwiajg one bezposrednig
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komunikacje z Legnicg, Kamieicem Zgbkowickim, Kfodzkiem i Kudowa-Zdréj oraz dla Swidnicy

i Jaworzyny Slaskiej — z Wroctawiem.

Przystanek osobowy publiczny Krzyzowa

Lokalizacja

0$ przystanku 219,952 km linii 137
na potudnie od zabudowan wsi Krzyzowa

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

1 km do Krzyzowej, 300 m Wieruszowa

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktérych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, niedostepny dla podréznych (mocno zniszczony)

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (obydwa kierunki)
dtugosc 141 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,24 m
nawierzchnia gruntowy

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Stacja Swidnica Miasto

Lokalizacja

0§ stacji 23,708 km linii 137, na potudnie od centrum Swidnicy

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

400 m do Rynku w Swidnicy, 2 km do Osiedla Mtodych

Kategoria

D — stacje i przystanki o znaczeniu lokalnym

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, ktérych perony maja
utwardzong nawierzchnie, o dobrym lub dostatecznym stanie

oraz sy wyposazone w wiate lub zadaszenie

Infrastruktura

Budynek dworcowy

istnieje, dostepny dla podréznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 3 (kierunek Wroctaw p/Sobdtke)
dtugosc 130 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,4 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna,

dojscia

dojscie z ulicy, inne

architektura

brak
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udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzgdzenia nagtasniajgce

Pero

n nr Il - wyspowy, przy torze nr 1 (kierunek Legnica) i torze nr 2 (kierunek Kamieniec Zgbkowicki)
dtugosc 260 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,23 m (tor 1), 0,36 (tor nr 2)
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna,

dojscia

przejscie w poziomie szyn, przejscie pod torami (tunel) pod linig
kolejowa

architektura

zadaszenie — konstrukcja, dachowa ze scianami, wiata

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzgdzenia nagtasniajgce

Przystanek osobowy publiczny Bolestawice Swidnickie

Loka

lizacja

0$ przystanku 219,952 km linii 137, na poftudniowy-zachdd od
zabudowan Bolestawice

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

1 km od Bolestawic

Kate

goria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych  podkategorii, ktoérych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura
Budynek dworcowy brak
kasa biletowa kasa nieczynna
zapowiadanie pociggéw brak
Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (kierunek Legnica)
dtugosc 210m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,18 m
nawierzchnia gruntowy

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak
Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Kamieniec Zgbkowicki)
dtugosc 210m
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,2 m
nawierzchnia gruntowy

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
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‘ Informacja pasazerska

brak

Przystanek osobowy publiczny Stanowice

Lokalizacja

o$ przystanku 242,095km linii 137, w centrum wsi Stanowice

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

Centrum wsi Stanowice

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktdérych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy brak

kasa biletowa kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (obstuguje oba kierunki)
dtugosc 210m
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,22m
nawierzchnia gruntowy

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura tawki
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Stacja Strzegom

Lokalizacja

o$ stacji 247,227km linii 137, na podtnoc od zabudowan
Strzegomia

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

2 km od Rynku w Strzegomiu

Kategoria

D —stacje i przystanki o znaczeniu lokalnym

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkow dla
podkategorii

Infrastruktura

Budynek dworcowy

brak

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy

torze nr 1 (obydwa kierunki)

dtugosc 226 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,26 m
nawierzchnia utwardzony

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna,

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura zadaszenie
udogodnienia brak
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Informacja pasazerska

‘ urzadzenia nagtasniajgce

Peron nr Il - wyspowy, przy torze nr

2 (tylko podczas krzyzowania pociggow) i torze nr 7

dtugos¢

270m

wysokos¢ nad gtéwka szyny

0,25/0,20 m

nawierzchnia

utwardzony

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura zadaszenie
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzgdzenia nagtasniajgce

Przystanek osobowy publiczny Goczatkéw

Lokalizacja

0$ przystanku 251,962 km linii 137, na pd6tnoc od zabudowan
wsi Goczatkéw

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

500 m od Goczatkowa

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkdéw dla
podkategorii

Infrastruktura

Budynek dworcowy brak

kasa biletowa kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (obstuguje oba kierunki)
dtugos¢ 200 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,13 m
nawierzchnia mieszana

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura tawki
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Stacja Rogoznica

Lokalizacja

o$ stacji 251,962 km linii 137, na pdétnoc od zabudowan wsi
Goczatkow

Odlegtosc do najblizszych osiedli

500 m od Goczatkéw

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktdorych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podréznych
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kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (obydwa kierunki)
dtugosc 200 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,39 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura tawki
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Peron nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 3 (tylko w przypadkow krzyzowania)

dtugosc 203 m

wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,24 m

nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia ptyta betonowa, chodnikowa, nawierzchnia gruntowa

ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Na linii kolejowej nr 285 Ktodzko-Watbrzych znajdujg sie trzy stacje kolejowe:, z czego jedna z nich
jedna weztowa — Watbrzych Gtéwny — z linig 274 Wroctaw - Zgorzelec/Gorlitz oraz 8 przystankow.
Umozliwiajg one bezposrednig komunikacje z Watbrzychem, Ktodzkiem i Kudowga Zdrdj

Przystanek osobowy publiczny Jedlina Gérna

Lokalizacja

0$ przystanku 47,636 km linii 286, na pdtnocny-wschéd od
zabudowan Jedliny-Zdrdj

Odlegtosc do najblizszych osiedli

400 m od os. Glinica (Jedlina-Zdréj) i 900 m od os. Kamiensk
(Jedlina Zdrdj)

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktdorych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podréznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (obydwa kierunki)
dtugosc 195 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,25 m
nawierzchnia gruntowa
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rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejécie pod torami (tunel) pod linig kolejowg
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Przystanek osobowy publiczny Jedlina-Zdréj

Loka

lizacja

0$ przystanku 45,036 km linii 286, na potudnie od zabudowan
Jedliny-Zdréj

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

1,5 km od centrum Jedliny-Zdrdj, 2,5 km od czesci zdrojowej
Jedliny-Zdréj

Kate

goria

D — stacje i przystanki o znaczeniu lokalnym

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, ktérych perony majg
utwardzong nawierzchnie, o dobrym lub dostatecznym stanie

oraz sg wyposazone w wiate lub zadaszenie

Infra

struktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podrdznych

kasa

biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

brak

Peron nr | - wyspowy, przy torze nr 1 (tor nieczynny) i torze nr 2 (obydwa kierunki)

Dtugosc
wysoko$¢ nad gtéwka szyny | 0,4 m/0,4 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura zadaszenie
udogodnienia brak

Informacja pasazerska brak

Pero

n nr Il - wyspowy, przy torze nr 3i 5 (tory nieczynne)
dtugosc 200 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,4 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

ptyta betonowa, chodnikowa

dojscia przejscie pod torami (tunel) pod linig kolejowg
architektura wiata — konstrukcja dachowa ze Scianami
udogodnienia brak

Informacja pasazerska brak

Stacja Gtuszyca

Loka

lizacja

0§ stacji 42,263 km linii 286, na zachdd od zabudowan Gtuszycy

Odle

gtos¢ do najblizszych osiedli

1 km od os. Kol. Kolejowa w Gtuszycy, 1,5 km od Gtuszycy

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
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wyzszych podkategorii, ktérych perony majg gruntowa
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podrdznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw jest
Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1
Dtugosc 240 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,35m
nawierzchnia Mieszana
rodzaj utwardzenia ptyta betonowa, chodnikowa, nawierzchnia gruntowa

ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura tawki
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzgdzenia nagtasniajgce

Peron nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 2

dtugosc 225 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,35m
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Przystanek osobowy publiczny Gtuszyca Gérna

Lokalizacja

0$ przystanku 40,022 km linii 286, na potudnie zabudowan od
Gtuszycy

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

200 m od Gtuszycy Gérnej

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktdérych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podrdznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (kierunek Ktodzko)
Dtugosc 270m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,35 m
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nawierzchnia

utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura tawki
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Pero

n nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (kierunek Watbrzych)
dtugosc 220m
wysokos¢ nad gtéowka szyny | 0,23 m
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Przystanek osobowy publiczny Bartnica

Loka

lizacja

0$ przystanku 35,210 km linii 286, na zachdd od zabudowan wsi
Bartnica

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

400 m od wsi Bartnica

Kate

goria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajagce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktdorych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infra

struktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podréznych

kasa biletowa kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (zasadniczy kierunek Watbrzych)
Dtugosc 190 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,44 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Pero

n nr Il - jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (zasadniczy kierunek Ktodzko)
dtugosc 200 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,30 m
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem
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dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Przystanek osobowy publiczny Swierki Dolne

Lokalizacja

o$ przystanku 33,179 km linii 286, na potudniowy-wschéd od
zabudowan wsi Swierki Dolne

Odlegtosc do najblizszych osiedli

150 m od wsi Swierki Dolne

Kategoria E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria | - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych podkategorii, ktoérych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni
okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podrdznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | - jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (zasadniczy kierunek Watbrzych)
Dtugosc 215m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,42 m
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Peron nr Il -wyspowy, przy torze nr 2 (zasadniczy kierunek Ktodzko) i przy torze nr 1 (krawedz

nieuzywana)

dtugosc

wysokos¢ nad gtéwka szyny

0,43 m/0,43 m

nawierzchnia

gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Przystanek osobowy publiczny Ludwikowice Ktodzkie

Lokalizacja

0$ przystanku 28,870 km linii 286, na potnoc od zabudowan wsi
Ludwikowice Ktodzkie

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

400 m od wsi Ludwikowice Ktodzkie

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki
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Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, ktérych perony majg
utwardzong nawierzchnie, o dobrym lub dostatecznym stanie

oraz sg wyposazone w wiate lub zadaszenie

Infrastruktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podrdznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

brak

Peron nr | -wyspowy, przy torze nr 1 (zasadniczy kierunek Watbrzych) i przy torze nr 2 (zasadniczy

kierunek Ktodzko)

dtugosc 225 m/225 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,22 m/0,22 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna

dojscia przejscie pod torami (tunel) pod linig kolejowa
architektura zadaszenie

udogodnienia brak

Informacja pasazerska brak

Przystanek osobowy publiczny Zdrojowisko

Lokalizacja

0$ przystanku 27,179 km linii 286, na pdétnocny-zachdéd od
zabudowan Nowej Rudy

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

1,5 km od os. Drogostaw w Nowej Rudziej, 4 km od Jugowa

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych  podkategorii, ktdérych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podrdznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

brak

Peron nr | -jednokrawedziowy przy torze nr 1 (obydwa kierunki)

dtugosc 210m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,38 m
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia

dojscie z ulicy, inne

architektura

wiata — konstrukcja dachowa ze Scianami

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

brak
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Przystanek osobowy publiczny Nowa Ruda Przedmiescie

Lokalizacja

0$ przystanku 23,836 km linii
zabudowan od Nowej Rudy

286, na potnocny-wschéd

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

1 km od os. Drogostaw w Nowej Rudziej, 2,5 km od rynku w
Nowej Rudzie

Kategoria E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria Il — stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
podkategorii

Infrastruktura

Budynek dworcowy

brak

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | -jednokrawedziowy przy torze nr 1 (obydwa kierunki)

dtugosc 185 m

wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,35m

nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia ptyta betonowa, chodnikowa, nawierzchnia gruntowa

ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Stacja Nowa Ruda

Lokalizacja

0$ stacji 21,664 km linii 286, na pofudnie od zabudowan miasta

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

400 m od rynku od rynku Nowej Rudy

Kategoria

D —stacje i przystanki o znaczeniu lokalnym

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
podkategorii

Infrastruktura

Budynek dworcowy

Jest, dostepny dla podrdznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | -jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (zasadniczy kierunek Ktodzko)

dtugosc 260 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny | 0,24 m
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

kostka brukowa, kamienna

dojscia

dojscie z ulicy, inne

architektura

wiata — konstrukcja dachowa ze Scianami

udogodnienia

brak

Informacja pasazerska

urzadzenia nagtasniajgce

Peron nr Il -jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (zasadniczy kierunek Watbrzych)
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dtugosc 280 m

wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,32 m

nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem
dojscia przejscie w poziomie szyn

architektura brak

udogodnienia brak

Informacja pasazerska urzadzenia nagtasniajgce

Na linii kolejowej nr 291 Boguszow Gorce Wschdéd - Mezimésti znajdujg sie jedna stacja kolejowa

i dwa przystanki. Na linii kolejowej nie odbywa sie planowy ruch pociggdéw pasazerskich.

Przystanek osobowy publiczny Unistaw Slaski

Lokalizacja 0$ przystanku 21,664 km linii 291, na potudniowy-zachéd od
zabudowan Unistawia Slaskiego

Odlegto$¢ do najblizszych osiedli 1 km od wsi Unistaw Slgski

Kategoria E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria | - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkdéw dla

wyzszych  podkategorii,

ktédrych perony majg gruntowa

nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni
okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy brak

kasa biletowa kasa nieczynna
zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | -jednokrawedziowy przy torze nr 1 (obydwa kierunki)

dtugosc 200 m

wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,35 m

nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem
dojscia dojscie z ulicy, inne

architektura brak

udogodnienia brak

Informacja pasazerska brak

Stacja Mieroszow

Lokalizacja o$ stacji 28,033 km linii 286, na zachdd od zabudowan
Mieroszowa

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli 1 km od rynku od rynku Mieroszowa

Kategoria b. d.

Podkategoria b. d.

Infrastruktura

Budynek dworcowy Jest, niedostepny dla podréznych
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kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

Peron nr | -jednokrawedziowy, przy

torze nr 1 (zasadniczy kierunek Watbrzych)

dtugosc 255 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny B d.
nawierzchnia utwardzona
rodzaj utwardzenia b.d.
dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak
Peron nr Il -jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (zasadniczy kierunek Mezimésti)
dtugosc 231m
wysokos¢ nad gtéwka szyny b. d.
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Na linii kolejowej nr 298 (Kamienna

Gora — Sedzistaw) i 299 (Kamienna Géra - Krdlovec) znajduje sie

jedna stacja i dwa przystanki. W weekendy w okresie wakacyjnym kursujgce tu pociggi umozliwiajg
bezposrednia komunikacje z Trutnovem, Watbrzychem i Legnica

Stacja Kamienna Géra

Lokalizacja

0$ stacji 0,000 km linii 298, na zachéd od Kamienna Gdra

Odlegtosc do najblizszych osiedli

1 km od rynku od rynku Kamiennej Géry

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkow dla
podkategorii

Infrastruktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podréznych

kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

jest

Peron nr | -jednokrawedziowy, przy torze nr 1 (zasadniczy kierunek Watbrzych)

dtugosc 260 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,30
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia bitumiczna

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura zadaszenie
udogodnienia brak

Informacja pasazerska brak
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Peron nr Il -jednokrawedziowy, przy torze nr 2 (zasadniczy kierunek Kralovec)

dtugos¢ 130m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,3
nawierzchnia utwardzona

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia bitumiczna

dojscia przejscie w poziomie szyn
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Przystanek osobowy publiczny Btazkowa

Lokalizacja

o$ przystanku 5,416 km linii 299, na potudnie od zabudowan
Btazkowej

Odlegtos¢ do najblizszych osiedli

50 m od zabudowan od wsi Btazkowa

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

| - stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla
wyzszych  podkategorii, ktoérych perony majg gruntowa
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni

okreslono jako niezadowalajgcy

Infrastruktura

Budynek dworcowy brak

kasa biletowa kasa nieczynna
zapowiadanie pociggéw brak

Peron nr | -jednokrawedziowy przy torze nr 1 (obydwa kierunki)

dtugosc 185 m
wysokos¢ nad gtowka szyny | 0,28 m
nawierzchnia gruntowa

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia

dojscie z ulicy, inne

architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

Przystanek osobowy publiczny Lubawka

Lokalizacja

0$ przystanku 10,148 km linii 299, na wschéd od zabudowan
Btazkowej

Odlegtosc do najblizszych osiedli

250 m od PIl. Wolnosci w Lubawce

Kategoria

E - pozostate stacje i przystanki

Podkategoria

Il — stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkdéw dla
podkategorii

Infrastruktura

Budynek dworcowy

Jest, niedostepny dla podréznych (ruina, wtasnos$¢ prywatna)
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kasa biletowa

kasa nieczynna

zapowiadanie pociggéw

brak

Peron nr | -jednokrawedziowy przy torze nr 1 (obydwa kierunki)

dtugosc 310 m
wysokos¢ nad gtéwka szyny 0,32 m
nawierzchnia mieszana

rodzaj utwardzenia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem, zuzlem

dojscia dojscie z ulicy, inne
architektura brak
udogodnienia brak
Informacja pasazerska brak

6.3.

Inwentaryzacja obiektow stacyjnych w transporcie drogowym

Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej znajdujg sie cztery dworce autobusowe zlokalizowane

w Strzegomiu, Nowe] Rudzie, Kamiennej Gérze i Swidnicy. W pozostatych miejscowosciach

przewoznicy dokonujg odprawy pasazerdw na zwyktych przystankach komunikacyjnych, z ktérych

w osrodkach miejskich korzystajg takze operatorzy komunikacji miejskich.

Dworzec Autobusowy w Strzegomiu

Lokalizacja

Ok. 1 km od rynku w Strzegomiu, w pétnocno - wschodniej
czesci miasta, w poblizu najwiekszego osiedla mieszkaniowego

Poczekalnia

Jest, dostepna dla podréznych

Kasa biletowa

Brak

Informacja

Jest

Liczba stanowisk

4, w tym 2 tylko do obstugi autobuséw klasy mini

Uwagi

Obstuguje ruch lokalny i dalekobiezny, jest wyposazony
w odpowiednig petle nawrotowa.

Wiekszg popularnoscig cieszy sie przystanek przy ul Lesnej
potozony ok. 500m od rynku, ktéry takze jest wyposazony
w ogrzewang poczekalnie wraz z WC. Sktada sie z 2 stanowisk,

z ktérych korzystaja przewoznicy obstugujacy ruch lokalny.

Dworzec Autobusowy PKS w Nowej Rudziej

Lokalizacja Ok. 750 m od rynku w Nowej Rudzie, we wschodniej czesci
miasta

Poczekalnia Jest, dostepna dla podréznych

Kasa biletowa Brak

Informacja Jest

Liczba stanowisk 6 stanowisk

Uwagi

Wyposazenie w plac postojowy dla autobuséw czekajacych na
odjazd, w poblizu zatoka przystankowa wykorzystywana przez
przewoznikdw prywatnych
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Dworzec Autobusowy PKS Kamienna Godra

Lokalizacja ok. 1 km od rynku w Kamiennej Gérze, we wschodniej czesci
miasta

Poczekalnia Jest, dostepna dla podréznych, w budynku dworca kolejowego

Kasa biletowa Jest, tylko zakup biletéw okresowych

Informacja Jest

Liczba stanowisk 7 stanowisk zadaszonych, 1 tylko dla wysiadajgcych oraz inne
niezintegrowane przystanki wokét dworca obstugiwane przez
prywatnych przewoznikéw

Uwagi -

Dworzec Autobusowy w Swidnicy

Lokalizacja Ok. 600 m od Rynku w Swidnicy, przy stacji kolejowej Swidnica
Miasto

Poczekalnia W budynku dworca kolejowego

Kasa biletowa Brak danych

Informacja Brak danych

Liczba stanowisk Brak danych

Uwagi Dworzec w trakcie przebudowy na zintegrowany wezet
przesiadkowy

6.4. Regionalny osobowy transport kolejowy

6.4.1. Oferta przewozowa kolei regionalnej

Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej dziata 3 przewoznikéow (operatoréw) kolejowych przewozéw
pasazerskich:

a) PKP Intercity S.A. uruchamiajgce 2 pary kursujgcych codziennie pociggdw operujgcych
w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich, ktdérych organizatorem jest Minister
wtasciwy do spraw transportu (pociagi kategorii , TLK — Twoje Linie Kolejowe”), pociagi tego
operatora kursujg tylko na trasie Warszawa — Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra —
Szklarska Poreba;

b) Koleje Dolnoslaskie S.A. uruchamiajgce pociagi regionalne w wojewddzkich przewozach
pasazerskich na zlecenie ich organizatora — Wojewddztwa Dolnoslgskiego, w przypadku
obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej jest to podstawowy przewoznik kolejowy, obstugujacy
wszystkie czynne w ruchu pasazerskim linie kolejowe na tym obszarze;

c) Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. uruchamiajgce pociggi regionalne w wojewddzkich
przewozach pasazerskich na zlecenie ich organizatora — Wojewddztwa Dolnos$lgskiego (3 pary
kursujacych codziennie pociggdéw kategorii ,Regio”, ktére uzupetniajg oferte Kolei
Dolnoslagskich S.A. na trasie Wroctaw — Jelenia Géra — Szklarska Poreba) oraz pociagi
komercyjne (pociag kategorii ,, InterRegio” — relacji Olsztyn — Jelenia Géra).
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6.4.1.1. Liczba potaczen komunikacyjnych

Koleje Dolnoslgskie S.A. oraz Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. — Oddziat Dolnoslagski przy wsparciu
taborem Oddziatu Wielkopolskiego uruchamiajg nastepujgcy liczbe pociggdw regionalnych na
obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej (Tab. 6.4.1.1.1):

Tab. 6.4.1.1.1. Liczba pociggdw regionalnych na poszczegélnych odcinkach pokrywajacych obszar
Aglomeracji (kierunek ,TAM” pokrywa sie z przebiegiem trasy podanym w pierwszej kolumnie,
kierunek ,POWROT” to jej odwrotno$¢)

Odcinek (wyznaczony przez punkty Liczba pociagéw osobowych:

graniczne Aglomeracji Watbrzyskiej i w dzien roboczy w soboty w niedziele
miejscowosci bedace siedzibami gmin) am |powrdT| 1AM POWROT | TAM POWROT

Wroctaw — Imbramowice — Zaréw —

. 18 +1* 18 15 16 17 16+ 17
Jaworzyna Slaska

Jaworzyna Slagska — Swiebodzice —
Watbrzych Gtéwny
Watbrzych Gtéwny — Boguszéw-Gorce
— Witkéw Slgski — Sedzistaw
Sedzistaw — Kamienna Géra — Lubawka

15+ 1* 15 11+ 21**% | 12+ 1** |13 +1%* | 12 + 1M +1**

10 + 1* 10 104+ 1%*% ] 11+ 1** [11+21%*| 10+ 1~ + 1**

—Krdlovec (Czechy)
Ktodzko — Nowa Ruda — Gtuszyca —
Jedlina Zdréj — Watbrzych Gtéwny 4 4 4 a4 4 4
Dzierzoniéw — Krzyzowa — Swidnica
Miasto — Jaworzyna Slaska 3 9 9 8 8 9
Jaworzyna Slgska — Strzegom — s s C ., 1ee T —

Rogoznica — Legnica

* — dodatkowy pociqg kategorii InterRegio kursujgcy tylko w pigtki

A — dodatkowy pociqg kategorii InterRegio kursujqcy tylko w niedziele

** _ pocigg sezonowy, kursujgcy tylko w soboty i niedziele w okresie 25.04 — 30.08. 2015

Podstawowe relacje regionalne — umozliwiajgce bezposrednie przejazdy to:
e  Wroctaw — Watbrzych Gtowny, Wroctaw — Jelenia Géra, Wroctaw — Szklarska Poreba;
e Wroctaw — Swidnica Miasto — Dzierzoniéw;
e Legnica — Kudowa Zdroj, Legnica — Ktodzko, Legnica — Dzierzoniow;
e Watbrzych Gtéwny — Ktodzko Gtéwne, Watbrzych Gtéwny — Kudowa Zdroj;
e sezonowe: Jelenia Géra — Kamienna Géra — Lubawka — Trutnov (Czechy), Legnica — Watbrzych
— Trutnov (Czechy).

Przewozy realizowane sg za pomocg spalinowych zespotéw trakcyjnych (serie: SA106, SA132, SA134
i SA135,), elektrycznych zespotéw trakcyjnych (serie nowych pojazdéw ,,Impuls”: 36WEa i 31WE oraz
starych EN57 i EN71). Dodatkowo czes¢ pociggdw Przewozéw Regionalnych i wszystkie pociggi PKP
Intercity sg obstugiwane przez sktady wagonowe.

6.5. Regionalny osobowy transport drogowy
SUBREGION WALBRZYSKI

Najlepiej skomunikowang z Watbrzychem gming jest Szczawno-Zdréj, ktére ma zapewnione
dogodne skomunikowanie z Watbrzychem za pomocg 5 linii (linie nr 5,6,7, 8, 18), gdzie kursuja

168 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

autobusy zaréwno operatora komunikacji miejskiej jak i przewoznikdéw. Na tych trasach oferta
przewozowa jest bardzo rozwinieta i obejmuje 298 par potgczen w dni robocze, 231 w soboty oraz
148 w niedziele.

Na trasie z Wathrzycha do Boguszowa-Gorc w ramach linii komunikacji miejskiej nr 2 realizowanych
jest 20 par kurséw w dni robocze, 10 w soboty oraz 8 w niedziele. O wiele wiecej kursow w tej relacji
obstuguje 2 przewoznikdw prywatnej linii nr 32 - 157 par w dni robocze, 115 w soboty oraz 79
w niedziele. Dodatkowa linia komunikacyjna taczgca oba miasta dociera do potudniowych dzielnic
Boguszowa-Gorc, tj. Kuznice Swidnickie oraz Stary Lesieniec, ktérej oferta przewozowa zawiera 31
par kurséw w dni robocze, 15 w soboty oraz 9 w niedziele.

Do Boguszowa Gorc kursuje takze linia 18bis z Watbrzycha — Podzamcza z ofertg ustug w postaci 22
potgczen w dni robocze.

Do Mieroszowa z Watbrzycha kursuje takze linia komunikacji miejskiej nr 15, na ktérej realizowanych
jest 6 par kursdw w dni robocze, prywatny przewoznik na tej samej linii zapewnia 27 par potaczen
w dni robocze. Dwie pary kurséw linii 15 sg wydtuzone do Golifiska (granica z Republikg Czeska). Do
Rybnicy Lesnej przedtuzone kursy wykonuje linia komunikacji miejskiej nr 12 w postaci 5 par pofaczen
dziennie.

Na trasie Watbrzych — Jedlina Zdréj oferowana jest relatywnie wysoka liczba potgczen zaréwno
w komunikacji miejskiej, jak i przewozach komercyjnych. Linie komercyjne przebiegajg w kierunku
Gtuszycy i Nowej Rudy, zas linie komunikacji miejskiej — do Walimia i Gtuszycy. Wybrane kursy linii nr
5 konczg bieg w Jedlinie-Zdroju na 2 réznych przystankach koricowych. tacznie pomiedzy Jedling-
Zdrojem a Watbrzychem funkcjonuje 69 par potgczen w dni robocze, 33 w soboty oraz 25 w niedziele.

Z Watbrzycha do Walimia uruchamiane sg wydtuzone kursy linii komunikacji nr 5 przez Jedline-Zdrdéj.
W dni robocze funkcjonuje 11 par pofaczerd, w soboty 5, zas w niedziele 4. Cze$¢ kurséw jest
wydtuzona do miejscowosci Rzeczka, poza tym niektdre kursy poprowadzone sg trasg skrécong przez
Podlesie.

Z Watbrzycha do Dzieémorowic na prywatnej linii nr 33 wykonywanych jest 20 kurséw w dni
robocze, 8 w soboty oraz 7 w niedziele. Do tej miejscowosci docierajg réwniez wariantowe kursy linii
komunikacji miejskiej nr 5— 10 par w dni robocze, 6 w soboty oraz 5 w niedziele.

W kierunku Gtuszycy kursuje 3 przewoznikdéw wykonujacych 39 par kurséw w dni robocze, 14
w soboty i 7 w niedziele. Linie te konczg bieg w Gtuszycy Gornej, Sierpnicy oraz Ludwikowicach
Ktodzkich. Oferte potgczen komercyjnych uzupetniajg wydtuzone z Watbrzycha kursy linii komunikacji
miejskiej nr 5 w postaci 6 par potaczen w dni robocze oraz 4 w dni wolne od pracy. Przez Gtuszyce
przebiegajg takze linie komunikacyjne w kierunku Nowej Rudy (do Ktodzka, Radkowa, Kudowy-
Zdroju), na ktérych tacznie realizowane sg codziennie 4 pary potaczen.

W obrebie subregionu watbrzyskiego prywatni przewoznicy kursujg tez na trasach z Watbrzycha do

mniejszych miejscowosci. Do miejscowosci Glinno wykonywanych jest 6 par kurséw dziennie (linia
nie kursuje w dni wolne od pracy), do miejscowosci Grzedy Gérne wykonywanych jest 12 par
potgczen w dni robocze, 8 w soboty oraz 5 w niedziele.

Na linii komunikacyjnej do Gostkowa przez Szczawno-Zdrdj oraz Stare Bogaczowice realizowanych
jest 15 par pofaczen w dni robocze oraz 4 w dni wolne od pracy.

Miedzy Watbrzychem a Kamienng Gdrg na najkrétszej trasie przez Boguszéw-Gorce i Czarny Bor
ustugi transportu publicznego swiadczg 3 podmioty, w tym nalezgce do powiatu kamiennogdrskiego
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Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Spdtka z 0.0. w Kamiennej Gérze. Do miejscowosci
Kamienna Géra firma ta oferuje par 19 potfaczen w dni robocze (w tym 9 wydtuzonych do Jeleniej
Gory), podczas gdy pozostali przewoznicy zapewniajg dziennie 57 par potgczen (tgcznie 76 par).
W soboty uruchamianych jest 30 par potgczen, zas w niedziele 9.

Dodatkowych 17 par potgczen w dni robocze oraz 2 w soboty przewoznicy uruchamiajg na dtuzszych
trasach alternatywnych przez Struge, Lubomin oraz przez Witkéw.

Na trasie Watbrzych — Swidnica przez Swiebodzice kursuje 6 przewoznikéw obstugujacych linie
komunikacyjne 31 i 31bis, ze 130 parami kurséw w dni robocze, 99 w soboty oraz 61 w niedziele.

Pomiedzy Swidnica i Swiebodzicami uruchamiana jest takze dodatkowa linia nr 38,z ofertg w postaci
23 par potaczen w dni robocze oraz 12 w soboty.

Swiebodzice oraz Watbrzych taczy takze linia nr 30, na ktérej oferowanych jest 18 par kurséw w dni
robocze oraz 7 w soboty.

Z Watbrzycha do Swidnicy funkcjonuje takze alternatywna linia komunikacyjna nr 34 przez
Modliszéw, na ktérej uruchamianych jest 11 par potaczen w dni robocze.

SUBREGION SWIDNICKI

Wokét Swidnicy dobrze rozwinieta jest sie¢ potaczern podmiejskich w ramach komunikacji miejskiej
na podstawie stosownych porozumied Gminy Miasto Swidnica z Gminami Marcinowice oraz
Swidnica. Autobusy na 8 liniach podmiejskich wykonujg 57 par potaczen w dni robocze, 38 w soboty
i 34 w niedziele.

Najwieksze nasycenie rynku w transporcie drogowym charakteryzuje cigg komunikacyjny Swidnica —
Swiebodzice — Watbrzych (opisano powyzej). Na terenie subregionu $widnickiego stosunkowo duzo
potaczen realizowanych jest na trasie Swidnica-Wroctaw przez Marcinowice, gdzie w dni robocze
wykonywane s 83 pary kurséw w dni robocze, 81 w soboty oraz 78 w niedziele. Kolejnym
potaczeniem o wysokiej podazy ustug jest relacja Swidnica- Jaworzyna Slaska z 64 parami potaczen
w dni robocze oraz 28 w soboty (w tym czes¢ z wydtuzonymi wariantami tras do miejscowosci
w Gminie Jaworzyna Slaska, np. do Pastuchowa).

Miedzy Zarowem i Swidnica uruchamianych jest 45 par w dni robocze oraz 12 w dni wolne od pracy
(w tym gtéwnie linie komunikacyjne wytyczone do innych miejscowosci w Gminie Zaréw). Wysoka
podaz ustug jest takze charakterystyczna dla linii taczacych Swidnice z Dzierzoniowem, na ktérych
w dni robocze realizowane sg 43 pary kurséw, w soboty 18, za$ w niedziele 8.

Do Strzegomia ze Swidnicy wykonywanych jest 38 par kurséw jedynie w dni robocze. Strzegom ze
Swiebodzicami tacza 3 linie réznigce sie miedzy sobg przebiegami tras, na ktérych tagcznie w dni
robocze uruchamiane sg 33 pary kurséw, w soboty 15, a w niedziele 2. Ze Strzegomia uruchamiane sg
takze nastepujace linie komunikacyjne:

— do Jawora przez Rogoznice oraz do Udanina (po 6 par kursow wytgcznie w dni robocze),
— do Zarowa przez Jaroszéw, Jaworzyne Slaska (9 par w dni robocze, 3 w soboty).

Dobromierz ze Swiebodzicami faczy 11 par potaczer w dni robocze, z czego 8 jest wydtuzonych do
Swidnicy. Potaczenia te zapewniaja takze komunikacje z Bolkowem (3 pary) oraz Jaworem (11 par).

Pozostate, istotne ze wzgledu na liczbe potaczen linie komercyjne ze Swidnicy, realizowane sg na
trasach do:
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— Sobétki przez Marcinowice, Zebrzyddéw (7 par w dni robocze i soboty),

— Sadow przez Gogotdéw (14 par w dni robocze, 10 w soboty, 8 w niedziele),

—  Walimia przez Zagérze Slaskie (9 par w dni robocze, 6 w soboty i 5 w niedziele),
—  Lutomii GArnej (8 par wytacznie w dni robocze).

Charakterystyczng cecha dla subregionu swidnickiego jest istnienie grupy linii komunikacyjnych, na
ktérych wykonywane s3 tylko pojedyncze kursy w dni robocze, bez oferty przewozowej w dni wolne
od pracy.

SUBREGION KAMIENNOGORSKI

W subregionie kamiennogdrskim najwiecej potgczen wykonywanych jest na liniach komunikacyjnych
taczacych Kamienng Gdére z Wathrzychem oraz Lubawka, z ktérych wiekszos¢ jest wydtuzona do
innych miejscowosci w potudniowej czesci powiatu kamiennogorskiego. Pomiedzy Lubawka
i Kamienng Gdrg w dni robocze uruchamiane sg 44 pary potaczen, zas w dni wolne jedynie 6
w soboty i 3 w niedziele.

Podobnie jak w subregionie swidnickim kursuje wielu przewoznikdéw prywatnych zapewniajac kilka
potaczend dziennie z Kamiennej Gory do wybranych miejscowosci w powiecie kamiennogdrskim,
czesto nie realizujgc przewozéw w dni wolne od pracy. Relatywnie wysoka podaz ustug cechuje takze
linie komunikacyjne z Kamiennej Géry do Pisarzowic (13 potgczen w dni robocze) oraz w kierunku
Krzeszowa (27 par w dni robocze, 4 w soboty i 2 w niedziele na liniach do Chetmska Slaskiego,
Okrzeszyna oraz Kochanowa).

SUBREGION NOWORUDZKI

W subregionie noworudzkim najwiecej potgczen wykonywanych jest na trasie Nowa Ruda — Ktodzko
przez Boikow, gdzie w dni robocze wykonywanych jest 31 par kurséw, w soboty 14 par, za$
w niedziele 12. Relatywnie wysoka liczba potgczen realizowana jest na trasach:

— Nowa Ruda — Jugdw (16 par w dni robocze),
— Nowa Ruda - Krajanéw (8 par potgczen w dni robocze),
— Nowa Ruda — Ludwikowice — Sokolec (5 par w dni robocze, 2 w soboty).

Do wielu miejscowosci w gminie Nowa Ruda wykonywanych jest tylko kilka potgczen wytgcznie w dni
robocze.

LICZBA POtACZEN

W dzien roboczy na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej realizowane sg 3362 kursy przekraczajgce
granice gmin. W dni wolne od pracy oferta potgczen jest znacznie mniejsza - w sobote
wykonywanych jest niecate 1800 kurséw (prawie dwukrotnie mniej niz w dni robocze), natomiast
w niedziele prawie 1200 kurséw. Ponizszy wykres przedstawia ilos¢ kursow ze wzgledu na rodzaj
dnia.
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Liczba kurséw przekraczajgcych granice gmin

liczba kurséw

w niedziele 117

liczba kurséw

w sobote LRe

liczba kurséw
w dzien 3362
roboczy

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

Rys. 6.5.1. Liczba kurséw w transporcie drogowym przekraczajgcych granice gmin.

W kolejnej tabeli przedstawiono liczbe kurséw w przebiegajacych przez poszczegdlne gminy dla
roznych typoéw dni. Najwiecej kursow we wszystkie dni tygodnia jest realizowanych do Watbrzycha.
Na drugim miejscu pod wzgledem obstugi komunikacja autobusowa jest Gmina Miejska Swidnica z
okoto dwukrotnie mniejsza liczbg potaczen. Okoto 30% mniej potaczen posiadaja gminy Swiebodzice,
Boguszéw — Gorce i Szczawno-Zdrdj. Najmniej potgczen w dzien roboczy i sobote jest realizowanych
do miejscowosci w gminie Dobromierz. Mocno ograniczona oferta przewozowa w transporcie
drogowym w soboty i niedziele wystepuje w gminach: Lubawka, Nowa Ruda, Zaréw i Dobromierz. W
gminie Jaworzyna Slaska w niedziele transport autobusowy nie funkcjonuje. Szczegétowe dane
zostaty przedstawione ponizej.

W tabelach na kolejnych stronach zestawiono szczegétowy wykaz istniejacych linii komunikacyjnych.

Tab. 6.5.1. Liczba kurséw w przewozach regularnych w transporcie drogowym przekraczajgcych
granice gmin.

) . Liczba kurséw na 1000
Liczba kursow . . .
. Liczba mieszkancow
Gmina ludnosci| Dzien Dzien
Sobota | Niedziela Sobota | Niedziela
Roboczy Roboczy

Gmina Gtuszyca 8917 104 50 36 11,7 5,6 4,0
Miasto Kamienna Gdra 20014 494 114 58 Nie dotyczy
Miasto Nowa Ruda 23236 192 40 32 Nie dotyczy
Gmina Lubawka 11340 142 16 6 12,5 1,4 0,5
Gmina Kamienna Goéra 9038 472 100 44 52,2 11,1 4,9
Gmina Stare 4254 | 120 | 42 32 28,2 9,9 7,5
Bogaczowice
Gmina Czarny Boér 4838 256 88 36 52,9 18,2 7,4
Gmina Jedlina-Zdrdgj 5000 130 70 56 26,0 14,0 11,2
Gmina Walim 5707 118 56 48 20,7 9,8 8,4
Gmina Swiebodzice 23152 508 318 180 21,9 13,7 7,8
Gmina Boguszow-Gorce | 16216 676 376 228 41,7 23,2 14,1
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Liczba kursow

Liczba kurséw na 1000

Liczba mieszkancow
Gmina ludnosci| Dzien . . Dzien ..
Roboczy Sobota | Niedziela e Sobota | Niedziela
Gmina Nowa Ruda 12054 196 34 26 16,3 2,8 2,2
Gmina Mieroszéw 7106 82 50 36 11,5 7,0 51
&lejrfk";’ IZES:Z\?Nirlzn daréj 5796 | 644 | 474 304 | 1111 | 818 52,4
Miasto Swidnica 59182 1116 624 416 Nie dotyczy
Gmina Swidnica 16854 900 562 410 53,4 33,3 24,3
Gmina Marcinowice 6533 228 200 174 34,9 30,6 26,6
Gmina Jaworzyna Slaska | 10446 222 62 0 21,3 5,9 0,0
Gmina Strzegom 26825 252 102 76 9,4 3,8 2,8
Gmina Zaréw 12614 108 30 24 8,6 2,4 1,9
Gmina Dobromierz 5326 30 4 6 5,6 0,8 1,1
Gmina Watbrzych 117926 | 1954 1246 814 Nie dotyczy

Zrédfto: opracowanie wtasne.

Najwyzsza dostepnosé potgczen miedzygminnych w transporcie drogowym charakteryzuje Gmine
Miejskg Szczawno-Zdréj, ktérg z uwagi na funkcjonowanie wielu linii komunikacji miejskiej do
Watbrzycha posiada najwiekszg warto$¢ wskaznika liczby potgczen na 1000 mieszkaricow. Do gmin z
wysoka dostepnoscig transportu drogowego zaliczy¢ mozna Gmine Kamienna Géra, Gmine Swidnica
oraz Gmine Czarny Bor. Najmniej kurséw w transporcie drogowym na 1000 mieszkancow w dzien

roboczy charakteryzuje Gminy Strzegom, Zaréw i Dobromierz.

W soboty i niedziele wartosci wskaznika liczby kurséw na 1000 mieszkancow sg znacznie nizsze w
poréwnaniu do dnia roboczego we wszystkich gminach Aglomeracji Watbrzyskiej. Liczba dostepnych
potaczen w transporcie drogowym gwattowanie maleje przede wszystkim w gminach Dobromierz,
Jaworzyna Slaska, Lubawka oraz Zaréw. Nalezy zaznaczy¢, iz w dni wolne od pracy nizsza dostepnosé

transportu drogowego charakteryzuje niedziele.
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Tab. 6.5.2. Liczba par kurséw w transporcie drogowym z Watbrzycha z podziatem na trasy w dzien roboczy, sobote i niedziele.
Liczba Liczba par kursow
Nr linii Trasa rzewoznikow Dzien ..
r}operatoréw rob:::y Sobota | Niedziela
30 Watbrzych - Swiebodzice 1 18 7
31 Watbrzych - Swiebodzice - Mokrzeszéw - Komoréw - Stotwina - Swidnica 5 114 92 56
31BIS | Watbrzych - Swiebodzice - Mokrzeszéw - Komoréw - Stotwina - Swidnica 1 16 7 5
32 Watbrzych - Boguszéw Gorce 2 157 115 79
33 Watbrzych - Dzie¢morowice 2 20 8 7
34 Watbrzych — Modliszéw — Swidnica 1 11
Watbrzych - Niedzwiedzica - Zagérze Slaskie - Michatkowa - Glinno 1 6
Watbrzych - Boguszéw Gorce - Jabtéw - Czarny Bor - Grzedy Gérne 1 12 8 5
Watbrzych - Unistaw - Sokotowsko - Kowalowa - Mieroszow 1 27 12 5
Watbrzych - Szczawno Zdrdj - Struga - Chwaliszéw - Stare Bogaczowice - Gostkow 1 15 4 4
Watbrzych - Kamiensk - Glinica - Jedlina Zdrdj - Gtuszyca - Sierpnica 3 35 14 7
Watbrzych - Kuznice - Stary Lesieniec - Boguszow Gorce 2 31 15 9
Watbrzych - Jedlina Zdréj - Gtuszyca - Swierki - Ludwikowice 1 4
Watbrzych - Jedlina Zdréj - Gtuszyca - Swierki - Ludwikowice - Nowa Ruda - Radkéw 1 1
Watbrzych - Jedlina - Gtuszyca - Bartnica - Swierki - Ludwikowice - Nowa Ruda - Bozkéw -
Ktodzko - Kudowa Zdréj 1 1 1 1
Watbrzych - Boguszéw Gorce - Czarny Bér - Boréwno - Kamienna Gdéra 3 76 30 9
Watbrzych - Szczawno Zdrdj - Struga - Lubomin - Jabtéw - Boguszéw Gorce - Czarny Bor - 1 5
Witkéw - Jaczkdw - Kamienna Gora
Watbrzych - Szczawno Zdréj - Struga - Lubomin - Jabtow - Czarny Bor - Witkow - Jaczkow - 1 4 )
Kamienna Goéra
Watbrzych - Boguszow Gorce - Jabtéw - Czarny Bér - Witkow - Jaczkéw - Kamienna Géra 2
Watbrzych - Swiebodzice - Cieszéw - Chwaliszéw - Stare Bogaczowice 11 4 4
Watbrzych - Boguszéow Gorce - Czarny Bor - Borowno - Kamienna Gora - Pisarzowice - 1 9
Szarocin - Leszczyniec - Ogorzelec - Jelenia Géra
Watbrzych - Struga - Lubomin - Jabtéw - Czarny Bor - Witkdw - Jaczkéw - Kamienna Géra 1 4
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Watbrzych - Struga - Lubomin - Jabtéw - Czarny Bor - Grzedy Gérne - Czarny Bor - Boréwno -

=1

Kamienna Goéra 1 2
5 Watbrzych - Dzie¢morowice 1 10 6 5
5 Watbrzych - Jedlina Zdrdj 1 13 10 10
5 Watbrzych - Walim 1 11 5 4
5 Watbrzych - Jedlina Zdréj - Gtuszyca Gérna 1 6 4 4
5 Watbrzych - Szczawno Zdroj 1 76 54 38
18 Watbrzych - Szczawno Zdréj 1 40 37 29
8 Watbrzych - Szczawno Zdroj 1 32 27 20
12 Watbrzych - Rybnica Lesna 1 5 5 5
15 Watbrzych - Mieroszéw 1 6 6 6
15 Watbrzych - Unistaw Slaski - Kowalowa - Mieroszéw - Golifisk 1 2 2 2
2 Watbrzych - Boguszow Gorce 1 20 10 8
18BIS Boguszéw Gorce - Szczawno Zdréj - Watbrzych 1 22 6
5 Watbrzych - Szczawno Zdroj 1 45 36
6 Watbrzych - Szczawno Zdréj 1 71 71 61
7 Watbrzych - Szczawno Zdréj 1 12

Tab. 6.5.3. Liczba par kurséw w komunikacji miedzygminnej w subregionie swidnickim z podziatem na trasy w dzien roboczy, sobote i niedziele.

Swidnica — Pszenno — Marcinowice — Zebrzydéw — Biata — Chwatkéw — Sobdtka 1 7 7

Swidnica — Pszenno — Chwatéw 1 2

Swidnica — Bolescin — Grodziszcze — Dzierzoniéw 3 28 12 4
Swidnica — Komoréw — Mokrzeszéw — Swiebodzice — Jaskulin — Siodtkowice — Dobromierz — 1 3
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Liczba Liczba par kurséw
Nr linii Trasa rzewoznikow Dzien L.
’;operatoréw e Sobota | Niedziela

Jugowa — Roztoka — Ktaczyna — Bolkéw

Swidnica — Boleécin — Krzczonéw — Ksigznica — Dzierzonidéw 1 13 6 4

Swidnica — Komoréw — Mokrzeszéw — Swiebodzice — Jaskulin — Siodtkowice — Dobromierz —

Brondéw — Ktaczyna — Jugowa — Roztoka — Boréw — Dzierzkéw — Gniewkdw — Czernica — Jawor ! 10

Swidnica — Bystrzyca Dolna — Burkatéw — Bystrzyca Gérna — Lubachéw — Zagérze Slaskie — 1 9 6 5

Jugowice — Walim

Swidnica — Opoczka — Bojanice — Lutomia Dolna — Lutomia Gérna 1 8

Swidnica — Stary Jaworéw — Nowy Jaworéw — Strzegom 1 1

Swidnica — Stary Jaworéw — Nowy Jaworéw — Jaworzyna Slaska 2 29 11

Swidnica — Stary Jaworéw — Nowy Jaworéw — Strzegom 2 25

Swidnica — Mokrzeszéw — Swiebodzice — Jaskulin — Siodtkowice — Szymanéw — Dobromierz — 1 1

Jugowa — Roztoka

Swidnica — Jagodnik — Mitochéw — Gogotéw — Wirki — Wiry — Tapadta — Mystakéw — Sady 14 10 8
38 Swidnica — Stotwina — Komoréw — Mokrzeszéw — Swiebodzice 24 10

Swidnica — Lutomia Dolna 1

Swidnica — Zawiszéw — Sulistawice — Wierzbna — Zaréw — Mrowiny — Siedlimowice —

Pozarzysko — Imbramowice — Bukéw — Imbramowice — Tarnawa — Mrowiny — Zaréw — 1 3

Wierzbna — Sulistawice — Zawiszéw — Swidnica

Swidnica — Pszenno 1 1

Swidnica — Tomkowa — Stary Jaworéw — Nowy Jaworéw — Pasieczna — Stanowice — Strzegom 1 3

Swidnica — Witoszéw Dolny 1 1

Swidnica — Sulistawice — Wisniowa — Wierzbna — Bozanéw — Zaréw 1 4

Swidnica — Stary Jaworéw — Nowy Jaworéw — Pasieczna — Stanowice — Miedzyrzecze — 1 9

Strzegom

$widnica — ZawiszOw — Sulistawice — Wisniowa — Wierzbna — Bozanéw — Zaréw — Mrowiny — 1 15 5 5

Zaréw —tazany — Mikoszowa — Przytegow

Swidnica — Stary Jaworéw — Nowy Jaworéw — Jaworzyna Slgska — Czechy — Pastuchéw 27 17

Swidnica — Zawiszéw — Sulistawice — Wisniowa — Wierzbna — Bozanéw — Zaréw — Mrowiny — 15 7 7
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Liczba Liczba par kurséw
Nr linii Trasa rzewoznikow Dzien L.
’;operatoréw e Sobota | Niedziela

Zaréw — tazany

Swidnica — Zawiszéw — Sulistawice — Wiéniowa — Wierzbna — Bozanéw — Kalno — Zaréw — 1 5

Mrowiny — Siedlimowice — Pozarzysko — Imbramowice — Bukéw

Swidnica — Zawiszéw — Sulistawice — Wiéniowa — Wierzbna — Bozanéw — Zaréw — tazany — 1 3

Przytegéw — Mikoszowa

Swidnica — Tquowa — Bolestawice — Nowice — Piotrowice Swidnickie — Pastuchéw — Czechy 1 g

—Jaworzyna Slaska
2 Swidnica — Stotwina — Komoréw 1 3
4 Swidnica — Pszenno 1 11 9 6
10 Swidnica — Witoszéw Dolny — Witoszéw Gérny — Pogorzata 1 12 10 8
12 Swidnica — Bolescin — Krzczondéw — Grodziszcze — Krzyzowa — Wieruszow 1 9 7 7
30 Swidnica — Bystrzyca Dolna — Burkatéw — Bystrzyca Gérna — Lubachéw 1 4 2 3
41 Swidnica — Pszenno — Katki 1 6 2
43 Swidnica — Pszenno — Wilkéw — Niegoszéw — Pankéw — Smiatowice — Klecin — Stefanowice — 1 )

Gruszow — Stefanowice — Marcinowice
60 Swidnica — Opoczka — Bojanice — Lutomia Gérna — Lutomia Dolna — Lutomia Gdrna 1 12 8 8

Swiebodzice — Olszany — Modlecin — Granica — Stawiska — Graby — Strzegom 1 12 8 2

Swiebodzice — Grochotéw — Stanowice — Miedzyrzecze — Strzegom 1 12 7

Swiebodzice — Olszany — Modlecin — Granica — Tomkowice — Stawiska — Strzegom 1 9

Marcinowice - Gruszéw - Stefanowice - Klecin - Smiatowice - Gotaszyce - Kraskéw - Gola

Swidnicka - Szczepanéw - Strzelce Swidnickie - Tworzyjandw - Strzelce Swidnickie - 1 2

Szczepandw - Gola Swidnicka - Marcinowice

Strzegom —,Jaroszc')w - Mikoszowa - Przytegéw - Pastuchéw - Czechy - Jaworzyna Slaska - 5 9 3

Piotrowice Swidnickie - Zaréw

Strzegom - Jaroszéw - Morawa - Strzegom - Stanowice - Swidnica - Stanowice - Strzegom - 1 3

Morawa - Jaroszéw - Strzegom

Strzegom - Goczatkdw - Rogoznica - Jawor 6

Strzegom - Bartoszéwek - Udanin 6
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Tab. 6.5.4. Liczba par kurséw w komunikacji miedzygminnej w subregionie kamiennogdrskim z podziatem na trasy w dzien roboczy, sobote i niedziele

Liczba par kurséw

Nr Trasa Liczba Dzier
linii przewoznikow Sobota | Niedziela
roboczy
Kamienna Gdra - Boréwno - Czarny Bor - Grzedy Gorne 1 2
Kamienna Gdra - Ptaszkdéw - Debrznik - Sedzistaw - Jaczkdw - Witkdw - Czarny Bor 1 4
Mieroszow - Kochandéw - Gorzeszow - Krzeszéw - Czadréw - Kamienna Géra 1 1
Kamienna Géra - Ptaszkéw - Debrznik - Sedzistaw - Jaczkéw - Gostkéw 1 2
Kamienna Gdra - Jaczkow - Witkdéw - Czarny Bor - Grzedy Gorne 1 2
Kamienna Géra - Przedwojow - Lubawka - Bukéwka - Szczepandw - Miszkowice - Jarkowice 1 8 3 2
Kamienna Goéra - Przedwojéw - Lubawka - Chetmsko Slaskie - Btazejéw - Chetmsko Slaskie - 1 17 3 1
Uniemysl - Okrzeszyn
Kamienna Godra - Przedwojéw - Lubawka - Bfazkowa - Stara Biatka - Paprotki - Paczyn - 1 5
Miszkowice - Opawa - Niedamiréw
Kamienna Géra - Przedwojéw - Lubawka — Chetmsko Slaskie 1 5
Lubawka - Przedwojow - Kamienna Goéra - Przedwojéw - Lubawka 1 8
Kamienna Gdra - Czadréw - Krzeszéw - Gorzeszow - Dobromysl - Kochanéw 1 7
Kamienna Goéra - Pisarzowice - Redziny - Pisarzowice - Kamienna Géra 2 13
Jawiszow - Kamienna Géra - Ptaszkéw - Debrznik 1 3
Kamienna Goéra - Ptaszkéw - Debrznik - Marciszéw - Sedzistaw - Marciszéw - Ciechanowice - 1 5
Wiesciszowic - Marciszow
Kamienna Gdra - Ptaszkdw - Debrznik - Sedzistaw - Marciszéw - Ciechanowice - Wiesciszowice - 1 8
Ciechanowice - Marciszéw - Sedzistaw - Debrznik - Ptaszkéw - Kamienna Géra
Kamienna Géra - Czadréw - Krzeszéw - Jawiszéw - Olszyny - Chetmsko Slaskie - Btazejow - 1 10 ) 5
Uniemysl - Okrzeszyn
Kamienna Gdra - Ptaszkdw - Marciszow - Pustelnik - Domanéw - Nagérnik - Domandéw -
Pastewnik - Domanéw - Pustelnik - Marciszéw - Kamienna Géra 1 2
Kamienna Gdra - Raszow - Pisarzowice - Szarocin - Leszczyniec - Ogorzelec 1 7
Kamienna Géra - Czadrow - Krzeszow - Lipienica - Krzeszéw - Gorzeszéw - Dobromysl - 1 10
Kochanéw
Kamienna Gdra - Janiszdw - Btazkowa - Lubawka - Btazkowa - Stara Biatka - Paprotki - Paczyn 1 4
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=

Miszkowice - Opawa - Niedamiréw

=1

Kamienna Géra - Czadréw - Krzeszéw - Jawiszéw - Olszyny - Chetmsko Slgskie

Tab. 6.5.5. Liczba par kurséw w komunikacji miedzygminnej w subregionie noworudzkim z podziatem na trasy w dzien roboczy, sobote i niedziele

Ktodzko - Bierkowice - Gorzuchéw - Scinawka Dolna - Scinawka Srednia - Nowa Ruda 1 1
Ktodzko - Bierkowice - Gorzuchéw - Swiecko - Bozkéw - Nowa Ruda 2 19
Ktodzko - Bierkowice - Gorzuchéw - Scinawka Dolna - Scinawka Srednia - Wtodowice - Nowa 1 5
Ruda

Ktodzko - Bierkowice - Gorzuchéw - Swiecko - Nowa Ruda 1 1
Nowa Ruda - Wolibérz - Przygorze 1 4
Nowa Ruda - Koszyn - Bozkéw - Czerwienczyce 1 1
Nowa Ruda - Wolibérz - Przygdrze - Wolibérz - Podlesie - Nowa Wie$ Ktodzka - Czerwienczyce 1 1
Nowa Ruda - Ludwikowice Ktodzkie - Swierki - Dworki 1 2
Nowa Ruda - Dzikowiec 1 1
Nowa Ruda - Wolibérz - Przygdrze - Wolibérz - Dzikowiec 1 1
Nowa Ruda - Jugéw 2 16
Nowa Ruda - Sokolica - Krajanéw 1 8
Nowa Ruda - Wolibérz - Przygérze - Wolibérz - Dzikowiec - Podlesie - Nowa Wie$ Ktodzka 1 1
Nowa Ruda - Wiodowice - Scinawka Srednia - Scinawka Dolna - Raszkéw 1 2
Nowa Ruda - Ludwikowice Ktodzkie - Sokolec 1 5
Nowa Ruda - Ludwikowice Ktodzkie 1 2
Nowa Ruda - Scinawka Srednia - Ratno Dolne - Ratno Gérne - Radkéw 1 1
Nowa Ruda - Wiodowice - Scinawka Srednia - Ratno Dolne - Ratno Gérne - Radkéw 1 1
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=

Nowa Ruda - Scinawka Srednia - Ratno Dolne - Wambierzyce - Ratno Dolne - Ratno Gérne -

=1

Radkéw 1 2
Nowa Ruda - Wtodowice - Ttumaczéw - Scinawka Srednia - Ratno Dolne - Wambierzyce - Ratno 1 1
Dolne - Ratno Gérne - Radkéw

Nowa Ruda - Wtodowice - Scinawka Srednia - Ratno Dolne - Wambierzyce - Ratno Gérne - 1 5

Radkow

Tab. 6.5.6. Liczba par kurséow dalekobieznych z podziatem na trasy w dzien roboczy, sobote i niedziele

Watbrzych - Swiebodzice - Mokrzeszéw - Swidnica - Pszenno - Marcinowice - Szczepandéw - 2 16 15 14
Swidnica — Pszenno — Marcinowice — Szczepandw — Strzelce — Tworzyjandw — Wroctaw 3 62 61 58
Wroctaw - Swidnica - Zagdrze Slaskie - Jugowice - Walim - Jedlina Zdréj - Gtuszyca Gérna 1 3 3 3
Swidnica - Zakopane 1 1 1 1
Jelenia Géra - Kamienna Géra - Watbrzych - Swiebodzice - Swidnica - Wroctaw - Warszawa 2 1 1 1
Wroctaw - Jaroszéw - Strzegom - Swieradéw Zdroj 1 1 1
Wroctaw - Jaroszéw - Strzegom - Sady Dolne - Karpacz Gérny 1 1 1 2
Warszawa - Watbrzych - Kamienna Géra - Karpacz Biaty Jar 2 1 1 1
Jelenia Géra - Strzegom - Wroctaw - Zakopane 1 2 2 2
Jelenia Géra - Kamienna Géra - Watbrzych - Swiebodzice - Swidnica - Wroctaw - Przemys| 1 1 1 1
Szklarska Poreba - Strzegom - Wroctaw - Bydgoszcz 1 1 1 1
Jelenia Géra - Strzegom - Wroctaw - Lublin 2 1 1 1
Jelenia Goéra - Strzegom - Jaroszéw - Wroctaw 2 15 13 15
Jelenia Géra - Strzegom - Wroctaw - Busko Zdrgj 1 1 1 1
Kudowa Zdréj — Ktodzko — Nowa Ruda — Gtuszyca — Jedlina Zdréj — Watbrzych — Swiebodzice — 1 1 1 1
Ktodzko - Nowa Ruda - Gtuszyca - Jedlina Zdrdj - Watbrzych - Swiebodzice - Strzegom - 1 1 2 2
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=

=1

Kamienna Gora - Ptaszkéw - Debrznik - Jelenia Géra 1 3

Kamienna Goéra - Ptaszkéw - Debrznik - Zgorzelec 1 1 1 1
Kamienna Godra - Ptaszkéw - Debrznik - Marciszéw - Legnica 1 1 1 1
Kamienna Géra - Boréwno - Czarny Bér - Boguszéw Gorce - Watbrzych - Swiebodzice - Strzegom 1 1 1 1
Kamienna Gora - Ptaszkéw - Debrznik - Marciszéw - Pustelnik - Domanédw - Strzegom - Wroctaw 1 6 8 8
Kamienna Géra - Boréwno - Czarny Bér - Jabtéw - Boguszéw Gorce - Watbrzych - Swiebodzice - 1 1 1 1
Kamienna Géra - Boréwno - Czarny Bér - Jabtéw - Boguszéw Gorce - Watbrzych - Swiebodzice - 1 2 2 2
Nowa Ruda - Bozkéw - Ktodzko - Wroctaw 1 12 12 12
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6.6. Komunikacje miejskie

Komunikacje miejskie organizowane s3 przez Watbrzych, Swidnice i Swiebodzice. Dodatkowo
w Watbrzychu i Kamiennej Goérze funkcjonujg linie komunikacji miejskiej w przewozach
komercyjnych.

W Gminie Watbrzych jednostkg organizacyjng odpowiedzialng za organizacje sieci potaczen
komunikacji miejskiej jest Zarzad Drdg iUtrzymania Miasta (ZDKiUM). Autobusy komunikacji
miejskiej realizujg potaczenia na 12 liniach iobstugujg 253 przystanki komunikacyjne. Najwiecej
kurséw wykonuja:

— linia A: 71 kurséw, 1781 wzkm w dni robocze,
— linia C: 64 kursy, 1305 wzkm w dni robocze,

— linia 2: 131 kurséw, 1856 wzkm w dni robocze,
— linia 5: 181 kurséw, 2551 wzkm w dni robocze,
— linia 12: 92 kursy, 1395 wzkm w dni robocze.

Na podstawie stosownych porozumien miedzygminnych w sprawie organizacji komunikacji miejskiej
przez Gmine Watbrzych, wybrane linie docierajg do gmin:

— Boguszow-Gorce — wybrane kursy linii 2 do osiedla Gorce,

— Gtuszyca — wybrane kursy linii 5 do Gtuszycy Gdrnej,

— Jedlina-Zdrdj — wybrane kursy linii 5 do ul. Watbrzyskiej i Noworudzkiej,

— Mieroszéw — wybrane kursy linii 12 do Andrzejéwki oraz linii 15 do Mieroszowa i Goliniska,
— Szczawno — Zdréj — linie 5,8,18,

—  Walim —wybrane kursy linii 5 do Rzeczki, Walimia, Dzie¢morowic.

W Watbrzychu funkcjonujg réwniez przewozy komercyjne w komunikacji miejskiej. Obecnie
funkcjonuje 12 linii, ktére w wiekszosci obstugujag Gmine Watbrzych, ale takze dojezdzajg do
Szczawna — Zdroju i Boguszowa — Gorcow. Najwiekszg ilos¢ kurséw wykonuja:

— linia C: 138 kursow, 1344 wzkm w dni robocze,
— linia 5: 90 kurséw, 896 wzkm w dni robocze,
— linia 6: 142 kursy, 1129 wzkm w dni robocze.

W Swidnicy obowiazki organizatora komunikacji miejskiej realizuje Referat Transportu Publicznego
w Urzedzie Miejskim w Swidnicy. Operatorem linii komunikacyjnych jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Sp. z 0.0. W sieci $widnickiej komunikacji miejskiej uruchamianych jest 13 linii autobusowych, wsréd
ktérych organizowane sg takze potaczenia podmiejskie na mocy stosownych porozumien
miedzygminnych z gming Marcinowice oraz gming wiejska Swidnica. Najwiecej kurséw wykonuja:

— linia 6: 113 kurséw, 1031 wzkm w dni robocze,
— linia 7: 64 kursy, 345 wzkm w dni robocze,

— linia 8: 50 kurséw, 5390 wzkm w dni robocze,
— linia 50: 27 kurséw, 602 wzkm w dni robocze,
— linia 52: 29 kurséw, 601 wzkm w dni robocze.

W ramach potaczers podmiejskich organizowane sg linie komunikacyjne ze Swidnicy do gmin:

— Marcinowice — linia 41 do Katek oraz linia 43 do Marcinowic przez Pankéw,
— Swidnica — linia 4 do Pszenna, linia 10 do Pogorzaly, linia 12 do Wieruszowa, linia 30 do

182 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Lubachowa, linia 60 do Lutomii Gérnej.

W Swiebodzicach kursuje jedna linia autobusowa obstugiwana od poczatku 2015 roku przez
swidnickie Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. taczy ona dzielnice Ciernie z Pefcznica
i kursuje przez centrum miasta. Wykonuje ona 32 kursy w dni robocze szkolne (508,2 wzkm) oraz 20
kurséw w soboty i niedziele (odpowiednio 316,4 oraz 317,6 wzkm).

Na terenie miasta Kamienna Géra od wrzesnia 2014 roku przewoznik rozpoczat kursowanie na jednej
linii komercyjnej o charakterze miejskim. Kursuje tylko w dni robocze i tgczy Cmentarz z ulicg
Jeleniogdrska przez Kosciuszki i centrum — tacznie 21 kurséw oraz 150 wzkm dziennie.

Tab. 6.6.1. Praca eksploatacyjna w systemach komunikacji miejskich na terenie Aglomeracji
Watbrzyskiej.

. Liczba kursow Liczba wzkm
Rodzaj
ikacji Dzien robocz Dzien robocz
romunita L/ Sobota Niedziela \/ Sobota Niedziela
szkolny szkolny
Komunikacja
miejska w 410 201 158 4521,9 2438,2 2024,0

Swidnicy

Komunikacja
miejska w 32 20 20 508,2 316,4 317,6
Swiebodzicach

Komunikacja
miejska w 898 698 531 13632,93 9863,7 7686,87
Watbrzychu

Komunikacja
miejska w
Watbrzychu 822 433 267 7662,08 3669,04 2302,9
(przewozy

komercyjne)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozktaddw jazdy.

6.6.1 Wnioski wynikajace z oceny stanu komunikacji publicznej

Na podstawie powyzszej analizy mozna zauwazyé, iz najbardziej rozbudowang gatezig transportu
publicznego w obrebie Aglomeracji Watbrzyskiej jest transport autobusowy. Obecnie na rynku ustug
transportu publicznego funkcjonuje wielu przewoznikow autobusowych, jednoczesnie pragnie sie
zwréci¢ uwage na fakt, ze wiekszo$¢ ztych podmiotéw Swiadczy ustuge na niskim poziomie —
przestarzatym taborem oraz pojazdami o matej pojemnosci. Zaden z minibuséw o pojemnosci do
okoto 20 oséb kursujgcy na terenie aglomeracji nie jest przystosowany do przewozu oséb
niepetnosprawnych, wézkéw dzieciecych oraz wiekszego sprzetu sportowego, takiego jak rowery czy
narty. Wykonywanie transportu zbiorowego za pomocga tego typu pojazdow jest stabym ogniwem
obstugi ruchu turystycznego w regionie, jednoczesnie w znacznym stopniu rzutuje na jakos¢ zycia
mieszkaicoéw mniejszych miejscowosci, ograniczajac mozliwosé komfortowego przemieszczania sie
0s0b starszych i z ograniczong sprawnoscig ruchowa.
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Nalezy zwrdci¢é uwage na fakt, iz wprowadzenie potgczen wykonywanych autobusami miejskimi
w gminach powiatu watbrzyskiego przyczynito sie do znacznego wzrostu zainteresowania
transportem publicznym oraz wystepowaniem przepetnien na kursach w godzinach rannych
w pojazdach obstugujgcych potaczenia podmiejskie. Niemniej jednak gminy, ktére zawigzaty
z Watbrzychem wspdtprace w ramach publicznego transportu zbiorowego, posiadajg atrakcyjna
oferte przewozowg w miejscowosciach, do ktérych docierajg linie komunikacji miejskiej (stabilne
rozktady jazdy, wysoka jakos¢ swiadczonych ustug etc.). Podobna sytuacja dotyczy réwniez Gminy
Swidnica oraz Marcinowice, w ktérych miejscowoéci sg obstugiwane przez komunikacje miejska
w Swidnicy na mocy stosownego porozumienia miedzygminnego.

Kolejng rzecza wartg uwagi jest fakt, ze w mniejszych gminach, gdzie transport drogowy wykonywany
jest przez prywatnych przewoznikéw, dos¢ mocno rozwiniety jest transport indywidualny.

Transport kolejowy w regionie petni role srodka transportu, ktéry w skuteczny sposdb taczy gminy
Watbrzych oraz Swidnica ze stolica Dolnego Slaska - Wroctawiem ijest wykorzystywana przede
wszystkim przez osoby na co dzien pracujgce, badz uczace sie we Wroctawiu.

6.7 Transport indywidualny

Najwygodniejszg forme transportu stanowi samochdd osobowy. Jednak ze wzgledu na ograniczong
przepustowos¢ uktadu drég, szczegdlnie w centrach miast, pomiedzy gtdwnymi osiedlami w miastach
a ich centrami oraz na drogach dojazdowych do najwazniejszych miejscowosci Aglomeracji
Watbrzyskiej, jak réwniez ze wzgledu na ograniczone mozliwosci wyznaczenia odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych w centrach miast, realizacja wszystkich podrézy w oparciu o transport
indywidualny nie jest mozliwa. Zgodnie zzasadg zréwnowazonego rozwoju nalezy kreowac
przywileje dla transportu publicznego w celu zachowania réwnowagi ruchu w aglomeracji poprzez
uzyskanie wysokiego udziatu transportu publicznego (w miastach srednich nawet na poziomie 40-
50%), dzieki czemu mozna osiggnac¢ zmniejszenie zattoczenia podstawowego uktadu drogowego.

W dwdch ostatnich dekadach wyraznie wzrosta liczba samochodéw jezdigcych po Polsce
i wojewddztwie dolnoslgskim. W Polsce w 2013 roku byto zarejestrowanych 24 875 tys. pojazdow
samochodowych, w tym 18 744 tys. samochoddw osobowych, 2 920 tys. samochoddw ciezarowych,
99,9 tys. autobusow. W wojewddztwie dolnoslgskim byto zarejestrowanych 1 879 tys. pojazdéw
samochodowych, w tym 1 499 tys. samochoddw osobowych oraz 215 tys. samochoddw ciezarowych

i 8,3 tys. autobuséw'”’.

W miastach wystepuje swoista ,spirala” zachowan spotecznych: przyrost liczby samochodéw
w miescie wptywa na wieksze zattoczenie w ruchu drogowym, co z kolei wymusza rozbudowe uktadu
drogowego oraz przeznaczanie coraz wiekszej powierzchni, nierzadko dotad terendéw zielonych, na
miejsca postojowe i parkingi. Wygoda (nawet wzgledna) w poruszaniu sie i parkowaniu przyczynia sie
do przyrostu liczby pojazdow.

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy, popularny wsréd mieszkaficow
matych miejscowosci, natomiast w S$rednich i duzych wykorzystywany gtéwnie w aspekcie
rekreacyjnym. Zwiekszenie roli komunikacji rowerowej w transporcie miejskim wymaga stworzenia
systemu tras rowerowych oraz odpowiednio zabezpieczonych miejsc do parkowania.

107 Gtéwny Urzad Statystyczny, Transport - wyniki dziatalnosci w 2013 r., Warszawa 2014, s. 135-136.
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7. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem

7.1 Zagospodarowanie przestrzenne

Obszar Aglomeracji Watbrzyskiej jest potozony w potudniowo-zachodniej czesci Polski,
w wojewddztwie dolnoslgskim, na obszarze pieciu powiatdw (w tym trzy obejmuje catos$ciowo).
Graniczy od potfudniowego wschodu z czescig powiatu ktodzkiego, od wschodu z powiatem
dzierzoniowskim, od pdtnocnego wschodu — z wroctawskim, od pétnocy — sredzkim, od pdétnocnego
zachodu — jaworskim, od wschodu — jeleniogérskim i jedna gming powiatu kamiennogdrskiego, od
potudnia — z Republikg Czeska.

Aglomeracja ma powierzchnie 1 716,5 km?” i zamieszkana jest przez ok. 412,4 tys. mieszkafncow.
Srednia gesto$¢ zaludnienia to 240 os6b/km?, za$ najwyzsza 2745 osdb/km? charakteryzuje Swidnice,
a najnizsza — 44 os6b/km” obszary gmin Lubawka i Mieroszéw. Na obszarze aglomeracji jest 14 miast
i 225 wsi. Gtownym osrodkiem aglomeracji jest Watbrzych — w latach 1975-1999 stolica
wojewoédztwa watbrzyskiego, obecnie siedziba powiatu watbrzyskiego i miasto na prawach powiatu.

Sie¢ osadnicza aglomeracji watbrzyskiej jest $cisle powigzana z rzezbg terenu. Pétnocna czesc
aglomeracji obejmujgca powiat $widnicki potozona jest na Przedgdrzu Sudeckim, przez co jest
stosunkowo rozproszona. Gtéwne miasta tego obszaru to Swidnica, Strzegom, Swiebodzice i Zaréw.
Potudniowa czes¢ aglomeracji potozona jest za linig Sudeckiego Uskoku Brzeznego, ktéry stanowi
w tym miejscu granice pomiedzy Sudetami i ich przedgdrzem. Osadnictwo na obszarze Sudetéw jest
zdeterminowane przez przebieg dolin rzecznych:

e doliny Bystrzycy i jej dorzeczy, w ktérej potozone sg Bystrzyca Dolna, Bystrzyca Gérna,

Zagorze Slaskie, Jugowice, Jedlina-Zdréj, Gtuszyca

e doliny Bobru i jej dorzeczy — Lubawka, Kamienna Goéra,

e doliny Strzegomdki i jej dorzeczy — Czarny Bér,

e doliny Scinawki - Uniemysl, Mieroszéw

e doliny Wtodzicy — Ludwikowice, Nowa Ruda;

e oraz kotliny Watbrzyskiej, w ktdrej potozony jest Watbrzych i Szczawno-Zdrd;.

Potozenie w gtebokich dolinach rzecznych — tj. w przypadku pdétnocnej czesci doliny Bystrzycy,
Scinawki czy Wtodzicy — determinuje rozwdéj miast gtéwnie w osi tych dolin, co takze miato wptyw na
przebieg szlakdw komunikacyjnych i kierunkéw powigzan spotecznych pomiedzy miejscowosciami.

W kolejnej tabeli zestawiono strukture uzytkowania gruntow w gminach z wyszczegdlnieniem
udziatu powierzchni terenéw rolniczych, terenéw zabudowanych, terenéw zielonych oraz wod
stojacych.
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Tab. 7.1.1. Struktura uzytkowania gruntéw w gminach.
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tereny rolnicze 44,8|62,6(77,5|42,1(85,2|39,3|64,3|62,1(53,0|86,9[50,4| 49,7 66,0| 65,3 80,6| 34,6 70,9| 40,9| 74,2| 55,7 36,1| 81,0
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Zrédfo: opracowanie wfasne na podstawie Bazy Danych Ogdlnograficznych (BDO250k) Centralnego
Osrodka Geodezji i Kartografii

7.2 Wptyw transportu na srodowisko

7.2.1 Korzystanie ze srodowiska naturalnego

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczagcym zrddtem uciazliwosci i probleméw dla
Srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest przede
wszystkim z emisjg spalin, drgan oraz hatasu. Gtéwnymi Zrédtami wspomnianych szkodliwych
czynnikdw jest transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtdwnych Zrdodet emisji zanieczyszczen powietrza, stanowigcych
zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw
w silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie. Istotnym
zagadnieniem charakteryzujgcym transport drogowy jest takze negatywny wptyw zanieczyszczonych
wod roztopowych oraz opadowych pochodzacych z trwatej powierzchni drég. Wody opadowe w
szczegblnosci moga byé zanieczyszczone zawiesinami oraz weglowodorami ropopochodnymi, za$
wody roztopowe przede wszystkim substancjami wykorzystywanymi do zimowego utrzymania drog i
nagromadzonymi zanieczyszczeniami.

Oddziatywanie transportu kolejowego na Srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji
hatasu i drgan oraz zanieczyszczen (z pojazdow o napedzie spalinowym), jest jednakze
niepordwnywalnie mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

7.2.2 Emisja spalin

Wedtug danych z prowadzonego monitoringu jakosci powietrza oraz inwentaryzacji emisji dla
wojewoddztwa dolnoslaskiego, najwiekszy wptyw na wystepowanie przekroczen standardéw jakosci
powietrza, obok udziatu zaktadéw przemystowych, ma tzw. niska emisja, w najwiekszym stopniu

z sektora transportu drogowego.

Rezultatem emisji ze zrédet transportowych w Aglomeracji Watbrzyskiej i na catym Dolnym Slgsku
jest wystepowanie catorocznych wysokich poziomdw tlenkéw azotu w powietrzu, utrzymywanie sie
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podwyzszonych poziomow stezen pytu zawieszonego PM 10 i benzenu. Oddziatywanie substancji
emitowanych z silnikdw pojazddw na stan czystosci powietrza zaznacza sie w szczegdélnosci
w najblizszym otoczeniu drég.

Najwieksze srednie dobowe natezenie ruchu drogowego notowane jest na drogach krajowych (przez
obszar Aglomeracji Watbrzyskiej przebiegajg odcinki drég krajowych nr 5, 34, 35). Na wielko$¢ emisji
drogowej ma wptyw wiele czynnikdw, miedzy innymi kategoria pojazdéw, rodzaj paliwa, stan
techniczny drég, przestoje w ruchu drogowym- przepustowosc¢ drég.

Na podstawie Oceny Jakosci powietrza wojewddztwa dolnoslgskiego w roku 2013, obszar
wojewddztwa dolnoslgskiego podzielony zostat na cztery strefy (aglomeracja wroctawska, miasto
Legnica, miasto Watbrzych oraz pozostaty obszar wojewddztwa). Wobec tego obszar Aglomeracji
Watbrzyskiej znajduje sie w strefie dolnoslaskiej (PL0203), natomiast miasto Watbrzych
w wydzielonej strefie (PL0O204- gdyz jest miastem o liczbie mieszkanncow pow. 100 tysiecy). Na
podstawie danych z monitoringu powietrza za 2013 rok, w Aglomeracji Watbrzyskiej wykazano niskie
stezenia dwutlenku siarki, tlenku wegla i metali ciezkich (otowiu, niklu i kadmu). Na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej, podobnie jak na wiekszosci obszaru wojewddztwa dolnoslaskiego,
zarejestrowano w 2013 roku ponadnormatywne stezenia pytu zawieszonego PM 10 oraz PM 2,5,
a takze benzo(a)pirenu.

Tab. 7.2.2.1. Wyniki klasyfikacji strefy dolnoslgskiej i m. Watbrzych dla wybranych substancji.

Symbol klasy wynikowej dla Symbol klasy wynikowej
1 Nazwa zanieczyszczenia w strefie m. dla zanieczyszczenia
- zanieczyszczenia Watbrzych w strefie dolnoslaskiej
(PLO203) (PLO204)

1 Dwutlenek azotu NO, A A

2 Tlenek wegla CO A A

3 Dwutlenek siarki SO, A A

4 Pyt zawieszony PM 10 C C

5 Pyt PM 2,5 A A

6 Benzo(a)piren C C

7 Ozon A C

8 Arsen A C

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu o stanie srodowiska wojewddztwa dolnoslgskiego
w 2013 roku, WIOS Wroctaw 2013.

Zakwalifikowanie substancji do klasy A oznacza, ze poziom stezen zanieczyszczen nie przekraczat
poziomdw dopuszczalnych. W przypadku substancji zakwalifikowanych do klasy C (poziom stezen
zanieczyszczen powyzej poziomu dopuszczalnego), nalezy podjg¢ odpowiednie dziatania, takie jak:

— okreslenie obszaréw przekroczen poziomu dopuszczalnego oraz poziomu dopuszczalnego
powiekszonego o margines tolerancji,

— opracowanie programu ochrony powietrza POP w celu osiggniecia poziomu dopuszczalnego
W wyzhaczonym terminie.
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Aktualnie w wojewddztwie dolnoslgskim obowigzuje Program ochrony powietrza m.in. dla strefy
dolnoslaskiej, w ktérej znajdujg sie wszystkie gminy Aglomeracji Watbrzyskiej, z wyjagtkiem miasta
Watbrzycha, dla ktérego obowigzuje odrebny Program (ze wzgledu na przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pytu PM10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu).

Tab. 7.2.2.2. Stezenie benzo(a)pirenu na stanowiskach pomiarowych zlokalizowanych na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej.

Stezenie benzo(a)pirenu pg/m?*
Lokalizacja stanowisk - -
pomiarowych érednie roczne W sezonie W sezonie
grzewczym pozagrzewczym
Nowa Ruda, ul. Srebrna 13,1 22,3 4,2
Szczawno Z.dFOJ, Dom 57 8.9 26
Zdrojowy
Watbrzych, ul.
51 8,1 2,1
Wysockiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu o stanie srodowiska wojewddztwa dolnoslgskiego
w 2013 roku, WIOS Wroctaw 2013.

Tab. 7.2.2.3. Stezenie pytu zawieszonego PM10 na stanowiskach pomiarowych zlokalizowanych na
obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej.

Stezenie pytu zawieszonego PM10
. Przekroczenia dopuszczalnej liczby
Lp Punkt pomiarowy na obszarze AW ) ) . .
przekroczen normy Sredniodobowej
1 Nowa Ruda, ul. Srebrna 121 dni
2 Szczawno Zdréj, Dom Zdrojowy 72 dni
3 Swidnica, Rynek 62 dni
4 Watbrzych, ul. Wysockiego 58 dni

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu o stanie srodowiska wojewddztwa dolnoslgskiego
w 2013 roku, WIOS Wroctaw 2013.

W kolejnej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NO,), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO) oraz czastek
statych (PM). Standardy te dotycza nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej,
w szczegodlnosci: samochoddw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikdéw i maszyn rolniczych,
kolejowych pojazddw trakcyjnych oraz statkdw srédlgdowych.
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Tab. 7.2.2.4. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO.
: —— : — . Pojazdy
Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
dwukotowe

[g/km]

EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | _ | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO

1 2 3 4 5 6 1 3 4 5 6 1 2 3
co 272 122 |23 |1 1 1 3,16 |1 0,64 | 0,5 0,5 0,045 | 13 55 |2
HC - - 02 |01 |01 0,1 - 0,2222 | 0,06 | 0,05 |0,05 |0,09 |3 1 0,3
NO, - - 0,15 | 0,08 | 0,06 | 0,06 | - 0,2222 |05 |025 [018 [008 |03 |03 |05
HC+NO, | 0,97 |05 |- - - - 1,13 | 0,7 0,56 | 0,3 023 | 017 |- - -
PM - - - - 0,005 | 0,005 | 0,14 | 0,08 0,05 | 0,009 | 0,005 | 0,005 | - - -

Zrédto: Rozporzqdzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r.
w sprawie homologacji typu pojazddw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzgcych z lekkich pojazddéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdow.

W ostatnich latach coraz wiekszg popularno$é¢ zdobywajg autobusy z napedami alternatywnymi, do
ktérych mozna zaliczy¢é m.in. pojazdy zasilane CNG i LNG oraz elektryczne a takze hybrydowe. Niskie
wielkos$ci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze niz w przypadku zasilania pojazdéw olejem
napedowym koszty korzystania ze $rodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia

198 \wysoko$é tych kosztéw uzalezniona jest od ilosci

27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane sg w corocznie

wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢ jednak, iz zakupy pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi (szczegdlnie CNG,
LNG) wigzg sie z duzymi inwestycjami w infrastrukture przewoznika (bardzo kosztowne stacje paliw,
specjalne hale, warsztaty a nawet kanaty przeglagdowe i wysokospecjalizowane narzedzia). Koszty
zmiany technologii siegajg wielomilionowych naktadéw a oszczednosci wynikajgce z eksploatacji
i zmniejszonych opfat za korzystanie ze Srodowiska sg wytacznie teoretyczne, z uwagi na wysokie
ceny paliw alternatywnych, wynikajace m.in. z podatku akcyzowego.

7.2.3 Emisja hatasu

Hatas jest jednym z najpowazniejszych czynnikdw zanieczyszczajgcych $rodowisko. Ksztattowanie
klimatu akustycznego jest jednym z najwazniejszych priorytetdw zwigzanych z jego ochrona.
Gtéwnym obcigzeniem s$rodowiska jest hatas wytwarzany przez transport samochodowy. Do
podstawowych czynnikdw wptywajacych na poziom hatasu nalezg m.in.: natezenie ruchu pojazdéw,
predkos$¢ strumienia pojazdow, ptynnos¢ ruchu pojazddéw, potozenie drogi oraz rodzaj nawierzchni.

1% Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232.).
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W ponizszej tabeli przedstawiono dopuszczalne wartosci

generowane przez transport.

Tab. 7.2.3.1. Dopuszczalny poziom hatasu.

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem

50

poziomu hatasu w Srodowisku

45

55

45

109

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

czasowym pobytem dzieci i mtodziezy *
c) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub

61

56

60

50

a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej

d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe *

65

56

100 tys. mieszkancow **,

Tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej

68

60

* —w przypadku niewykorzystywania tych terendw zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny

poziom hatasu okreslony dla pory nocy. ** — strefa sSrddmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren ze zwartej

zabudowy mieszkaniowej i koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,

w ktdérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejskg,

jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych

i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wtfasne na podstawie Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia

14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr

120, poz. 826) oraz Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2010 r. zmieniajgcego
rozporzqdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz.

1109).

Stan klimatu akustycznego wokét drég krajowych i wojewddzkich na obszarze Aglomeracji

Watbrzyskiej ulega ciggtym zmianom, spowodowanym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych,

a co za tym idzie wzrostem natezenia ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przylegtych terendw.

109

w Srodowisku (Dz. U. 2007 Nr 120, poz. 826).
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Rownoczesnie zauwazalne sg efekty prac zwigzanych z budowg nowych odcinkéw drég, odnowa
nawierzchni, jak rowniez budowg elementdw ochrony srodowiska ograniczajgcych propagacje hatasu
(ekrany akustyczne). Alternatywa dla wzrastajgcego ruchu samochodowego, moze by¢ racjonalny
rozwdj transportu zbiorowego. Sprawnie funkcjonujgca sie¢ potgczen w publicznym transporcie
zbiorowym moze spowodowac zmiane zachowan spotecznych, polegajgcg na wyborze Srodkéw
komunikacji zbiorowej zamiast samochodu. Taka zmiana przetozy sie na zmniejszenie ruchu
samochodowego, zanieczyszczenia powietrza oraz spadku poziomu hatasu.

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki pomiaréw akustycznych przeprowadzonych w latach
2010 — 2013 w punktach zlokalizowanych na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej, ktére okreslaja
warunki panujgce w bezposrednim sasiedztwie tras komunikacyjnych i dajg informacje o ich
uciazliwosci akustyczne;j.

Ponizsze dane pokazujg istotng degradacje klimatu akustycznego wzdituz najwazniejszych tras
komunikacyjnych przebiegajgcych przez obszar Aglomeracji Watbrzyskiej (duza ucigzliwos¢ — 63 dB<
LAeq>70 dB oraz bardzo duza ucigzliwo$¢ - LAeg>70 dB). Najbardziej ucigzliwy hatas zanotowano m.
in. w punkcie pomiarowym w Strzegomiu przy ul. Pitsudskiego (DW nr 374), w Swiebodzicach przy ul.
Watbrzyskiej 23 (DK nr 34),

Tab. 7.2.3.2. Wyniki pomiaru hatasu na terenie powiatu swidnickiego w 2013 roku.

Natezenie .. .
ruch Natezenie | LAeqna granicy
uchu
Lp. Lokalizacja punktéw pomiarowych . ruchu poj/h terenu
pOj/ h . . h chronionego
ciezarowyc
ogotem E E [dB]
. DW
1 Strzegom Ul. Legnicka 389 73 64,7
374
2 Strzegom Ul. Pitsudskiego 119 DW 374 695 85 70,5
Nowy .
3 i Nowy Jaworow 18 DW 382 467 59 69,4
Jaworow
4 Swiebodzice Ul. Watbrzyska 23 DK 34 867 81 72,5
oL Ul.Willowa/Szarych
5 Swidnica j DK 35 1046 165 66,0
Szeregéw
6 Swidnica Ul. taczna/Wroctawska | DW 379 645 41 67,6
o Ul. Ofiar Oswiecimskich | Droga
7 Swidnica . 673 10 66,9
36 gminna
8 Swidnica Ul. Wréblewskiego 57 DK 35 782 80 65,2
9 RogozZnica Ul. Swidnicka DW 374 324 56 69,0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie opracowania ,Klimat akustyczny w wybranych punktach
wojewddztwa dolnoslgskiego w 2013 roku”, WIOS Wroctaw, 2014.
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Tab. 7.2.3.3. Wyniki pomiaru hatasu na terenie czesci powiatu kamiennogérskiego w 2012 roku.

Kamienna L,
1 i Ul. Jeleniogdrska 45 DW 367 570 34 66,9
Gora
Kamienna
2 i Ul. Watbrzyska 40 DW 367 420 21 63,9
Gora
Kamienna
3 i Ul. Watbrzyska 2c DK 5 760 46 61,5
Gora
4 Ptaszkow Ul. Legnicka 5 DK 5 350 21 68,6
i 3 Droga
5 Czadréw Czadréw 14 ) 271 16 65,9
powiatowa
6 Szarocin Szarocin 121 DW 367 205 12 68,0
7 Lubawka Ul. Dworcowa 10 DK 5 280 20 65,2

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie opracowania ,Klimat akustyczny w wybranych punktach
wojewddztwa dolnoslgskiego w 2012 roku”, WIOS Wroctaw, 2013.

Tab. 7.2.3.4. Wyniki pomiaru hatasu na terenie czesci powiatu ktodzkiego w 2012 roku.

1 Nowa Ruda Ul. Swidnicka 49 DW 381 360 14 63,9
Nowa Ruda —
2 . Ul. Ktodzka 25 DW 381 400 32 67,7
Stupiec

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie opracowania , Klimat akustyczny w wybranych punktach
wojewddztwa dolnoslgskiego w 2012 roku”, WIOS Wroctaw, 2013.

Tab. 7.2.3.5. Wyniki pomiaru hatasu na terenie powiatu watbrzyskiego i miasta Watbrzych w 2010
roku.

1 Watbrzych Ul. Wroctawska 2 DK 35 2211 142 65,7
2 Watbrzych Ul. 11- go listopada DW 381 583 37 67,4
3 Watbrzych Ul. 1- go Maja DW 367 1018 59 67,6
4 Watbrzych Ul. Wieniawskiego Droga 1276 45 66,1
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gminna
Szczawno .
5 L Ul. Mickiewicza DW 376 1135 11 69,0
Zdrdj
Szczawno .
6 . Ul. Kolejowa DW 375 1184 22 66,0
Zdrdj
7 Mieroszow Ul. Dagbrowszczakéw DK 35 256 11 64,2
Boguszéw
8 Ul. Watbrzyska DW 367 539 19 65,2
Gorce
9 Jedlina Zdrdj Ul. Ktodzka DW 381 613 40 62,3
10 Gtuszyca Ul. Sienkiewicza DW 381 559 38 69,5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie opracowania ,Klimat akustyczny w wybranych punktach

wojewddztwa dolnoslgskiego w 2010 roku”, WIOS Wroctaw, 2011.
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7.3 Najwazniejsze generatory ruchu

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje podstawowych obiektéw, bedgcych generatorami podrdzy na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej.
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Rys. 7.3.1. Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej. Zrédfo: opracowanie wtasne.
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8. Polityka transportowa Aglomeracji Watbrzyskiej

8.1 Potrzeba sformutowania polityki transportowej Aglomeracji Watbrzyskiej

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdéw decydujacych o standardzie zycia ludnosci oraz
wiasciwym rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej. Tymczasem wspodtczesnie obserwuje sie szereg
niekorzystnych zjawisk zachodzgcych w systemie transportowym. Oferta przewozéw pasazerskich na
obszarze aglomeracji wykazuje silng dezintegracje, gdyz wszystkie podsystemy, tj. komunikacje
miejskie, przewozy miedzygminne autobusowe oraz przewozy kolejowe, funkcjonujg niezaleznie od
siebie. Jednoczesnie zauwazalny jest wzrost poziomu zmotoryzowania spoteczenstwa, generujgcy
wzrost zattoczenia drdg, spadek predkosci, wydtuzenie czasu podrdzy, obnizenie niezawodnosci
systemu transportowego oraz negatywny wptyw na S$rodowisko. Prognozy ruchu zawarte
w niniejszym opracowaniu™® wskazuja postepujacy wzrost liczby podrézy odbywanych samochodem
osobowym na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej, co w odniesieniu do juz obecnie wystepujacej
niewydolnosci uktadu drogowego, w szczegdlnosci w centrach miast, moze sygnalizowad
niebezpieczenstwo zaburzenia sprawnego funkcjonowania aglomeracji. Powstrzymanie sie od
wdrozenia dziatan zaradczych niesie za sobg zagrozenie pogtebiania sie niekorzystnych tendencji.

Strategicznym celem sformutowania polityki transportowej jest osiggniecie stanu, w ktérym poziom
jakosciowy systemu transportowego bedzie zgodny z potrzebami mieszkancow Aglomeracji
Watbrzyskiej oraz jej dalszym rozwojem. Osiggniecie tego celu jest zadaniem dtugoterminowym,
ktérego realizacja bedzie uzalezniona od stopniowych lecz konsekwentnych dziatan witadz miast,
gmin, powiatdéw i wojewddztwa. Niezbednym zatozeniem do osiggniecia zaktadanych rezultatéw jest
okreslenie prawidtowej strategii dalszego rozwoju obstugi komunikacyjnej obszaru Aglomeracji
Watbrzyskiej oraz dotozenie wszelkich staran, aby strategia ta byta wytrwale realizowana.

Niezwykle istotne jest rdwniez uzyskanie mozliwie najwiekszej akceptacji dla postanowien polityki
transportowej zarédwno wséréd mieszkancow, jak i w srodowiskach wtadz lokalnych i regionalnych.
Jedynie w ten sposéb mozliwe bedzie osiggniecie jakosci systemu transportowego poréwnywalnej
z innymi rozwinietymi krajami europejskimi.

8.2 Polityka transportowa Aglomeracji Watbrzyskiej

Celem generalnym polityki transportowej Aglomeracji Watbrzyskiej jest stworzenie na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej systemu transportowego, ktory zapewni wysokg jakos¢ oraz
bezpieczenstwo przewozu oséb przy jednoczesnym ograniczeniu negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko naturalne oraz warunki zycia mieszkafncow.

W odniesieniu do transportu publicznego podstawowym zatozeniem jest stworzenie oferty
przewozowej odpowiadajgcej oczekiwaniom obecnych i potencjalnych uzytkownikéw systemu
transportowego Aglomeracji Watbrzyskiej, a takze zniesienie barier celem utatwienia pasazerom
wykorzystywania réznych srodkéw transportu w ramach odbywanych podrézy.

119 pozdziat 5.5.5. ,Prognoza potrzeb transportowych”, Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata

2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej, etap |: Przeprowadzenie diagnozy potrzeb w zakresie
zintegrowanego systemu transportu publicznego.
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8.2.1 Cele gtéwne i szczegétowe

Nawigzujac do celu generalnego oraz w odpowiedzi na najczesciej wskazywane postulaty pasazerow
obecnych i potencjalnych (sktonnych rozpoczaé korzystanie z komunikacji zbiorowej)**! wyznaczono
cele gtowne i szczegdtowe, zestawione ponizej. Ich spetnienie odbywac sie bedzie poprzez realizacje

postanowien przyjetej polityki transportowej.

1. Wzrost
bezpieczenstwa
uiytkownikow

. £dand O d
I. Wprowadzenie degradacji i dgienie

zintegrowanego do zapewnienia zmniejszenie

ucigzliwosci
transportu dla
mieszkancow

systemu wysokiej jakosci
transportowego infrastruktury
liniowej

systemu
transportowego

' 1.1. Dgzenie do poprawy |
dostepnosci obszarow

stanowigcych glowne 11.1. Modernizacja i 1.1 Zwiekszenie
cele p-n-dri:r_z‘,r_pm,r ] rozbudowa be;pleczeqst}ua V1 Ochrona
= wykorzystaniu innych - infrastruktury — uzytkownikow L " o
" o B powietrza i wod.
sposobow liniowej dla ruchu systemu
podrozowania niz miedzygminnego. transportowego.
samochodem
oscbowym.

11.2. Modernizacja i

1.2. Integracja rozbudowa 111.2. Budowa
arganizacyjna infrastruktury systemu sciegek i IV.2. Ochrona
— transportu publicznego | b= liniowej dla e tras rowerowych == przed hafasemi
na obszarze Aglomeracji transportu wraz z infrastrukturg wibracjami.
Watbrzyskiej. pasazerskiezow towarzyszaca.
miastach.
L I L L o J

I.3. Integracja
funkcjonalna transportu
publicznego na cbhszarze

Aglomeracji

u Wathrzyskiej —budowa i
modernizacja
infrastruktury

punktowej.
., r

I.4. Poprawa jakosci
obstugi pasazerdw.

L™ F

Rys. 8.2.1.1. Zestawienie celéw gtdwnych i szczegdtowych polityki transportowej Aglomeracji
Watbrzyskiej.

1 \Wzmiankowane postulaty okreslono na podstawie rozdziatu 4 ,Badania preferencji i zachowan

komunikacyjnych”, Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji
Watbrzyskiej, etap |: Przeprowadzenie diagnozy potrzeb w zakresie zintegrowanego systemu transportu
publicznego.
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8.2.2 Srodki realizacji polityki transportowej
Ponizej przedstawiono zadania prowadzgce do realizacji szczegdétowych celdw polityki transportowej.

%+ Cel szczeg6towy 1.1. Rozwaj sieci potaczen publicznego transportu zbiorowego.
Srodki realizacji celu:

W poszczegélnych rejonach Aglomeracji Watbrzyskiej potrzeby transportowe powinny by¢
zaspokajane za pomocg najbardziej adekwatnych srodkéw transportu wzgledem petnionych
przez te rejony funkgcji, ich charakteru zabudowy, plandéw rozwoju oraz ochrony srodowiska.
Zwiekszanie zasiegu sieci transportu zbiorowego pozwoli na poprawe dostepnosci obszaréw
stanowigcych gtéwne cele podrdzy przy wykorzystaniu innych sposobéw podrézowania niz
samochodem osobowym. W zwigzku z powyzszym nalezy dazyé do zapewnienia dojazdu do
najwazniejszych celéw podrézy komunikacjg publiczng o wysokiej jakosci, aby doprowadzi¢
do zmniejszenia uzaleznienia mieszkancdw oraz odwiedzajgcych Aglomeracje Watbrzyska od
podrézowania samochodem. Wyboru rodzaju obstugi poszczegélnych miejscowosci
komunikacja publiczng (autobusowg lub kolejow3) nalezy natomiast dokona¢ na podstawie
szczegotowej analizy dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych celéow podrézy realizowanych
z tych miejscowosci.

% Cel szczegétowy 1.2. Integracja organizacyjna transportu publicznego na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej.
Srodki realizacji celu:

Jednym z kluczowych dziatan na rzecz poprawy jakosSci transportu pasazerskiego
w Aglomeracji Watbrzyskiej jest organizacyjne powigzanie obecnie zupetnie odrebnych
podmiotéw Swiadczacych ustugi w tym zakresie. Integracja ta przyczyni sie do usprawnienia
zarzadzania potaczeniami aglomeracyjnymi. Moze ona zostaé oparta o powotanie wspdlnego
organizatora tych przewozodw, ktéry bedzie odpowiedzialny za:
— koordynacje rozktaddw jazdy i tras poszczegdlnych linii tak, aby:
e przewozy realizowane w jednakowych relacjach nie stanowity dla siebie
konkurencji, lecz wzajemnie sie uzupetniaty,
e w punktach weztowych byty zapewnione przesiadki nie wymagajace dtugiego
oczekiwania na kolejny pojazd,
— wprowadzenie jednej taryfy przewozowej, obowigzujgcej na wszystkich liniach
komunikacyjnych realizujgcych potgczenia wewnatrz Aglomeracji Watbrzyskiej,
— wspotprace z organizatorami transportu na obszarach sgsiadujgcych z Aglomeracjg
Watbrzyska, organizatorami  komunikacji miejskiej w  Watbrzychu, Swidnicy
i Swiebodzicach oraz organizatorem regionalnych pasazerskich przewozéw kolejowych
oraz autobusowych celem zapewnienia wysokiej jakosci pofaczen istotnych z punktu
widzenia aglomeracji, ktore bedg organizowane przez Wojewdédztwo Dolnoslgskie .

Warto zaznaczy¢, iz realizacja wymienionych wyzej dziatan, w szczegélnosci wprowadzenie
wspdlnego biletu na wszystkie srodki transportu, stanowi¢ bedzie odpowiedZ na czesto
wskazywany postulat pasazeréw obecnych i potencjalnych (sktonnych rozpocza¢ korzystanie
z komunikacji zbiorowej). W przypadku gdy wprowadzenie wspdlnego biletu przyniesie
redukcje catkowitych kosztéw podrdzy realizowanych z przesiadkg — spetniony zostanie
kolejny istotny postulat, ktérym jest obnizenie kosztow podrdzy.
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+» Cel szczeg6towy 1.3. Integracja funkcjonalna transportu publicznego na obszarze Aglomeracji

Watbrzyskiej — budowa i modernizacja infrastruktury punktowe;j.
Srodki realizacji celu:

Obecny stan punktowej infrastruktury komunikacyjnej na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej
nie odpowiada wymaganiom stawianym w niniejszym opracowaniu. Ponadto, zgodnie
z ustawa z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, zintegrowany wezet
przesiadkowy to ,miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka transportu wyposazone
w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce
zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjng”.
Stworzenie powigzania funkcjonalnego pomiedzy komunikacjg kolejowa, autobusowa
miedzygminng i autobusowag miejska ma zatem na celu dostosowanie infrastruktury
dworcowej i przystankowej do nalezytej obstugi potaczen aglomeracyjnych, funkcjonujgcych

zgodnie z postulatem integracji organizacyjne;j.

Cel ten mozliwy jest do osiggniecia dzieki stworzeniu weztéw przesiadkowych réznego
szczebla, tj. nie tylko w najwiekszych miastach, ale rdwniez w miejscowosciach mniejszych,
skupiajgcych ruch lokalny. Zaznaczy¢ nalezy, iz niezbednym warunkiem ich prawidtowego
wykorzystania jest przeprowadzenie integracji organizacyjnej wszystkich podsystemoéw
powigzanych w danym punkcie przesiadkowym oraz zapewnienie mozliwie wysokiej

funkcjonalnosci, obejmujgcej co najmniej:

e 7 punktu widzenia pasazera: krétkie drogi dojscia pomiedzy stanowiskami odjazdowymi,

zadaszenie chronigce pasazerdw przed opadami i wiatrem,

e ze wzgledow eksploatacyjnych: liczbe stanowisk zapewniajagcg jednoczesne

skomunikowanie wymaganej liczby pojazdow.

W przypadku inwestycji prowadzonych na terenach niebedgcych w gestii samorzaddéw (np.
modernizacja weztéw obejmujgcych réwniez komunikacje kolejowg) wskazane jest podjecie

szerokiej wspodtpracy z ich zarzadcami.

Opisane wyzej dziatania przyczynia sie do zwiekszenia dostepnosci dworcéw i przystankow
komunikacji publicznej oraz w efekcie skrécenia czasu podrdzy (redukcja koniecznosci dtugich

dojsc¢ pieszych).

% Cel szczeg6towy 1.4. Poprawa jakosci obstugi pasazerow.
Srodki realizacji celu:

— Zapewnienie czystych i estetycznych dworcéw i przystankdw. Pamieta¢ nalezy, ze
dworzec (przystanek) jest miejscem, w ktorym potencjalny pasazer po raz pierwszy
spotyka sie z transportem publicznym, powinien zatem méc z jednej strony uzyskac tam
kompleksowg informacje o ofercie przewozowej, z drugiej za$ strony powinien czuc sie
bezpiecznie i komfortowo. Wszystkie przystanki powinien cechowaé estetyczny wyglad,
natomiast efektywne wykorzystanie przestrzeni w ich obrebie moze sie przyczyni¢ do
ozywienia tej przestrzeni i w efekcie wzrostu poziomu bezpieczenstwa. Wskazane jest
wyposazenie wazniejszych przystankdw co najmniej w wiate zapewniajgcg pasazerom
schronienie przed opadami i wiatrem, natomiast w weztach przesiadkowych, nawet tych
najmniejszych, warto rozszerzy¢ zakres obstugi podréznych o ustugi dodatkowe, takie jak
lokalizacja w ich obrebie punktu handlowego, poczekalni, kasy biletowej, automatu
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z gorgcymi napojami. Troska o wygode pasazera przyczyni sie do ksztattowania

pozytywnego wizerunku transportu publicznego.

Z mysla o stacjach i przystankach kolejowych nieobjetych weztami integracyjnymi nalezy
zabiega¢ u zarzadcow infrastruktury kolejowej o zwiekszenie estetyki, czystosci

i bezpieczenstwa przestrzeni przeznaczonej dla pasazeréw.
— Zapewnienie czystosci i komfortu termicznego w pojazdach.

— Zwiekszenie podazy miejsc siedzacych w pojazdach oraz wygody podrézowania poprzez
zastgpienie buséw (tabor klasy MINI) autobusami (tabor klasy MIDI lub MAXI) na trasach

lub kursach charakteryzujacych sie najwiekszym popytem.

— Wprowadzenie spdjnego systemu informacji pasazerskiej dla potaczen wykonywanych
w ramach Aglomeracji Watbrzyskiej, obejmujacego: jednakowg szate graficzng
rozktadéw jazdy dla wszystkich linii komunikacyjnych, zunifikowane oznakowanie
zewnetrzne i wewnetrzne pojazdéw wykonujgcych przewozy aglomeracyjne, jednakowe
oznakowanie przystankéw na obszarze aglomeracji obejmujace tablice z nazwag
przystankéw oraz ewentualnie (w przypadku wdrozenia): oznaczenia numerdw linii

korzystajacych z przystankéw i numeracje stref taryfowych.

Omodwione powyzej dziatania znajdujg odzwierciedlenie w postulatach wskazywanych przez

podrdznych.

< Cel szczegotowy Il.1. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury liniowej dla ruchu

miedzygminnego.
Srodki realizacji celu:

Stan drég na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej, pomimo przeprowadzenia w ostatnich
latach wielu inwestycji, wcigz pozostaje niezadowalajacy (problem ten porusza m.in.
,Strategia rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej na lata 2013-2020”). Wskazana jest zatem
kontynuacja modernizacji uktadu drogowego oraz jego rozbudowa o niezbedne odcinki,
zwiekszajgce dostepnos¢ komunikacyjng obszaru oraz wptywajgce korzystnie na stan

Srodowiska (np. budowa obwodnic miejscowosci).

Istotnym zagadnieniem jest rdéwniez zabieganie u zarzadcéw linii kolejowych o ich
rewitalizacje celem przywrdcenia co najmniej parametréw pierwotnych, co przyczyni sie do
skrocenia czaséw przejazdu oraz zwiekszenia konkurencyjnosci transportu kolejowego

wzgledem drogowego.

pasazerskiego w miastach.
Srodki realizacji celu:

Majgc na uwadze zwiekszenie konkurencyjnosci miejskiej komunikacji autobusowej,
w szczegdlnosci w Watbrzychu i Swidnicy, nalezy dazyé do skrécenia czasu przejazdu oraz
osiggniecia wysokiej niezawodnosci systemu, rozumianej jako pewnos¢ dotarcia do celu
w czasie przewidzianym rozktadem jazdy. Cel ten moze zostal osiggniety dzieki

wykorzystaniu instrumentdéw inzynierii ruchu, takich jak:

— wyznaczanie wydzielonych paséw dla autobuséw na najbardziej zattoczonych ulicach
bgdZz dopuszczanie ruchu tych pojazdéw po drogach niedostepnych dla ruchu

samochodowego,
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— stosowanie priorytetéw w ruchu dla autobuséw w ramach inteligentnych systemodw

sterowania ruchem (ITS).

+* Cel szczeg6towy lll.1. Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym.
Srodki realizacji celu:

Zgodnie z postanowieniami ,,Narodowego programu bezpieczerstwa ruchu drogowego 2013
— 2020” nalezy podja¢ kroki zmierzajgce do redukcji liczby wypadkdéw oraz ich ofiar. Cel ten

moze zostaé osiggniety poprzez:

— prowadzenie kampanii na rzecz pozytywnej zmiany zachowan kierowcéw, pieszych
i rowerzystéw, obejmujacej respektowanie przepisow ruchu drogowego oraz zalecen

wynikajgcych z organizacji ruchu,

— poprawe parametrow technicznych drdg oraz ich wyposazenia przy wykorzystaniu takich
Srodkow jak: wyniesione powierzchnie skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych, wyspowe progi
zwalniajgce, oswietlenie przejs¢ dla pieszych, budowa chodnikdw na obszarach
zabudowanych, budowa systemu drég rowerowych, poszerzenie poboczy drog

kotowych.

< Cel szczegotowy II.2. Poprawa bezpieczeristwa osobistego uzytkownikdw transportu

publicznego.
Srodki realizacji celu:

Poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdéw systemu transportowego jest niezwykle
waznym zagadnieniem, czesto bowiem poczucie bezpieczeristwa oraz potencjalne zagrozenie
napadami lub kradziezg mogg silnie wptywaé na wybdr srodka transportu. W zwigzku
z powyzszym rekomendowane jest wprowadzenie systemdOw monitorowania poziomu
bezpieczenstwa, w szczegdlnosci w poblizu dworcéw i przystankéw komunikacyjnych, a takze
zwiekszenie skutecznosci dziatania stuzb porzgdkowych. Do zwiekszenia bezpieczenstwa
przyczyni sie rowniez powodzenie w przeprowadzeniu ozywienia przestrzeni dworcowych,

opisanego w celu szczegétowym |.4.

% Cel szczegétowy lIl.3. Budowa systemu S$ciezek i tras rowerowych wraz z infrastrukturg

towarzyszaca.
Srodki realizacji celu:

Transport rowerowy, na przyktadzie zagranicznych doswiadczen, jest perspektywicznym
sposobem podrdzowania, pozbawionym negatywnego oddziatywania na srodowisko oraz
charakteryzujgcym sie minimalng zajetoscig terenu. Turystyka rowerowa od wielu lat
rozwijana jest w Republice Czeskiej na terenach sgsiadujgcych z Aglomeracjg Watbrzyska.
Tymczasem obszar lezacy po polskiej stronie granicy zajmuje réwnie atrakcyjny turystycznie
rejon Sudetéw Srodkowych i posiada produkty turystyczne rozpoznawalne w skali catego
wojewoddztwa, a nawet kraju (np. Zamek Ksigz, Sanktuarium Matki Bozej taskawej
w Krzeszowie). Wobec powyziszego wskazane jest tworzenie tras rowerowych
w odpowiednich lokalizacjach, przy czym zadbaé nalezy réwniez o wysokg dostepnosé
rowerowg stacji i przystankow kolejowych i autobusowych, a takze o mozliwos¢ wygodnego
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i bezpiecznego pozostawienia roweru w ich poblizu. Oméwione dziatania przyczynia sie do
zwiekszenia wykorzystania roweru nie tylko w celach rekreacyjno — turystycznych, ale tez
w codziennych podrdzach obligatoryjnych.

% Cel szczeg6towy IV.1. Ochrona powietrza i wod.
Srodki realizacji celu:

Transport, w szczegdlnosci drogowy, oddziatuje negatywnie na stan srodowiska naturalnego
przede wszystkim w wyniku emisji szkodliwych zwigzkéw do atmosfery (CO, NOy, PM).
Dziatania zapobiegajace negatywnym skutkom powinny obja¢:

— kontrolowanie natezenia ruchu pojazdéw oraz hamowanie jego wzrostu poprzez
prowadzenie dziatan majacych na celu racjonalizacje zachowan komunikacyjnych
mieszkancow w wyniku zwiekszenia jakosci transportu publicznego, ale tez wptywania
na popyt na ustugi transportowe poprzez odpowiednie planowanie nowych generatoréw
ruchu na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej (np. szkét, najwiekszych zaktadow pracy),

— zakup niskoemisyjnych autobuséw przeznaczonych do ruchu aglomeracyjnego
i miejskiego,

— dbatos$¢ o stan techniczny pojazdéw celem zapobiegania przekraczaniu dopuszczalnych
norm emisji.

Ponadto realizacji niniejszego postulatu sprzyjato bedzie réwniez podjecie dziatan opisanych
w poprzednich punktach.

Y/

% Cel szczegétowy IV.2. Ochrona przed hatasem i wibracjami.
Srodki realizacji celu:

Transport oddziatuje negatywnie na jakos¢ zycia réwniez w wyniku generowania hatasu oraz
wibracji. Do dziatan ograniczajacych ucigzliwosc¢ tych czynnikéw naleza:

— odpowiednie zagospodarowanie otoczenia szlakoéw komunikacyjnych o najwiekszym
natezeniu ruchu oraz ich oddalanie od miejsc zamieszkania w wyniku budowy obwodnic,

— stosowanie rozwigzan konstrukcyjnych nawierzchni drogowej i szynowej ograniczajace
propagacje drgan.

Ponadto przy tworzeniu i realizacji polityki transportowej Aglomeracji Watbrzyskiej pomocne bedzie
stworzenie warunkéw do jak najszerszej wspodtpracy z opinig publiczng poprzez propagowanie celéw
tej polityki, informowanie o s$rodkach stuzacych do jej realizacji oraz wydawanie broszur
informacyjnych. Celem wspdtpracy powinno by¢ uzyskanie spotecznej akceptacji dla prowadzonych
dziatan.

Szeroki zakres srodkéw realizacji polityki transportowe] sugeruje, ze sukces moze zostaé osiggniety
wytgcznie dzieki wspdtpracy wielu podmiotéow. W ponizszej tabeli wymieniono podmioty, ktérych
wspotpraca bedzie niezbedna do realizacji poszczegdlnych celéw.
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Tab. 8.2.2.1. Odpowiedzialno$¢ podmiotow za realizacje celdw polityki transportowe;.

Gminy Aglomeracji Watbrzyskiej

Powiaty: Watbrzyski, Swidnicki, Kamiennogérski, Ktodzki

Wojewddztwo Dolnoslaskie

Zarzadcy infrastruktury drogowej

X | X | X | X

X | X | X | X

X | X | X | X

Zarzadcy infrastruktury kolejowej

X | X | X | X | X

Organizatorzy transportu publicznego

X [ X | X | X | X | X

Przewoznicy / operatorzy publicznego transportu zbiorowego

X | X | X [ X

Szkoty (edukacja)

X | X | X | X | X

Policja

Straz Miejska

Inspekcja Transportu Drogowego

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Warto rowniez zauwazyé, ze efekty niektérych dziatarn beda niemal natychmiastowe (np. organizacja
ruchu), rezultaty zas innych beda zauwazalne dopiero w dtuiszej perspektywie czasowej (np.
zagospodarowanie przestrzenne). Nalezy jednak pamietac, ze wiekszos¢ rekomendowanych zadan
ma charakter ciggty, a zatem wprowadzenie okreslonego dziatania nie likwiduje problemu. Takie
zadania, jak np. optymalizacja sieci transportu publicznego, wymaga ciggtego monitorowania sytuacji
celem nadazenia za zmianami rozmieszczenia aktywnosci poszczegdlnych rejondw Aglomeracji
Watbrzyskiej.

8.2.3  Zasady realizacji polityki transportowej.

Jak weczesniej wspomniano, potrzeby transportowe poszczegdlnych rejonédw Aglomeracji
Watbrzyskiej powinny by¢ zaspokajane za pomoca srodkéw transportu najbardziej adekwatnych do
ich obstugi. Omdwione w poprzednich rozdziatach srodki realizacji polityki transportowej powinny
zatem zostaé wdrozone w réznym stopniu w wydzielonych obszarach, w zaleznosci od petnionej
przez nie funkcji, ich charakteru oraz panujacej w nich sytuacji transportowej. W tym celu
wyréznione zostang nastepujgce strefy:

— | -$rédmiejska, obejmujaca centralne obszary Watbrzycha i Swidnicy,

— Il — miejska, obejmujaca pozostate tereny zurbanizowane: obszary Watbrzycha i Swidnicy
nieobjete strefg |, a takze $éréodmiejskie rejony Kamiennej Géry, Nowej Rudy, Swiebodzic,
Szczawna - Zdroju, Strzegomia i Boguszowa — Gorcow,

— lll—gminna, o matej intensywnosci zagospodarowania.

W strefie |, charakteryzujgcej sie duzg koncentracjg celéw podrézy, dobrze rozwinietg ofertg
komunikacji publicznej oraz wystepowaniem niewydolnosci uktadu drogowego przewiduje sie
wprowadzenie priorytetdow dla komunikacji autobusowej i rowerowej przy jednoczesnym
ograniczaniu lub nawet zakazie ruchu samochodowego na wybranych ulicach. Uprzywilejowanie
transportu publicznego wprowadzone zostanie réwniez na najwazniejszych ciggach komunikacyjnych
taczacych centra miast z najwazniejszymi osiedlami.

W strefie Il priorytet dla komunikacji autobusowej bedzie obowigzywat na najwazniejszych ciggach
komunikacyjnych, w szczegélnosci prowadzgcych do obszaréw strefy |, a takze na innych trasach
cechujacych sie wystepowaniem okresowej niewydolnosci. Wprowadzenie dziatan zaradczych
powinno przyczynic¢ sie przede wszystkim do uprzywilejowania komunikacji zbiorowej w godzinach
szczytu komunikacyjnego. Poza ciggami objetymi opisanymi wyzej dziataniami zostanie zapewniona
wysoka swoboda korzystania z samochodéw osobowych.

W strefie lll obowigzywata bedzie petna swoboda korzystania z samochodéw osobowych. Nie
przewiduje sie wprowadzania rozwigzan prowadzacych do uprzywilejowania jakiegokolwiek srodka
transportu.
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9. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych w transporcie
publicznym

9.1 Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym planem transportowym ksztattujg sie
w przyblizeniu podobnie jak w innych zespotach miejskich o poréwnywalnej wielkosci. Specyficznymi
cechami charakteryzujgcymi system komunikacji publicznej na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej sa:

— gtéwne ciagi transportowe aglomeracji przebiegajace na trasie: Swidnica — Swiebodzice —
Watbrzych, Strzegom — Swiebodzice — Watbrzych,

— dysproporcja w lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej — skupienie wiekszo$ci obiektéw
(szpitale, szkoty ponadgimnazjalne, osrodki szkolnictwa wyzszego) w wiekszych miastach
aglomeracji,

— duzy udziat przewozéw o charakterze prywatnym (gtdwnie minibusy) pomiedzy
miejscowosciami aglomeracji,

— niewielki udziat kolei w podrézach o charakterze miedzygminnym wsréd mieszkancéw
Aglomeracji Watbrzyskiej,

— przewazajacy ruch wewnatrz aglomeracyjny (52,4%) oraz docelowo — zrodtowy (44,5%). Ruch
tranzytowy jest niewielki i wystepuje przewaznie na drogach krajowych: DK 5 oraz DK 35.

Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane na biezgco w postaci badan napetnien
poszczegdlnych kursow linii komunikacyjnych stuzyé powinno okreslaniu wielkosci taboru, jaki nalezy
stosowac na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych.

9.2 Wielkos¢ popytu efektywnego w roku bazowym (2014)

Istotng wartoscig liczbowa okreslajacg aglomeracyjny system komunikacji jest popyt efektywny na
ustugi komunikacji. W zamieszczonej ponizej tabeli podano wartos$ci popytu na podréze transportem
zbiorowym na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej, uzyskane podczas badan marketingowych
przeprowadzonych jesienig 2014 r.'*?

12 Pogtebiona analiza wynikow badan marketingowych zostata umieszczona w opracowaniu pn. Zintegrowany

Program Transportu Publicznego dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej - Etap | Przeprowadzenie diagnozy
potrzeb w zakresie zintegrowanego systemu transportu publicznego.
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Tab. 9.2.1. taczny popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Watbrzychu, Swidnicy i Swiebodzicach oraz
prywatnej komunikacji na terenie Watbrzycha i prywatnej komunikacji miedzygminnej w dniu
roboczym w roku szkolnym, sobote i niedziele.

Watbrzych 59270 37368 27987

Watbrzych (komunikacja prywatna) 10507 4080 2 863
Swidnica 13286 5557 3516

Swiebodzice 1304 627 511

Przewozy prywatne miedzygminne 13524 4 883 3253
Razem: 97 891 52515 38130

Zrédto: opracowanie wiasne.

Programem badan zostaly objete wszystkie kursy komunikacji miejskiej w Swidnicy, ktérych
napetnienia byly rejestrowane przez obserwatoréw wewnatrz pojazdéw. Z autobuséw komunikacji
miejskiej w Swidnicy korzysta w dzieri roboczy szkolny 13 286 pasazeréw, w sobote — 5557
pasazeréw, za$ w niedziele — 3 516 pasazerow. Godziny szczytéw komunikacyjnych w dni robocze
obejmujg przedziaty czasowe 7:00 — 7:59 i 13:00 — 15:59, kiedy popyt na ustugi komunikacji miejskiej
w Swidnicy jest najwyzszy.

Podobnie jak w Swidnicy, réwniez wszystkie kursy komunikacji miejskiej na linii nr 1 w Swiebodzicach
poddane zostaty badaniom frekwencji. Z autobuséw komunikacji miejskiej w Swiebodzicach korzysta
w dzied roboczy szkolny 1304 pasazeréw, w sobote — 627 pasazerow, za$ w niedziele — 511
pasazeréw. Najwyzsze napetnienie pojazdu zarejestrowano w dzien roboczy szkolny — 50 pasazerdéw.
Zaréwno w dzien roboczy szkolny, jak i sobote oraz niedziele widoczny jest szczyt komunikacyjny
w godzinach przedpotudniowych.

Badaniem wewnatrz pojazdowym popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego objeta
zostata réwniez komunikacja miejska organizowana przez Gmine Watbrzych. Z autobuséw
komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Watbrzych korzysta w dzien roboczy szkolny
59 270 pasazeréw, w sobote — 37 368 pasazeréw, za$ w niedziele — 27 987 pasazeréw. Godziny
szczytéw komunikacyjnych w dni robocze obejmujg przedziaty czasowe 7:00 — 7:59 i 13:00 — 15:59,
kiedy popyt na ustugi komunikacji miejskiej organizowane] przez Gmine Watbrzych jest najwyzszy

Poza komunikacjg miejskg publiczng, badaniom poddane réowniez zostaty kursy miejskiej komunikacji
prywatnej w Watbrzychu. Z potaczen komercyjnych, ktére uzupetniajg publiczny transport zbiorowy
w Watbrzychu korzysta w dzien roboczy szkolny 10 507 pasazeréw, w sobote — 4 808 pasazerdéw, zas
w niedziele — 2863 pasazeréw. Godziny szczytow komunikacyjnych w dni robocze obejmujg
przedziaty czasowe 7:00 — 7:59 i 12:30 — 16:29, kiedy popyt na ustugi prywatnej komunikacji miejskiej
jest najwyzszy.

Badania wewnatrz pojazdéow przeprowadzono takze w prywatnych przewozach miedzygminnych.
Z potaczen objetych programem badan na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej korzysta w dzien
roboczy szkolny 13 524 pasazeréw, w sobote — 4 883 pasazerdow, za$ w niedziele — 3 253 pasazerdw.
Najwiekszy popyt w dzieA roboczy wystepuje na relacji Watbrzych — Swiebodzice — Swidnica oraz
Watbrzych — Boguszow-Gorce. Podobna tendencja jest charakterystyczna dla sobét oraz niedziele.
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Badania napetnien pociggdéw réwniez wykonywane byly metoda wewnatrzpojazdowg, podczas ktérej
pomiarowcy odnotowywali pasazeréw wsiadajacych i wysiadajgcych z pociggu na kazdej stacji
w granicach Aglomeracji Watbrzyskiej. W tabeli 6.2 w kolumnach ,wsiadto” przedstawiono popyt
efektywny na kolej na poszczegélnych stacjach na obszarze aglomeracji, dla poszczegdlnych typdéw
dni. Najwiekszg wymiane pasazerskg zaobserwowano na stacjach Watbrzych Miasto, Swidnica
Miasto, Jaworzyna Slaska, Zaréw, Watbrzych Gtéwny. W przypadku stacji Jaworzyna Slaska
i Watbrzych Gtéwny cze$s¢ wymiany pasazerskiej jest efektem przesiadek miedzy pociggami
kursujgcymi pomiedzy Kamiencem Zgbkowickim i Legnica a pociggami z Jeleniej Géry oraz
Watbrzycha do Wroctawia. Najwieksze wymiany pasazeréw zanotowano na przystankach i stacjach
kolejowych w ciggu linii 274, najmniejsze za$ — na linii kolejowe] nr 286.

Tab. 9.2.2. Wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych z podziatem na typ dnia.

Typ dnia: Dzien roboczy Sobota Niedziela
l.p. | nazwa stacji/przystanku: | wsiadto | wysiadto | wsiadto | wysiadto | wsiadto | wysiadto
1 | Watbrzych Miasto 386 361 313 369 441 287
2 Swidnica Miasto 291 178 245 147 239 181
3 | Jaworzyna Slaska 285 270 165 199 322 244
4 | Zaréw 233 238 124 140 158 156
5 | Watbrzych Gtéwny 175 166 206 129 225 121
6 Swiebodzice 148 177 93 144 119 133
7 | Imbramowice 111 98 41 76 35 29
8 | Watbrzych Szczawienko 110 111 58 85 95 102
9 | Nowa Ruda 47 40 35 53 36 25
10 | Strzegom 36 31 47 37 37 32
11 | Goczatkéw 29 31 10 16 14 5
12 | Witkéw Slaski 26 8 54 5 17 4
13 | Boguszow Gorce Zachdd 16 16 24 22 29 8
14 | Ludwikowice Ktodzkie 16 7 15 14 22 12
15 | Rogoznica 14 25 16 22 25 16
16 | Boguszow Gorce 12 12 22 54 30 23
17 | Stanowice 11 5 3 1 10 7
18 | Bartnica 10 4 3 2 2 13
19 | Boguszéw Gorce Wschdd 10 12 15 12 17 13
20 | Jedlina Zdroj 7 13 6 5
21 | Bolestawice Swidnickie 6 3 2 2
22 | Swierki Dolne 5 1 10 5 4
23 | Gtuszyca 4 5 6 11 11 6
24 | Krzyzowa 4 2 18 2 10 1
25 | Watbrzych Fabryczny 4 7 2 7 5 6
26 | Zdrojowisko 4 7 8 4 0 4
27 | Gtuszyca Gorna 3 3 3 5 3 5
28 | Jedlina Gdrna 3 2 1 0 2 0
29 | Nowa Ruda Przedmiescie 1 2 0 1 0 2
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Wielkos¢ potrzeb przewozowych wynika zwykle z mobilnosci mieszkancéw oraz z preferencji wyboru
roznych srodkéw lokomocji w podrézach miedzygminnych. Zdecydowana wiekszos¢ mieszkaricow
Aglomeracji Watbrzyskiej to stali uzytkownicy samochodéw osobowych (73,9% ogétu). Pozostate
osoby korzystajg z komunikacji autobusowej (24,8%) oraz kolei (1,3%). Niektére z tych oséb moga
w najblizszym czasie podja¢ decyzje zmieniajaca ich zachowania komunikacyjne.

Na podstawie opracowanego modelu ruchu dla Aglomeracji Watbrzyskiej okreslono liczbe podrézy
odbywajgca sie za pomoca réznych srodkéw transportu oraz z podziatem na poszczegdlne gminy.
Wyniki liczby podrdzy (generacji ruchu) przedstawiono w tabeli 9.2.3.

Tab. 9.2.3. Liczba podrézy w ciggu doby réinymi S$rodkami transportu rozpoczynanych
w poszczegdlnych gminach.

. Pociagi
L.p. Gmina Osobowe Autobusy - .
wsiadto wysiadto
1 Watbrzych 31322 10555 637 639
2 Boguszéw - Gorce 902 483 38 42
3 Jedlina Zdréj 1385 372 10 19
4 Szczawno Zdrdj 12 610 2 595 0 0
5 Gmina Czarny Bér 568 393 15 7
6 Gmina Gtuszyca 912 662 7 8
7 Gmina Mieroszéw 1143 359 0
g Gmina Sta.re 1995 87 0 0
Bogaczowice
9 Gmina Walim 757 103 0 0
10 Kamienna Gdra 5078 1284 0 0
11 Gmina Kamienna Géra 2093 144 0 0
12 Gmina Lubawka 990 171 0 0
13 Nowa Ruda 5107 1944 31 44
14 Gmina Nowa Ruda 532 164 31 12
15 Swidnica 11280 9 646 291 178
16 | Swiebodzice 4966 1446 148 177
17 Gmina Dobromierz 3256 701 0 0
18 Gmina Jaworzyna Slaska 2412 1268 291 273
19 Gmina Marcinowice 1190 173 0 0
20 Gmina Strzegom 9347 1600 85 83
21 Gmina Swidnica 6 330 724 2 2
22 Gmina Zaréw 3090 1094 311 268
SUMA 107 265 35968 1897 1752
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Rys. 9.2.1. Liczba pasazeréw komunikacji autobusowej przekraczajgca granice gmin w ciggu doby

w roku 2014.

Na podstawie wynikéw badan okreslono réwniez srednie napetnienie samochodu osobowego oraz
autobusu. Wyniki przedstawione zostaty ponizszej tabeli.

Tab. 9.2.4. Srednie napetnienie samochodu osobowego i autobusu

Pojazd Liczba pojazdow Liczba pasazerow Srednie napetnienie
Samochéd osobowy 76 437 108 097 1,41 osoby/pojazd
Autobus 2 380 21118 8,87 osoby/pojazd

Zrédto: opracowanie wtasne

Brak zdecydowanych dziatan podnoszacych atrakcyjnos¢ transportu publicznego na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej skutkuje przewagg popularnosci podrdzy realizowanych transportem
indywidualnym ponad transportem aglomeracyjnym. Wigze sie to réwniez ze wzrostem kongestii

oraz spowolnieniem ruchu pojazdéw w godzinach szczytu. Tyczy sie to réwniez pojazdéw transportu
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publicznego. Autobusy nie posiadajgc wydzielonych paséw ruchu na najbardziej zattoczonych
odcinkach drég oraz innych priorytetéw w ruchu w godzinach szczytu poruszajg sie powoli, czesto
z opdznieniem w stosunku do rozktadu jazdy. Konsekwencjg takiego stanu jest spadek zaufania do
transportu publicznego skutkujgcy zmniejszeniem zapotrzebowania na ustugi przewozowe
komunikacji publicznej, co prowadzi do zwiekszania wykorzystania pojazdéw indywidualnych (efekt
,btednego kota”). Powyzej opisana sytuacja jest typowym problemem transportu publicznego,
wystepujagcym réwniez na obszarach aglomeracyjnych, w ktérych utrzymuje sie trend spadkowy
liczby przewozonych pasazerdw i wielkosci przychoddw z tytutu swiadczenia ustug przewozowych
oraz koniecznos¢ zwiekszania poziomu doptat budzetowych do transportu zbiorowego.

Rozwijajacy sie przemyst i handel na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej mogg wptyngé na zwiekszenie
popytu na komunikacje zbiorowg. Zmniejsza sie natomiast liczebnos¢ podstawowej grupy klientéw,
ktéra stanowig osoby w wieku przedprodukcyjnym, dodatkowo przewiduje sie spadek populacji
w wieku produkcyjnym oraz wzrost liczebnosci w grupie oséb w wieku poprodukcyjnym, sposrdd
ktdrych znaczacy odsetek stanowig uprawnieni do przejazdéw bezptatnych w komunikacji miejskiej.

9.3 Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie wielkosci popytu w roku
bazowym i czynnikéw majacych na nig wptyw

Prognoze popytu zbudowano w oparciu o dane biezgce o popycie efektywnym z 2014 roku oraz
wieloczynnikowy model uwzgledniajgcy prognozowany przebieg zmian czynnikéw, a majacy
potencjalny wptyw na wielkos$¢ popytu w komunikacji zbiorowej. Do modelu prognostycznego wzieto
pod uwage:

— czynniki demograficzne,

— czynniki spoteczno-ekonomiczne,

— zmiany w sieci transportowej,

— zmiany w podrdzach zewnetrznych.

Po dokonaniu analizy prognozowanych wartosci oraz zmian w powyzszych czynnikach, a nastepnie
zestawieniu obserwacji z wartosciami popytu efektywnego w roku bazowym 2014, mozliwe byto
wykonanie prognozy popytu potencjalnego oraz potrzeb transportowych.™

Istotny wptyw na prognoze ma przewidywany przez Gtdwny Urzad Statystyczny trend spadku liczby
mieszkancow Aglomeracji Watbrzyskiej (do 2025 roku: w najwiekszym stopniu w powiecie

watbrzyskim — o 8,6%, najmniej w powiecie swidnickim — o 4,9%).

W ponizszej tabeli przedstawiono prognoze wielkosci dobowych potokdéw ruchu pasazerskiego
poruszajgcych sie réznymi srodkami transportu w podrézach miedzygminnych na terenie Aglomeraciji
Watbrzyskiej dla lat 2015, 2020, 2025 w zestawieniu z danymi rzeczywistymi z roku bazowego 2014.
Przedstawione wartosci sg orientacyjne, ale pokazujg trend wystepujacy w transporcie.

' prognoze potrzeb przewozowych przedstawiono szerzej w opracowaniu , Zintegrowany Program Transportu

Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej — etap 1. Przeprowadzenie diagnozy
potrzeb w zakresie zintegrowanego systemu transportu publicznego”.
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Tab. 9.3.1. Prognoza dobowych potokdw pasazerskich

Liczba pasazeréw komunikacji
Rok autobusowej kolejowej samochodowej
[os6b/dobal] [os6b/doba] [os6b/doba]
2014 35968 1897 107 265
2015 35279 1872 110 062
2020 29547 2 500 122 540
2025 28 899 3165 134 109

Zrédto: opracowanie wtasne

Podziat zadan przewozowych w roku 2014 w podrdzach miedzygminnych dla catej Aglomeracji
Watbrzyskiej ksztattowat sie nastepujgco:

e 73,9 % podrdzy odbywato sie samochodami osobowymi (kierowca lub pasazer),

e 24,8 % podrdzy odbywato sie komunikacjg autobusowsa,

e 1,3 % podrézy odbywato sie komunikacjg kolejowa.

W kolejnych latach przewidywane jest zwiekszenie liczby osdéb korzystajgcych z komunikacji
samochodowej oraz zmniejszenie liczby osdéb korzystajacych z komunikacji autobusowej. Po
utworzeniu Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz modernizacji kilku linii kolejowych na terenie
Aglomeracji Watbrzyskiej uzyska sie réwniez wzrost liczby podrézy wykonywanych komunikacjg
kolejowa. Ogdlnie jednak bedzie nastepowac spadek udziatu komunikacji zbiorowej w sumarycznej
liczbie podrézy miedzygminnych na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej. W roku 2025 podziat zadan
przewozowych (modal split) bedzie przedstawiat sie nastepujgco:

e 17,4 % - komunikacja autobusowa,

e 1,9% - komunikacja kolejowa,

e 80,7 % - komunikacja samochodowa.
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10. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

10.1 Obecny podziat zadan przewozowych

Na podstawie badan wielkosci potokdw pasazerskich, ktére wykonane zostaty na terenie Aglomeracji
Watbrzyskiej jesienig 2014 roku okreslono podziat zadan przewozowych, a wiec ustalono skale
preferencji pasazeréw, co do wyboru rodzaju $rodka transportu, ktéorym odbywajg sie podréze
miedzygminne.

Stworzono model, ktéry zdefiniowano jako udziat podrézy niepieszych odbywanych przez dany
Srodek transportu na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej, do liczby podrézy miedzygminnych
niepieszych ogdétem, rowniez realizowanych w obrebie aglomeracji.

Tab. 10.1.1. Podziat zadan przewozowych dla podrézy miedzygminnych w obrebie Aglomeracji
Watbrzyskiej.

Transport indywidulany (samochdd osobowy) 73,9%
Komunikacja autobusowa 24,8%
Komunikacja kolejowa 1,3%

Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych w 2014 roku
(tylko podréze miedzygminne w obrebie Aglomeraciji
Watbrzyskiej)

M Transport indywidulany
(samochdd osobowy)

B Komunikacja autobusowa

l Komunikacja kolejowa

Rys. 10.1.1. Wizualizacja podziatu zadan przewozowych dla podrézy miedzygminnych w granicach
Aglomeracji Watbrzyskiej.
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10.2 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace ze strategii
zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego i uwzgledniajgce infrastrukture
transportowa

Badania ankietowe zachowan i preferencji komunikacyjnych przeprowadzone zostaty jesienig 2014
roku na ternie 22 gmin wchodzacych w sktad Aglomeracji Watbrzyskiej. Badaniami objete zostaty
nastepujgce gminy: Watbrzych, Szczawno-Zdréj, Boguszéw-Gorce, miasto Kamienna Godra, gmina
wiejska Kamienna Goéra, Lubawka, miasto Nowa Ruda, gmina wiejska Nowa Ruda, Swiebodzice,
Czarny Bér, Gtuszyca, Mieroszéw, Walim, Jedlina-Zdréj, Stare Bogaczowice, miasto Swidnica, Gmina
Wiejska Swidnica, Gmina Jaworzyna Slaska, Gmina Strzegom, Gmina Zaréw, Gmina Dobromierz,
Gmina Marcinowice.

Celem ankiety byto okreslenie stopnia mobilnosci oséb odbywajgcych podréze na obszarze
aglomeracji, preferencji w zakresie srodkéw transport oraz stosunku do planowanego systemu
Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej. Ponadto rozrézniano ankietowanych ze wzgledu na pteé, wiek,
status spoteczny oraz charakter pobytu na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej.

Zrealizowano 21157 wywiadow, ktdére byty wykonywane w $rodkach lokomocji transportu
publicznego, na gtéwnych przystankach i stacjach kolejowych oraz wokét nich, tym samym
gwarantujgcym ich reprezentatywnosé. Badania bedg realizowane najbardziej skuteczng metoda
wywiaddw bezposrednich PAPI.

Na wykresach zamieszczonych ponizej przedstawiono wyniki powyzszych badan, ukazujgce
nastawienie ankietowanych do kwestii przemieszczania sie w obrebie Aglomeracji Watbrzyskiej.

W kwestii zaspokojenia potrzeb przewozowych przez komunikacje zbiorowg najlepiej ocenianymi
aspektami okazaty sie bezpieczenstwo (66% ocenito te ceche dobrze lub bardzo dobrze) oraz
szybkos¢, niezawodnosc i informacja pasazerska (okoto 50% pozytywnych ocen). Najstabiej ocenione
zostaty koszt i czestotliwo$¢ — okoto 30% ankietowanych ocenito te aspekty nisko lub bardzo nisko.
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Ocena zaspokojeniapotrzeb przewozowych przez
komunikacje zbiorowa
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Rys. 10.2.1. Ocena ankietowanych odnosnie zaspokojenia potrzeb przewozowych przez komunikacje
zbiorowsa.

Na wykresie 10.2.2. przedstawiono rozktad odpowiedzi na pytanie, dotyczace preferencji zmian
w funkcjonowaniu komunikacji zbiorowej. W kwestii poprawy parametréw transportu publicznego
najbardziej pozadane okazaty sie: zwiekszenie czestotliwosci autobuséw (35% ankietowanych
wskazato ten aspekt jako bardzo oczekiwany), a takie pewnos$¢ miejsc siedzacych oraz niskie ceny
biletéw (ok. % odpowiedzi jako cecha oczekiwana), Najmniej pozagdane wsrdéd respondentéw okazaty
sie takie aspekty jak wydzielone pasy ruchu dla autobuséw, budowa Park&Ride i Bike&Ride przy
dworcach i przystankach.

Podczas badan ankietowych pytano réwniez respondentow o ich stosunek i czynniki, ktére bytyby w
stanie sktonié¢ ich do rezygnacji z podrézy samochodem w podrézach poza miejscowos$é zamieszkania
(rys. 10.2.3). W trakcie przeprowadzonych wywiadéw 46% respondentéow zadeklarowato , ze nic nie
sktonitoby ich do zamiany samochodu na autobus lub pocigg. Natomiast wérdd aspektéw najczesciej
postulowanych przez ankietowanych dominowaty takie postulaty jak: niskie ceny biletéw na
transport publiczny, punktualnos¢, skrécenie czasu przejazdu oraz bezposrednios¢ podrézy.
Determinanty, ktére zdaniem ankietowanych miatyby najmniejszy wptyw na rezygnacje z samochodu
na rzecz transportu publicznego, to podniesienie opfat za parkowanie i trudnosci z zaparkowaniem
auta.
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Oczekiwania pasazerow w zakresie poprawy poszczegolnych parametréw komunikacji

zbiorowe;j
 bardzo oczekiwane u oczekiwane M jest dobrze tak jak jest

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
It }

90%

100%

1. wieksza czestotliwos¢ kursowania autobusdéw

2. wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggow

3. skoordynowana komunikacja publiczna

4. utworzenie kolei aglomeracyjnej z nowymi liniami kolejowymi i przystankami

5. bezposrednie potgczenie
6. krotszy czas podrozy

7. punktualnosé

8. nowoczesny, czysty tabor

9. Internet bezprzewodowy w autobusie i pociggu

10. serwis internetowy z interaktywnym rozktadem jazdy, lokalizacjg pojazdéw on-line

11. mniejsze zattoczenie autobusow i pociggdw

12. zawsze wolne miejsce siedzace

13. klimatyzacja w autobusach i pociggach

14. blizej do przystanku

15. wydzielone pasy ruchu tylko dla autobuséw

16. zadbane oraz czyste dworce i przystanki

17. automaty biletowe na przystankach i w pojazdach

18. jeden bilet na wszystkie $rodki lokomocji (mimo przesiadek)
19. niskie ceny biletéw

20. budowa parkingéw dla samochoddéw osobowych przy przystankach i dworcach

21. budowa parkingéw dla roweréw przy przystankach i dworcach

Rys. 10.2.2. Oczekiwania pasazerdow w zakresie poprawy poszczegdlnych parametréow komunikacji zbiorowej.
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Ocena skutecznoscidziatan zachecajgcych do rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz komunikacji
zbiorowej w przejazdach poza miejscowos¢ zamieszkania

o tak  nie i nie wiem

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

90%

100%

1. wieksza czestotliwos¢ kursowania autobusow

2. wieksza czestotliwos$¢ kursowania pociggow

3. skoordynowana komunikacja publiczna

4, utworzenie kolei aglomeracyjnej z nowymi liniami kolejowymi i przystankami

5. bezposrednie pofaczenie

6. krotszy czas podrézy

7. punktualnosé

8. nowoczesny, czysty tabor

9. Internet bezprzewodowy w autobusie i pociggu

10. serwis internetowy z interaktywnym rozktadem jazdy, lokalizacjg pojazdéw on-line
11. mniejsze zattoczenie autobusow i pociggéw

12. zawsze wolne miejsce siedzgce

13 .tabor dostosowany do przewozu 0séb niepetnosprawnych oraz z wézkami dzieciecymi
14. klimatyzacja w autobusach i pociggach

15. blizej do przystanku

16. wydzielone pasy ruchu tylko dla autobuséw i korki na pasach dla samochodéw osobowych
17. zadbane oraz czyste dworce i przystanki

18. automaty biletowe na przystankach i w pojazdach

19. jeden bilet na wszystkie $rodkilokomocji (mimo przesiadek)

20. niskie ceny biletéw

21. podniesienie wysokosci optat parkingowych

22. trudnos¢ z parkowaniem

23. nic mnie nie sktoni do korzystania z autobuséw lub pociggéw

Rys. 10.2.3. Ocena skutecznosci dziatan zachecajacych do rezygnacji z samochodu osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej.
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Jednoczesnie wyniki przeprowadzonych badan ukazujg umiarkowane nastroje odnosnie utworzenia
Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej. W grupie wiekowej oséb od 15 do 29 lat korzystajgcych z
samochodu codziennie lub 1-3 razy w tygodniu, najchetniej samochdd na kolej aglomeracyjng
zamieniliby respondenci z gminy Czarny Bor (62%). W pozostatych gminach prawdopodobnie zmiany
preferencji komunikacyjnych oséb z niniejszej grupy, po uruchomieniu Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej, moga by¢ nieznaczne. W zdecydowanej wiekszosci gmin mieszkancy negatywnie
odnoszg sie do mozliwosci przesiadki z samochodu na kolej aglomeracyjng. Najnizsze oczekiwania
spoteczne w stosunku do uruchomienia Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej zaobserwowano w
gminach Walim oraz Mieroszéw, gdzie ponad 90% respondentéw nie zamienitoby samochodu na
kolej. tacznie jedynie 30% respondentéw wieku 15-29 lat czesto korzystajgcych z samochodu
zadeklarowato, ze bytoby w stanie zrezygnowad z podrézy samochodem na rzecz planowanej kolei
aglomeracyjnej, jednoczes$nie 70% pytanych nie przesiadtoby sie na kolej mimo uruchomienia
nowych linii i przystankow.

Uruchomienie Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej jest najbardziej oczekiwane przez ankietowanych z
gmin Czarny Bér, Jaworzyna Slaska oraz Watbrzych. Ogétem 44% badanych uwaza, ze stan obecny
jest satysfakcjonujacy, pozostate 56% respondentéw uwaza powstanie Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej za oczekiwane lub bardzo oczekiwane.

Tab. 10.2.1. Procentowy rozktad odpowiedzi na pytanie: czy utworzenie kolei aglomeracyjnej
z nowymi liniami kolejowymi i przystankami sktonitoby Panig/Pana do rezygnacji z podrézowania
samochodem poza miejscowos$¢ zamieszkania?

Czy utworzenie kolei aglomeracyjnej z nowymi liniami
kolejowymi i przystankami sktonitoby do rezygnacji z
podrézowania samochodem w podrézach zamiejskich?

TAK NIE

Boguszow-Gorce 43% 57%
Czarny Bor 62% 38%
Gtuszyca 25% 75%
Jaworzyna Slaska 44% 56%
Jedlina-Zdréj 11% 89%
Kamienna Géra 43% 57%
Lubawka 36% 64%
Mieroszéw 10% 90%
Nowa Ruda 12% 88%
Swidnica 21% 79%
Swiebodzice 18% 82%
Walim 7% 93%
Watbrzych 33% 67%
Razem 30% 70%
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Tab. 10.2.2. Rozktad oczekiwan oséb w wieku 15 — 29 lat odnosnie utworzenia kolei aglomeracyjnej z
nowymi liniami kolejowymi i przystankami.

Oczekiwania oséb w wieku 15-29 lat dotyczace utworzenia kolei
aglomeracyjnej z nowymi liniami kolejowymi i przystankami

bardzo jest dobrze

oczekiwane tak jak jest
Boguszow-Gorce 10% 37% 53%
Czarny Bor 33% 29% 38%
Gtuszyca 11% 30% 60%
Jaworzyna Slgska 26% 40% 34%

Jedlina-Zdréj 9% 12%

Kamienna Géra 20% 35% 46%
Lubawka 25% 52% 23%
Mieroszow 12% 49% 39%
Nowa Ruda 7% 57% 36%
Swidnica 10% 39% 51%
Swiebodzice 10% 64% 26%
Walim 9% 46% 44%
Watbrzych 26% 42% 32%
Razem 15% 41% 44%

Ponizej wymieniono szereg dziatan, ktére wpisujg sie w strategie zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego. Majg one wplyw na lepsze ocenianie publicznego transportu

zbiorowego przez podrdznych, a tym samym ulepszajg jego jakosc i potencjat oraz umozliwiajg wzrost

liczby podrézy odbywanych komunikacjg zbiorowa:

poprawa oferty przewozowej (wieksza liczba kurséw, lepsze dopasowanie oferty do potrzeb
przewozowych),

zwiekszenie liczby przystankéw komunikacyjnych,

uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

oznaczenia handlowe linii komunikacyjnych utatwiajace identyfikacje potgczen,

rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od rodzaju linii
i pory dnia,

synchronizacja godzin odjazdéw kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi
wspolnie na gtéwnych odcinkach komunikacyjnych,

dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien
pojazddw,

dogodna dla pasazerdéw lokalizacja przystankow — jak najblizej celéw i zrodet podrézy (moze sie
to tgczyc¢ ze zmiang lokalizacji badZ stworzeniem nowego przystanku),

infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.:
wiaty z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,
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— petna i czytelna informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego, przebiegach
tras, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym réwniez zastosowanie dynamicznej
informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

— tatwosc¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — mozliwos¢ zakupu biletu u osoby prowadzacej
pojazd, szeroki dostep do punktéw sprzedazy biletdw, uzupetniony o mozliwos¢ zakupu przez
telefon komdrkowy,

— nowaoczesny tabor przystosowany do przewozu osdb niepetnosprawnych,

— tabor z niskg emisjg spalin,

— dbatos¢ o stan techniczny i czystosé taboru, aby zapewnié komfortowe warunki jazdy,

— integracja wszystkich rodzajow srodkdéw publicznego transportu zbiorowego (wspdlny bilet,
zintegrowane wezty przesiadkowe).

Brak realizacji wyzej wymienionych dziatan moze doprowadzi¢ do degradacji systemu
transportowego spowodowanej przez niekontrolowany wzrost liczby pojazdéw samochodowych
uzytkujacych uktad drogowy. Wowczas preferencje mieszkancéw beda jeszcze bardziej korzystne dla
transportu indywidualnego niz ma to miejsce obecnie. Konsekwencjg tej zmiany bedzie zwiekszenie
kongestii i pogorszenie warunkéw ruchu na drogach. Implementacja kompleksowych rozwigzan
z zakresu planowania, organizowania i zarzadzania systemem publicznego transportu zbiorowego,
ktére zostaty zawarte w niniejszym dokumencie, mogg zaowocowal zréwnowazeniem uktadu
transportowego, zwiekszajgc role i wykorzystanie sSrodkéw komunikacji zbiorowej. Konsekwencjg
realizacji zaproponowanych dziatan bedzie zmniejszenie natezenia ruchu samochodéw
indywidualnych, co skutkowa¢ bedzie podniesieniem ptynnosci ruchu.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu
zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego
obowigzujgcych w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie powinien
ksztattowac sie w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidualny. Jednak bioragc na
wzglad specyfike obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej, zaktada sie zmiany obecnych proporcji — 73,9%
udziatu transportu indywidualnego i 26,1% udziatu transportu zbiorowego, zmniejszajgc na korzys¢
komunikacji publicznej udziat transportu indywidualnego do poziomu 70%.

Strategie rozwoju publicznego transportu zbiorowego powinno sie planowaé tak, aby powyiszg
proporcje udato sie uzyskac do 2025 roku.
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11. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

11.1 Formy i Zrédta finansowania ustug przewozowych

Publiczny transport zbiorowy jest ustuga, ktérej realizacja ma na celu nieprzerwane zaspokajanie
potrzeb spofeczefdstwa na danym obszarze. Wykonywanie przewozéw ze wzgleddéw spotecznych,
czesto na trasach pozbawionych transportu zbiorowego, wigze sie z powstaniem deficytu
finansowego, ktéry skutecznie zniecheca przewoznikéw do Swiadczenia ustug komercyjnych. Szansg
na wprowadzenie lub zwiekszenie dostepnosci transportowej dla takich rejonédw jest rozpoczecie
Swiadczenia ustug o charakterze uzytecznosci publicznej. Wprowadzenie tego rodzaju ustug nalezy
wykonaé przede wszystkim zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, regulujgcej m.in. zagadnienia zwigzane ze sposobami wyboru operatora
i finansowania przewozoéw, a takze zrédet subsydiowania ustug.

Do instrumentéw i Zrédet finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej zaliczane

sq:

- przychody ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),

- przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdow (srodki z budzetu panstwa),

- przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow ustanowionych na obszarze wiasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione ($rodki wtasne organizatora),

- przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku
ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (Srodki
wtasne organizatora),

- udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- srodki pochodzace z Funduszu Kolejowego (finansowanie lub wspétfinansowanie zadan
samorzagddéw wojewddztw w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdéw kolejowych
przeznaczonych do przewozdw pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy
o $éwiadczenie ustug publicznych — w latach 2009 — 2015)"**,

- oraz inne, jak np. srodki zewnetrzne (fundusze europejskie).

1% Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U. 2006 r. Nr 12, poz. 61 z pdzn. zm.), art. 3.

ust. 4.
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Zasady finansowania transportu publicznego w Polsce

Wplywy ze sprzedazy biletéow

U v

kolejowy,

(oproczimiejskiego);

miejska

Wojewédztwa S Ry,
— u Doptaty Doptaty
Powiatowe Gminne

Budzet panstwa

Rys. 11.1.1. Podstawowe zrédta finansowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Z organizacjg przewozOw zwigzane sg zaleznosci pomiedzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalnosci operatora. Operatorowi przystuguje rekompensata z tytutu ,utraconych
przychodéw w zwigzku z stosowaniem ustawowych uprawnied do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym™”” lub ,utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na
obszarze wtasciwoséci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione™®” lub ,poniesionych kosztéw

w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego™””.

Operatorom przystuguje tzw. ,,rozsadny zysk”, z wyjatkiem podmiotéw:
— wybranych w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi lub
— z ktérymi bezposrednio zawarto umowe o $wiadczenie ustug przewozowych i przyjeta ona
forme koncesji na ustugi lub
— bedacymi samorzadowymi zaktadami budzetowymi.

> Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.

zm.), art. 50 ust. 1 pkt 2 lit a).
8 |bidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit b).
"7 |bidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit c).
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,Rozsadny zysk” jest okreslany jako ,,stopa zwrotu z kapitatu, ktéra w danym parnstwie cztonkowskim
uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktdérej uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka ingerencji
organu publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne™®”.

Ministerstwo Finanséw w 2013 r. zawiesito prace legislacyjne nad rozporzadzeniem, ktére bedzie
okreslato wysoko$¢ rozsadnego zysku przystugujacego operatorowi. W takim przypadku trudno
okresli¢ zasady jego obliczania. Najbardziej aktualny projekt rozporzadzenia (z dnia 18 stycznia 2013

r_')119

okresla rozsgdny zysk jako iloczyn wartosci biezgcej kapitatu zaangazowanego operatora i stopy
zwrotu, ktéry bedzie okreslany na dany rok trwania umowy. O doborze sktadnikéw (zostato
zaproponowanych przez prawodawce 5 skfadnikéw) dla ustalenia wartosci biezgcej kapitatu
zaangazowanego majg decydowaé wspdlnie organizator i operator. Podobnie, wysokos¢ stopy
zwrotu jest ustalana w trakcie uzgodnient pomiedzy organizatorem i operatorem. Tak sformutowane
zapisy bedg dawac¢ duzg swobode organizatorowi w okresleniu rozsgdnego zysku. Nalezy zaznaczyé,
ze wczesniej przedstawiane projekty rozporzadzenia dokfadniej precyzowaty stope zwrotu
(na poziomie maksymalnym 6% w skali roku). Wspomniany projekt rozporzadzenia nie wspomina nic
o zasadach przekazywania rozsadnego zysku. Na koniec rozwazan o ,rozsadnym zysku” nalezy
zwrdci¢ uwage na fakt, ze pomocne w jego skalkulowaniu mogg by¢ wytyczne Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego™’, ktére rekomendujg 6% w ujeciu realnym jako stope zwrotu z kapitatu wtasnego dla

przedsiewzieé transportowych.

Organizator przekazuje operatorowi rekompensate na podstawie pozytywnie zweryfikowanego
wniosku o zwrot utraconych przychodéw i poniesionych kosztéw, ztozonego przez operatora'.
We wniosku operator okresla wysokos$é utraconych przychodéw i poniesionych kosztéw oraz dotacza
dokumenty potwierdzajace jego wyliczenia'®’. W przypadku wojewddztwa dolnoslaskiego, Marszatek
Wojewddztwa wyptaca ze Srodkéw budzetowych wojewddztwa przyznang operatorowi
rekompensate w czesci stanowigcej strate z tytutu realizacji ustug przewozowych lub utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych
na obszarze wtasciwosci danego organizatora — o ile zostang ustanowione. Cze$¢ rekompensaty,
zwigzang ze stratg poniesiong z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych,
wyptacana jest przez Marszatka Wojewddztwa, ale pochodzi z budzetu paristwa'?. Operatorzy
wykonujgcy przewozy w transporcie kolejowym do dnia 31 grudnia 2016 r. bedg te czes¢
rekompensaty (strata z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych

18 Zatacznik do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23

pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego
oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6.

s Projekt z dnia 18 stycznia 2013 r. Rozporzgdzenia Ministra Finansdw w sprawie sposobu okreslenia
wysokoéci rozsadnego zysku przystugujacego operatorowi publicznego transportu zbiorowego. Zrédto:
Rzgdowe Centrum Legislacji, [dostep: 24 wrzesnia 2013],
http://legislacja.rcl.gov.pl/lista/502/projekt/33668/katalog/33675.

120 Wytyczne w zakresie dofinansowania z programoéw operacyjnych podmiotéw realizujgcych obowigzek
Swiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowym — Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-
2013, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, maj 2011, [dostep: 19  grudnia 2013],
https://www.mrr.gov.pl/fundusze/wytyczne_mrr/obowiazujace/horyzontalne/Strony/lista.aspx.

2! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.
zm.), art. 53 ust. 11 2.

122 Ibidem, art. 53 ust. 3.

123 Ibidem, art. 56 ust. 2.
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w transporcie kolejowym) otrzymywac¢ bezposrednio z budzetu panstwa w postaci dotacji
przedmiotowej, po tym dniu bedy otrzymywac te srodki na tych samych zasadach co operatorzy
przewozéw w transporcie autobusowym®*. Operator nabywa uprawnienie do otrzymywania
rekompensaty z tytutu stosowania uprawnien ustawowych do przejazdéw ulgowych pod warunkiem
stosowania kas rejestrujgcych posiadajgcych pozytywng opinie ministra wtasciwego do spraw
finanséw publicznych, ktére umozliwiajg okredlenie kwoty doptat do przewozéw w podziale

h'*. Z powyiszego warunku czasowo s3 wylaczeni

na poszczegdlne kategorie ulg ustawowyc
operatorzy wykonujgcy przewozy w transporcie kolejowym (okres karencji trwa do dnia 31 grudnia

2016 r.)"%°.

Zasady dotyczace przewidywanego finansowania przewozéw pasazerskich na liniach
komunikacyjnych organizowanych na potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej zdefiniowano w kolejnej
tabeli.

124 Ibidem, art. 80.

Ibidem, art. 57 ust. 1.
Ibidem, art. 81.

125
126
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Tab. 11.1.1. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Umowa o swiadczenie
ustug przewozowych

Zakres w zakresie
rozwigzan publicznego
transportu

zbiorowego zawarta:

Wskazania odnosnie formy
rekompensaty

Zrédta
finansowania
kosztéw operatora
w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug
w ptz

Wskazania
odnosnie
przychoddéw ze
sprzedazy biletow

Udostepnianie
operatorowi
Srodkéw
transportu

linia kol

munikacyjna organizowana w powiatowych przewozach pasazerskich

z operatorem
wybranym w trybie
ustawy o publicznym

transporcie
zbiorowym (art. 22
ust. 1 pkt 2), na okres
do 10 lat — dla zadania
o $redniej wartosci
przedmiotu umowy
mniejszej niz
1000 000 € lub o
wymiarze mniejszym
niz 300 000 km *

Bezposrednie
zawarcie
umowy

operatorowi bedzie przystugiwacé tylko
rekompensata z tytutu stosowania
utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym oraz utraconych
przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdéw w
publicznym transporcie zbiorowym
ustanowionych na obszarze wtasciwosci
danego organizatora, o ile zostang
ustanowione (w tym za bilety
zintegrowane)

dotacje celowe na
pomoc finansowa
udzielane przez
poszczegdlne gminy,
na obszarze ktérych
wykonywane beda
przewozy
pasazerskie

stanowia dochdd
operatora lub
organizatora

dopuszczalne w
przypadku
zakupu Srodkéw
transportu z
wykorzystaniem
funduszy
zewnetrznych
(np. z UE)

z podmiotem
wewnetrznym w
trybie ustawy o

Bezposrednie publicznym

rekompensata obliczana zgodnie z

dotacje celowe na
pomoc finansowa
udzielane przez
poszczegdlne gminy,

stanowig dochdd

dopuszczalne w
przypadku
zakupu Srodkéw
transportu z

zawarcie B . . operatora lub )
umo transporcie Rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007 na obszarze ktérych o‘: anizatora wykorzystaniem
wy zbiorowym (art. 22 wykonywane beda g funduszy
ust. 1 pkt 2), na okres przewozy zewnetrznych
do 10 lat pasazerskie (np. z UE)
operatorowi bedzie przystugiwacé tylko
rekompensata z tytutu stosowania
utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazddw w publicznym
operatorem w trybie | transporcie zbiorowym oraz utraconych ) . L
. z0p , W Vol P I Zot .Wy i .y stanowig dochdd nie jest
Koncesja bezposrednim na przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem - .
L . B} operatora przewidywane
okres do 10 lat uprawnien do ulgowych przejazdéw w
publicznym transporcie zbiorowym
ustanowionych na obszarze wtasciwosci
danego organizatora, o ile zostang
ustanowione(w tym za bilety
zintegrowane)
dotacje celowe na dopuszczalne w
z operatorem . . )
. rekompensata obliczana jako iloczyn pomoc finansowa przypadku
wybranym w trybie R R . . . .
liczby wozokilometréw wykonanych w udzielane przez . . zakupu $rodkow
ustawy — Prawo . R X . . . . stanowig dochdd
Przetarg przyjetym okresie rozliczeniowym i poszczegdlne gminy, transportu z

zamowien publicznych
(przetarg
nieograniczony), na
okres do 10 lat

nieograniczony

stawki za 1 wozokilometr zaoferowanej
podczas przetargu wytaniajacego
operatora

na obszarze ktérych
wykonywane bedg
przewozy
pasazerskie

operatora lub
organizatora

wykorzystaniem
funduszy
zewnetrznych
(np. z UE)

Zrédto: opracowanie wtasne

*- jezeli bezposrednio zawarta umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
dotyczy matego lub Sredniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 s$rodki transportu, wskazane
mogg zosta¢ podwyzszone do Sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 € lub
Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000

. ; . 127
kilometréw rocznie

127

poz. 13 z pdzn. zm.), art. 22 ust. 2
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11.2 Rentownos$¢ linii komunikacyjnych

Rentowno$¢ linii komunikacyjnej jest parametrem odzwierciedlajgcym efektywno$¢ ekonomiczng
realizowanego przewozu oséb na konkretnym potaczeniu.
Wskaznik ten jest obliczany zgodnie z ponizszym wzorem:
I, — CE,
R, = [%]
Iy

gdzie: |y — przychdd ze sprzedazy biletdw na linii komunikacyjnej a [zt/wozokilometr],

CE, — koszt wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej a.
W praktyce we wszelkich analizach ekonomicznych funkcjonujgcych systemoéw transportu
publicznego wykorzystywany jest parametr odptatnosci, obliczany zgodnie z ponizszym wzorem:
Iy
[%]

CE,

Wskaznik ten obrazuje stopien pokrycia kosztdw prowadzenia przewozéw przez wielkosc

P, =

przychoddéw ze sprzedazy biletow przejazdowych.

Organizatorzy transportu publicznego w Aglomeracji Watbrzyskiej nie dysponujg danymi dotyczgcymi
rentownosci linii komunikacyjnych uruchamianych przez przewoznikdw na swoim obszarze.

W Polsce rentownos$é przewozow w transporcie drogowym jest niska ze wzgledu na rosngce koszty
eksploatacyjne oraz stale zmniejszajgcq sie liczbe pasazeréw pomimo wzrostu mobilnosci
spoteczenstwa.

Tab. 11.2.1. Rentownos$¢ przewozu osdb w przedsiebiorstwach komunikacji samochodowej (PKS)
w latach 2005-2010.

Rok Rentownos¢ Uwagi
2005 -4,73% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 12,68% przedsiebiorstw
2006 -4,79% w tym rentowno$¢ dodatnig posiadato 10,55% przedsiebiorstw
2007 -2,95% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 24,79% przedsiebiorstw
2009 -5,82% w tym rentowno$¢ dodatnig posiadato 17,35% przedsiebiorstw
2010 -11,54% dane za Ill kwartat roku

w tym rentownos$¢ dodatnig posiadato 4,35% przedsiebiorstw

Zrédto: Informacja o stanie publicznego transportu zbiorowego, Szczerbaciuk Z., PIGTSIS, 12.2010.

Przewiduje sie, iz rentownos$¢ linii komunikacyjnych uruchamianych na potrzeby aglomeracji
przyjmowac bedzie wartosci ujemne, za$ dodatnie (maksymalnie do 3%) tylko w porach szczytéw
komunikacyjnych na liniach w transporcie drogowym o bardzo wysokich wielkosciach potokéw
pasazerskich. Wptyw na poziom niniejszego wskaznika bedg miaty koszty eksploatacyjne (wyzsze przy
zapewnianiu ustug przewozowych o wysokim standardzie jakosciowym) oraz przychody ze sprzedazy
biletéw (ich poziom zalezny jest m.in. od elastycznosci cenowej popytu).
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11.3 Przychody ze sprzedazy biletéw w umowach typu netto i brutto

Wybér operatora, ktéry realizowaé bedzie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
nastepowac bedzie w oparciu o tryby przewidziane w:

- Ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych,

- Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — zgodnie z zapisami
dotyczacymi bezposredniego zawarcia umowy,

- dopuszczalny jest rowniez wybodr operatora w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji
na roboty budowlane lub ustugi*?.

Zawarcie umowy z operatorem w ramach udzielenia zamoéwienia na podstawie Ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych lub w przypadku bezposredniego zawarcia umowy
na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym moze nastagpié
w ramach nastepujgcych modeli:

- umowa typu netto — gdzie ryzyko rynkowe jest przeniesione na operatora,
- umowa typu brutto — organizator ponosi ryzyko przychodowe prowadzonej dziatalnosci
przewozowej.

W umowach typu netto wptywy ze sprzedazy biletéw oraz refundacja utraconych przychodéw
z tytutu stosowania ustawowych ulg stanowig przychdd operatora, totez jest on odpowiedzialny
za emisje i dystrybucje biletéw. Czynnosci zwigzane z promocjg ustug i utrzymaniem pozgdanego
standardu ustug sg domeng operatora, ktdrego celem jest m.in. zwiekszanie wielkosci przychodéw
ze sprzedazy biletéw. Organizator zas, moze by¢ z tych dziatan zwolniony. Wynagrodzenie operatora
obejmowac bedzie jego koszty pomniejszone o przychody ze sprzedazy biletow.

W umowach typu brutto przychody z tytutu sprzedazy biletdw stanowig wtasnos¢ organizatora
przewozéw. Operator otrzymuje wynagrodzenie na podobnym poziomie, niezaleznie od liczby
przewozonych pasazerdw i utargdéw z biletdw. W sytuacji, gdy wielkos¢ przychoddéw ze sprzedazy
biletéw ulega zmniejszeniu, deficyt jest pokrywany ze s$rodkéw organizatora przewozow.
W kontrakcie typu brutto organizator podejmuje dziatania na rzecz utrzymania statego poziomu
wptywodw lub jego zwiekszenia. Wynagrodzenie operatora pokrywac bedzie poziom kosztéw, ktéry
nie bedzie pomniejszany o przychody ze sprzedazy biletow.

Tab. 11.3.1. Zalety i wady umdw netto i brutto.

Rodzaj umowy Zalety Wady
Umowa netto | — mozliwo$¢ zmniejszenia poziomu — Wwyzsze ryzyko dla operatorow,
wielkosci doptat do przewozow, — utrudnione wiaczenie ustug
— stata wysoko$¢ doptat dla do systemow taryfowych
operatora, istniejgcych oraz w szczegdlnosci —
— operator jest zainteresowany p'Ianowanych systemow
podnoszeniem jakosci zintegrowanych

i efektywnosci ustug,

— ograniczenie skali kontroli jakosci
wykonywanych ustug,

— zadania zwigzane z promocj3 ustug
przeniesione s3 na operatora

128 Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz.U. 2009 nr 19 poz. 101)
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Rodzaj umowy

Zalety

Wady

Umowa brutto

mozliwosé tatwego wtaczenia ustug
do istniejgcego systemu taryfowego
oraz do planowanych systemoéw
zintegrowanych

ryzyko przychodowe lezy po stronie
organizatora,

wynagrodzenie operatora jest
niezalezne od liczby przewozonych
pasazeréw,

brak dziatan operatora dgzacych

do podniesienia jakosci i
efektywnosci Swiadczonych ustug,
dodatkowe koszty zwigzane

z kontrolowaniem jakosci
Swiadczonych ustug,

za dziatania promocyjne odpowiada
organizator,

ryzyko braku fiskalizacji sprzedazy
biletéw prowadzace do zwiekszenia
wielkosci doptat

Zrédto: opracowanie wtasne.

Przewiduje sie, iz stawka jednostkowa doptaty do przewozow bedzie nizsza w przypadku kontraktow
typu netto, ze wzgledu na przeniesienie ryzyka przychodowego na operatora. W tabeli 11.3.2.

przedstawiono podziat obowigzkéw w umowach typu netto i brutto.

przychody ze sprzedazy biletow

w kontrakcie brutto

przychody ze sprzedazy biletow
w kontrakcie netto

Tab. 11.3.2. Rodzaje uméw z operatorami w transporcie drogowym.

Wyszczegdlnienie Umowa typu netto Umowa typu brutto
Przychody ze sprzedazy biletéw operator organizator
Rekompensata za ulgi

. L operator operator

i zwolnienia ustawowe

Dziatania w celu zwiekszenia

przychoddw z biletéw (promocja, operator organizator
marketing)

Zrédto: opracowanie wiasne.

Za preferowany w przewozach pasazerskich na liniach komunikacyjnych organizowanych na potrzeby
Aglomeracji Watbrzyskiej uwaza sie model z umowami typu netto, gwarantujgcy organizatorowi
eliminacje ryzyka zmiennosci wielkosci przychoddw ze sprzedazy biletéw, ktére zostanie przeniesione

na operatora ustug.
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12. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej

12.1 Zatoienia ogdlne

Sie¢ komunikacyjna Aglomeracji Watbrzyskiej sktadac sie bedzie z potgczen w transporcie kolejowym
oraz autobusowym. Oprdécz obecnie funkcjonujgcych potgczen w transporcie kolejowym oraz
podmiejskich realizowanych w komunikacjach miejskich w Swidnicy oraz Watbrzychu, funkcjonowaé
beda takze:

— potgczenia komercyjne realizowane przez przewoznikdw w transporcie drogowym, na
ktorych nie bedg honorowane uprawnienia do ustawowych przejazdéow ulgowych
i bezptatnych,

— nieliczne linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej, ktére beda
organizowane przez Wojewddztwo Dolnoslaskie, o ile realizowane bedg scenariusze
rozwojowe w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Dolnoslgskiego.

Z uwagi na niskg gestos¢ planowanej sieci komunikacyjnej Wojewddztwa Dolnoslaskiego, nalezy
zainicjowac organizacje wiekszej liczby potgczen miedzygminnych wewnatrz Aglomeracji Watbrzyskiej
w celu unikniecia utraty dostepu do tanszych przejazdéw ulgowych dla wielu mieszkarncéw
niniejszego obszaru funkcjonalnego. W niniejszym rozdziale rozpatrywany bedzie rozwdj dwéch
segmentéw publicznego transportu zbiorowego, tj.:

— przewozow w komunikacji kolejowej z analizg mozliwosci uruchomienia Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej,

— przewozow w komunikacji autobusowej na liniach miedzygminnych zaplanowanych na
potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej.

Sporzgdzono 3 warianty realizacji zintegrowanej sieci komunikacyjnej Aglomeracji Watbrzyskiej:

— wariant A — w ktérym przewiduje sie organizacje wytgcznie linii autobusowych, a transport
kolejowy bedzie wcigz organizowany jedynie przez Wojewddztwo Dolno$lgskie oraz ministra
wiasciwego do spraw transportu,

— wariant A+ - dla ktérego zatozono funkcjonowanie jednej linii Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej oraz wiekszosci linii autobusowych,

— wariant K — z petng siecig Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz liniami autobusowymi
w sieci 0 najmniejszym zakresie.

Niezaleznie od przyjetego modelu rozwoju sieci potgczen kolejowych, przewiduje sie ich integracje
funkcjonalng i organizacyjng z systemami komunikacji autobusowej — miejskiej i aglomeracyjne;j.

12.2 Planowana sie¢ komunikacyjna

Sie¢ linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej na potrzeby Aglomeracji
Watbrzyskiej zostata zaplanowana z uwzglednieniem sieci komunikacyjnej Wojewddztwa
Dolnoslagskiego zawartej w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
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Wojewddztwa Dolnoslgskiego. W dokumencie tym przewidziano obligatoryjng organizacje przez
Wojewddztwo Dolnoslagskie przewozéw kolejowych na istniejgcej sieci potaczen oraz organizacje linii
komunikacyjnych w transporcie drogowym przy zatozeniu o rozwoju gospodarczym wojewédztwa.
Nie przewidziano organizacji linii komunikacyjnych na wielu istniejgcych trasach w transporcie
drogowym (np. z Watbrzycha do Kamiennej Géry czy do Swidnicy przez Swiebodzice), co powoduje
konieczno$¢ podjecia dziatan przez samorzady lokalne na rzecz utrzymania funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego z gwarantowanymi uprawnieniami do przejazdéw bezptatnych
i ulgowych. W ponizszej tabeli zestawiono planowane linie komunikacyjne, ktdére bedzie
organizowato Wojewddztwo Dolno$laskie.

Tab. 12.2.1. Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich
przewozach pasazerskich.

transport linia komunikacyjna wariant realizacji
kolejowy Wroctaw — Swidnica — Dzierzoniow stagnacja, . umiarkowany  rozwoj,
peten rozwaj
kolejowy Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra stagnacja, B umiarkowany  rozwoj,
peten rozwdj
kolejowy Ktodzko — Watbrzych stagnacja, B umiarkowany  rozwdj,
peten rozwaj
. Kamieniec Zabkowicki — Swidnica — Strzegom — | stagnacja, umiarkowany  rozwdj
kolejowy . L. ’
Legnica peten rozwdj
kolejowy Jelenia Géra — Kamienna Gora — Lubawka umiarkowany rozwoj, peten rozwaj
autobusowy | Sedzistaw — Kamienna Goéra umiarkowany rozwdéj, peten rozwoj
autobusowy | Sroda Slaska — Kostomtoty — Zaréw — Swidnica | umiarkowany rozwaj, peten rozwdj
autobusowy | Zabkowice Slaskie — Nowa Ruda umiarkowany rozwdéj, peten rozwoj
autobusowy | Dzierzoniéw — Nowa Ruda — Ktodzko umiarkowany rozwaéj, peten rozwaj
autobusowy | Dzierzoniéw — Nowa Ruda — Radkéw — Ktodzko | umiarkowany rozwdj, peten rozwdj
Dzierzoniow - Walim — Jedlina-Zdréj-
autobusowy . . .
Watbrzych umiarkowany rozwaéj, peten rozwaj
autobusowy | Watbrzych — Jawor — Legnica umiarkowany rozwdéj, peten rozwaj
autobusowy | Watbrzych — Modliszéw — Swidnica umiarkowany rozwaéj, peten rozwaj
autobusowy | Wroctaw — Marcinowice — Swidnica umiarkowany rozwdj, peten rozwaj

autobusowy | Wroctaw — Sobétka — Marcinowice — Swidnica | umiarkowany rozwdj, peten rozwdj

autobusowy | Kamienna Géra — Krzeszéw — Chetmsko Slaskie | umiarkowany rozwdéj, peten rozwdj

autobusowy | Kamienna Gdéra — Jawor umiarkowany rozwdéj, peten rozwaj

autobusowy | Wroctaw — Nowa Ruda umiarkowany rozwaéj, peten rozwaj

Zrédfo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslgskiego.

12.3 Sie¢ komunikacyjna Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

W niniejszej czesci opracowania wykonano analize spoteczno-ekonomiczng wprowadzenia na obszar
Aglomeracji Watbrzyskiej systemu Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej opartej na cyklicznosci rozktadu
jazdy, wysokiej czestotliwosci oraz obstudze przez nowy tabor kolejowy. Jako alternatywe dla
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zupetnie nowego systemu po analizie istniejgcej oferty przewoznikéw kolejowych zaproponowano jej
poprawe. Na koricu poréwnano oba warianty.

12.3.1 Proponowane linie komunikacyjne

Na podstawie analizy obecnego stanu oferty przewozowej komunikacji zbiorowej, uktadu istniejgcych
(w tym roéwniez obecnie nieczynnych) linii kolejowych, wykonania niezbednych inwestycji
infrastrukturalnych oraz taborowych proponuje sie do wprowadzenia na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej 4 linii komunikacyjnych Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej. Pierwsza linia (oznaczenie
S1) z uwagi na wytrasowanie jej przez najwieksze osrodki obszaru bedzie linig gtdwng, 3 pozostate
linie stanowi¢ bedg potaczenia uzupetniajace:

e 51 -Swidnica Miasto — Jaworzyna Slaska — Swiebodzice — Watbrzych — Boguszéw Gorce —
Kamienna Géra — Lubawka,

e S2 - Mieroszéw — Boguszéw Gorce — Watbrzych Szczawienko,

e S3 - Nowa Ruda — Gtuszyca — Jedlina Zdréj — Watbrzych Szczawienko,

e S4 - Swidnica Miasto — Zagdrze Slaskie — Jedlina Zdréj - Watbrzych Gtéwny.

Podstawowg linig komunikacyjng bedzie linia S1, ktéra powinna by¢ organizowana obligatoryjnie
w przypadku podjecia decyzji o uruchomieniu Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej.

Utworzenie zintegrowanego systemu komunikacyjnego oprdcz uruchomienia Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej bedzie wymagato rowniez organizacji linii komunikacyjnych w transporcie drogowym
komplementarnych w stosunku do przewozéw kolejowych (szerzej w rozdziale 12.6.).

12.3.2 Uwarunkowania uruchomienia Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

Uwarunkowania utrudniajace stworzenie Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjne;j:

1. Brak samoczynnej blokady liniowej (SBL) na linii 274 miedzy Jaworzyna Slaska a Sedzistawiem —
mozliwa jazda tylko 1 pociggu miedzy dwoma sasiadujgcymi stacjami w danym kierunku.
W zwigzku z tym czasy maksymalne jazd dwdch pociggdw po sobie w poszczegdlnych kierunkach
Wynoszg:

— Miedzy Jaworzyng Slaska a Sedzistawiem wynosza maksymalnie 12 min w obu
kierunkach,

— Miedzy Boguszowem Gorcami Wschodem a Watbrzychem Szczawienkiem wynosza
8 min. i 7 min. w drugg strone.

2. Miedzy Watbrzychem Gtéwnym a Gtuszycg oraz miedzy Ludwikowicami Ktodzkimi a Nowg Ruda
czynny jeden z dwéch torow.

3. Bardzo wysokie koszty budowy tacznicy od strony Gtuszycy w kierunku Watbrzycha Srédmiescia
z pominieciem Watbrzych Gtéwnego (konieczno$¢ budowy wiaduktu o znacznych rozmiarach
oraz przemodelowania istniejgcych nasypéw kolejowych i uktadu torowego stacji Watbrzych
Gtéwny). W zwigzku z tym wystepuje koniecznos¢ zmiany kierunku w pociggach od strony
Jedliny Zdréj w kierunku Watbrzycha Miasto na stacji Watbrzych Gtowny 129,

12% Zmiana kierunku to 6 min. postoju dla ,,szynobuséw” na stacji zgodnie z wytycznymi PKP PLK S.A .
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4. Brak mozliwosci zakanczania i rozpoczynania biegu pociggédw pasazerskich na stacji Watbrzych
Miasto — ograniczenie z powoddw technicznych lezgcych po stronie zarzadcy — PKP PLK S.A.

5. Specyficzne uksztattowanie geometrii torow (ze wzgledu na niewielki promien tuku) na stacji
Swiebodzice — predko$¢ drogowa na tej stacji ograniczona do 40 km/h.

Uwarunkowania sprzyjajace uruchomieniu Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

1. Po remontach bardzo dobry stan techniczny dwutorowej linii 274 miedzy Jaworzyna Slaska
a Sedzistawiem:
—  Szlak Jaworzyna Slaska - Swiebodzice — 120 km/h po obu torach,
—  Szlak Swiebodzice — Watbrzych Szczawienko — 60/80 km/h po obu torach,
— Szlak Watbrzych Szczawienko — Watbrzych Miasto 80 km/h na obu torach,
— Odcinek Watbrzych Miasto — Watbrzych Gtéwny — 80 km/h na obu torach,
— Odcinek Watbrzych Gtéwny — Boguszéw Gorce Zachdd — 60km/h na obu torach,
— Odcinek Boguszéw Gorce Wschdod — Sedzistaw — 80/km/h na obu torach.
2. Niezeletryfikowane szlaki Swidnica Miasto — Jaworzyna Slaska (linia nr 137) oraz Sedzistaw —
Kamienna Gdra (linia nr 298) posiadajg zwiekszong przepustowosé dzieki dwém czynnym torom.
3. Planowany do budowy przystanek Watbrzych Srédmiescie — potozony w centrum miasta wraz
powigzaniem komunikacyjnym (planowany jako zintegrowany wezet komunikacyjny).
4. Planowana przebudowa przystanku Watbrzych Szczawienko na zintegrowany wezet
przesiadkowy.
5. Dworce kolejowe i przystanki na terenie aglomeracji watbrzyskiej znajdujg sie wiekszosci
w bliskiej odlegtosci do istotnych generatoréw potokéw pasazerskich™®.

12.3.3 Zatozenia wstepne

Pierwszenstwo w trasowaniu pociggdw pasazerskich na linii 137 miedzy Swidnica Miastem
a Jaworzyna Slaska powinny mie¢ pociagi planowanej linii S1 Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej,
z powodu zaktadanej wysokiej czestotliwosci kurséw.

Nie zaktada sie znacznego przejecia pasazerdow istniejgcych pociggdw regionalnych przez nowe
potgczenia Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej, gdyz przeprowadzone badania obecnych potokdéw
pasazerskich wykazaty bardzo niewielki odsetek pasazeréw podrdzujgcych pociggami w podrézach
wewnatrz aglomeracji. Co wiecej, istnieje potencjalna mozliwo$¢ zwiekszenia sie w przysztosci liczby
takich podrozy, dzieki zwiekszeniu sumarycznej liczby pociggédw (WKA + wojewddzkie pociagi
regionalne) na niektérych trasach, a tym samym zwiekszenia tgcznej czestotliwosci kursowania
wszystkich rodzajow pociggéw oraz mozliwosci stworzenia nowych pofgczen, skomunikowan, co
moze dac taki efekt, ze rdwniez w pociggach regionalnych (uzupetniajacych oferte WKA) nastgpi
wzrost podrdznych z obszaru aglomeracji.

130 Oprdcz Watbrzycha Fabrycznego, Zdrojowiska, itp.
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12.3.4 Projekt linii Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

12.34.1

Linia S1 Swidnica Miasto — Jaworzyna Slaska — Swiebodzice — Watbrzych -

Boguszow Gorce — Kamienna Gdra — Lubawka

Tab. 12.3.4.1.1. Zatozenia kursowania linii S1

Lp. Wyznacznik Opis
1. Trasa Swidnica Miasto — Jaworzyna Slagska — Swiebodzice — Watbrzych —
Boguszéw Gorce — Sedzistaw — Kamienna Gdra — Lubawka (przebieg po
liniach kolejowych nr: 137, 274, 298 i 299)
2. Funkcja linii Gtéwna linia przebiegajgca potudnikowo przez obszar aglomeracji
watbrzyskiej. Obstuga miast Swidnicy, Swiebodzic, Watbrzycha,
Boguszowa Gorcow oraz Kamiennej Goéry bedzie gwarantowata relatywnie
wysokie potoki pasazerskie w poréwnaniu do pozostatych linii.
3. Uwagi e Brak postojow na stacji Watbrzych Fabryczny — brak generatoréw
ruchu w poblizu stacji.
e Postoje na przystanku Watbrzych Srédmiescie po wybudowaniu
przystanku.
e Skrdcenie potowy kurséw tej linii do stacji Kamienna Gora.
Miejscowos$¢ Lubawka nie bedzie generowata potokéw
pasazerskich wymagajacych kursowanie pociggdéw co godzine.
e W wariancie A+ powinna kursowa¢ w skréconej relacji Swidnica
Miasto — Watbrzych — Kamienna Géra
4 Zatozenia e Postoje na wszystkich stacjach i przystankach po 0,5 min.
rozktadowe e Skomunikowanie w Watbrzychu z potgczeniami do Wroctawia
(kierunek Lubawka — Swidnica Miasto).
5 Czestotliwos¢ e Podstawowa to 60’. w dni robocze od 5:00 do 23:00 oraz
w sobote miedzy 8 a 14. Poza tym co 120°.
6 Predkosé e 50,06 km/h.
komunikacyjna
7 Czas przejazdu e 91 min. w obu kierunkach
8 Wstepny  zarys e Odjazdy ze Swidnicy M. o koricéwce :57, z Watbrzycha Miasta :30,
rozktadu jazdy przyjazdy do Lubawki o koricéwece :28.
e Odjazdy z Lubawki o koncéwce :43, Z Watbrzycha Miasta :40,
przyjazdy do Swidnicy Miasta o koricéwce :14.
9 Przewidywany e srednio 1300 pasazeréw dziennie
popyt
10 Zapotrzebowanie 4 szt. jednocztonowych spalinowych wagonéw motorowych
taborowe z maks. 70 miejscami siedzagcymi w dni robocze przez caty dzien
oraz w soboty miedzy 8 a 14. W pozostatych okresach 2 szt. tych
pojazddéw.
11 Mozliwosci e Mozliwosé¢ przedtuzenia kurséw do stacji Swidnica Przedmiescie —
rozwojowe obstuga czesci dzielnicy przemystowej tego miasta.

e Mozliwos¢ wydtuzenia kurséw za granice, szczegdlnie w sezonie
turystycznym (Adrspassko-teplické skaly).

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Linia S2 Mieroszéw — Boguszow Gorce — Watbrzych Szczawienko

Tab. 12.3.4.2.1. Zatozenia kursowania linii S2

Lp. Wyznacznik Opis
1. Trasa Mieroszow — Boguszéw Gorce — Watbrzych Szczawienko (przebieg po
liniach kolejowych nr: 274 i 291)
2. Funkcja linii Linia uzupetniajgca faczaca Mieroszow i Boguszow Gorce z centrum
Watbrzycha.
3. Uwagi e Dla zapewnienia minimalnej predkosci w potaczeniu
aglomeracyjnym tj. 60 km/h wystepuje koniecznosé remontu ok.
7,5 km linii, (km 20,600 — 28,033 pomiedzy Unistawiem Slaskim
a Mieroszowem).
e Brak postojow na stacji Watbrzych Fabryczny — brak generatoréw
ruchu w poblizu stacji.
e Postoje na przystanku Watbrzych Srédmiescie po wybudowaniu
przystanku.
e Na stacji Watbrzych Gtéwny zmiana kierunku trwajaca 6 min.
zgodnie z wytycznymi PKP PLK S.A.
e Organizacja linii jedynie w wariancie K
4 Zatozenia e Postoje na wszystkich stacjach i przystankach po 0,5 min.
rozktadowe e Skomunikowanie w Watbrzychu z potaczeniami do Wroctawia
i Swidnicy.
5 Czestotliwosé e 120’ przez caty dzien.
6 Predkos¢ e 47,62 km/h
komunikacyjna
7 Czas przejazdu e 38 min. z Mieroszowa oraz 37 min. z Watbrzycha Szczawienka.
8 Wstepny  zarys e Odjazdy z Mieroszowa o koncowce :49, przyjazdy do Watbrzycha
rozktadu jazdy Szczawienka o koricowece :27,
e Odjazdy z Watbrzycha Szczawienka o koncéwece :53, przyjazdy do
Mieroszowa o koncowce :30,
9 Przewidywany e $rednio 300 pasazerdéw dziennie.
popyt
10 Zapotrzebowanie e 1 szt. jednocztonych spalinowych pojazdéw szynowych z 50
taborowe miejscami siedzgcymi.
11 Mozliwosci Mozliwos¢ wydtuzenia kurséw za granice, szczegdlnie w sezonie
rozwojowe turystycznym (Adrspassko-teplické skaly).

Zrédfto: opracowanie wtasne.
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12.3.4.3

Linia S3 Nowa Ruda - Gtuszyca - Jedlina Zdréj — Watbrzych Szczawienko

Tab. 12.3.4.3.1. Zatozenia kursowania linii S3

Lp. Wyznacznik Opis
1. Trasa Nowa Ruda — Gtuszyca — Jedlina Zdroj — Watbrzych Szczawienko (przebieg
po liniach kolejowych nr: 274 i 286)
2. Funkcja linii Linia uzupetniajgca taczgca Nowg Rude z centrum Watbrzycha.
3. Uwagi e Brak postojow na stacji Watbrzych Fabryczny — brak generatorow
ruchu w poblizu stacji.
e Postoje na przystanku Watbrzych Srédmiescie po wybudowaniu
przystanku.
e Na stacji Watbrzych Gtéwny zmiana kierunku trwajgca 6 min.
zgodnie z wytycznymi PKP PLK S.A.
e Organizacja linii jedynie w wariancie K.
4 Zatozenia e Postoje na wszystkich stacjach i przystankach po 0,5 min.
rozktadowe e Skomunikowanie w Watbrzychu z potgczeniami do Wroctawia
i Swidnicy.
5 Czestotliwos¢ o 120’ przez caty dzien.
6 Predkos¢ e 39km/h
komunikacyjna
7 Czas przejazdu e 79 min. w obu kierunkach.
8 Wstepny  zarys e Odjazdy z Nowej Rudy o koncowce :23, przyjazdy do Watbrzycha
rozktadu jazdy Szczawienka o korncéwece :35,
e Odjazdy z Watbrzycha Szczawienka o koncéwece :45, przyjazdy do
Nowej Rudy o koncdéwce :57.
9 Przewidywany e Srednio 400 pasazerdow dziennie.
popyt
10 Zapotrzebowanie e 2 szt. jednocztonowych spalinowych pojazdéw szynowych z 60
taborowe miejscami siedzgcymi.
11 Mozliwosci W zaleznosci od rozwoju np. Nowej Rudy (reaktywacja gérnictwa wegla
rozwojowe kamiennego) - mozliwos¢ wybudowania nowych przystankow
kolejowych.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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12.3.4.4 Linia S4 Swidnica Miasto — Zagérze Slaskie — Jedlina Zdréj - Watbrzych
Giowny
Tab. 12.3.4.4.1. Zatozenia kursowania linii S4
Lp. Wyznacznik Opis
1. Trasa Swidnica Miasto — Zagérze Slaskie — Jedlina Zdréj — Watbrzych Gtéwny
(przebieg po liniach kolejowych nr: 137, 274, 285 i 286)
2. Zatozenie Linia uzupetniajgca taczaca Swidnice z Watbrzychem Gtéwnym przez
uruchomienia Zagorze Slaskie, Jedline Zdrdj.
3. Uwagi e Wystepuje konieczno$¢ odbudowy linii oraz jej obiektéow
inzynieryjnych dla min. predkosci 50 km/h na odcinku Lubachéw
—Jedlina Zdréj i 70 km/h na pozostatym.
e Zpowodu niskiej przepustowosci szlaku Jedlina-Zdréj — Watbrzych
Gtéwny brak postoju na przystanku Jedlina Gérna. Przystanek ten
obstugiwad bedzie linia S2.
e W stacji Watbrzych Gtéwny skomunikowanie z potgczeniami
kolejowymi do centrum miasta.
e Zmiana kierunku w stacji Jedlina-Zdrdj trwajgca 6 min. zgodnie
z wytycznymi PKP PLK S.A.
e Organizacja linii jedynie w wariancie K.
4 Zatozenia e Postoje na wszystkich stacjach i przystankach po 0,5 min.
rozktadowe e Skomunikowanie w Watbrzychu Gtéwnym z potaczeniami do
Wroctawia i Swidnicy.
5 Czestotliwos¢ e 180’ przez caty dzien.
6 Predkosé e 29,95km/h
komunikacyjna
6 Czas przejazdu e 64 min. w obu kierunkach.
7 Wstepny e odjazdy ze Swidnicy Miasta o korcéwce :28, przyjazdy do
zarys rozktadu Wafbrzycha Gt. O koncéwece :32131,
jazdy e odjazdy z Watbrzycha Gtéwnego o koricowce :46, przyjazdy do
Swidnicy Miasta o koricéwce :50.
9 Przewidywany e $rednio 200 pasazerdéw dziennie.
popyt
10 Zapotrzebowanie e 1 szt. jednocztonowych spalinowych pojazdéw szynowych z 50
taborowe miejscami siedzacymi.
11 Mozliwosci e Zwiekszenie czestotliwosci uzaleznione od odbudowy mijanek
rozwojowe (np. w Jugowicach) oraz zakupu kolejnych pojazdéw kolejowych.
e Alternatywna propozycja jest wydtuzenie ze Swidnicy Miasta do
Nowej Rudy istniejgcych potgczen relacji Wroctaw Gtéwny —
Swidnica Miasto.

Zrédto: opracowanie wtasne.

131
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Oprécz pierwszego pocigg ze Swidnicy Miasta, ktéry pojedzie 4 min. wczeéniej — dojazdy szkolne do
Watbrzycha na 8:00.
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12.3.4.5 Analiza przepustowosci szlakdw kolejowych pod katem uruchomienia
Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

Bardzo wazng kwestig jest okredlenie czy uruchomienie powyzszych linii Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej nie wyczerpie dostepnej przepustowosci poszczegdlnych torédw na szlakach
kolejowych. W tym celu dokonano autorskiej analizy obecnego wykorzystania przepustowosci i
oszacowano te wykorzystanie po wprowadzeniu do rozktadu jazdy nowych pociggéw w ramach
Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej. Wskaznikiem mierzonym byt ,poziom wykorzystania
przepustowosci”, rozumiany jako, wyrazony w %, stosunek liczby tras pociggdéw realizowanych w
rzeczywistosci do maksymalnej liczby tras pociggdw, jakie mozina umiesci¢ na danym torze
szlakowym osiggajagc graniczny poziom zajetosci infrastruktury. Otrzymane wyniki obliczen
przedstawiono w ponizszej tabeli. Dla linii nr 285 (szlak Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdréj) nie
sporzgdzono obliczen, gdyz obecnie jest ona nieczynna, a planowana dla niej oferta przewozowa nie
wyczerpie przepustowosci zaktadanej po odbudowie.

Nalezy wyraznie podkresli¢, ze sg to dane szacunkowe. Doktadne obliczenia moze przeprowadzié
jedynie zarzadca infrastruktury kolejowej. Niemniej jednak, po zapoznaniu sie z nimi, wyraznie widac,
ze obecny poziom wykorzystania przepustowosci (dzieki dwutorowosci wiekszosci szlakéw) jest na
tyle maty, ze uruchomienie Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej nie jest zagrozone odrzuceniem
whnioskéw o przydzielenie tras nowych pociggdw przez zarzadce infrastruktury — PKP PLK S.A.
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Tab. 12.3.4.5.1. Poréwnanie pozioméw wykorzystania przepustowosci — dla stanu obecnego i stanu po uruchomieniu pociggéw w ramach WKA

TRAKO

Maksymalna Oszacowana . . Poziom
liczba pociaggow | Srednia liczba Liczba Poziom wykorzystania
Nr linii : ) ., Nrlinii | dodatkowych | wykorzystania L.
: . Szlak pasazerskich w pociagéw ., . . |przepustowosci po
kolejowej X WKA pociagéw w | przepustowosci ..
dobie w 2015 towarowych w ramach WKA |w 2015 roku* [%] uruchomieniu

roku dobie w 2015 roku WKA*A [%]
137  |Swidnica Miasto - Jaworzyna Slgska (tor nr 1) 9 4 s1 18 [ ] 230 52,2
137  |Jaworzyna Slaska - Swidnica Miasto (tor nr 2) 9 4 s1 18 [ | 247 55,0
274  |laworzyna Slaska - Swiebodzice (tor nr 1) 18 9 s1 18 [ 1344 | 55,2
274  |Swiebodzice - Jaworzyna Slgska (tor nr 2) 17 9 S1 18 [ 1299 48,6
274 Swiebodzice - Watbrzych Szczawienko (tor nr 1) 18 9 S1 18 44,7 71,8
274 Watbrzych Szczawienko - Swiebodzice (tor nr 2) 17 9 S1 18 B9,9 64,9
274  |Watbrzych Szczawienko - Watbrzych Miasto (tor nr 1) 18 10 51,52,53 36 [ | 233 | 50,4
274 Watbrzych Miasto - Watbrzych Szczawienko (tor nr 2) 17 10 S1,S2,S3 36 |:| 20,8 | 45,8
274 Watbrzych Miasto - Watbrzych Fabryczny (tor nr 1) 18 11 S1,S2,S3 36 | 28,0 59,3
274 Watbrzych Fabryczny - Watbrzych Miasto (tor nr 2) 17 11 S1,S2,S3 36 1 272 58,4

274 Watbrzych Fabryczny - Watbrzych Gtéwny (tor nr 1) 18 13 S1,S2,S3 36 [ 1323 | 65,6 |

274 |Watbrzych Gtéwny - Watbrzych Fabryczny (tor nr 2) 17 13 51,52, 53 36 [ ] 275 56,6
274 Watbrzych Gtéwny - Boguszéw Gorce Wschod (tor nr 1) 13 8 S1,S2 27 [ ] 21,7 46,7
274 Boguszdw Gorce Wschod - Watbrzych Gtéwny (tor nr 2) 12 8 S1, S2 27 [ ] 246 54)3
274 Boguszéw Gorce Wschdd - Boguszow Gorce (tor nr 1) 13 8 S1 18 [] 10,8 ] 192
274 Boguszéw Gorce - Boguszéw Gorce Wschod (tor nr 2) 12 8 S1 18 [ 10,4 [ 18,7
274 Boguszow Gorce - Boguszéw Gorce Zachdd (tor nr 1) 13 8 S1 18 [ 13,5 [ | 240
274 Boguszéw Gorce Zachdd - Boguszdw Gorce (tor nr 2) 12 8 S1 18 [ 13,0 [ ] 23,4
274 Boguszow Gorce Zachdd - Sedzistaw (tor nr 1) 13 4 S1 18 [ 26,3 52,4
274  |Sedzistaw - Boguszdw Gorce Zachdd (tor nr2) 12 4 S1 18 [ 1 259 | 53)0
298 Kamienna Gora - Sedzistaw (tor nr 1) 3 2 S1 18 [] 7,1 [ 1 300
298 Sedzistaw - Kamienna Gora (tor nr 2) 3 2 S1 18 :| 7,1 | 30,0
299 Kamienna Gora - Lubawka (tylko tor nr 1) 6 2 S1 18 [ ] 15,9 49,3
291 Boguszow Gorce Wschdd - Mieroszéw (tylko tor nr 1) 0 0 S2 18 0,0 37,5
286 Nowa Ruda - Ludwikowice Ktodzkie (tylko tornr1) 8 2 S3 18 [ 1 227 61,2
286 Ludwikowice Ktodzkie - Gtuszyca (tor nr 1) 4 1 S3 9 D 11,5 [ 1310
286 Gtuszyca - Ludwikowice Ktodzkie (tor nr 2) 4 1 S3 9 D 11,0 [ | 29,8
286 |Gtuszyca - Watbrzych Gtoéwny (tylko tor nr 1)** 8 2 S3 28 [ 1 233 84,9

* - autorskie obliczenie przy zatozeniu granicznego czasu zajetosci infrastruktury w ciggu catej doby na poziomie 60% (zgodnie z kartg UIC 406)
A - przy zatozeniu, ze po uruchomieniu WKA nie zmieni sie liczba pociggéw pasazerskich i towarowych podana dla roku 2015

** _ przed uruchomieniem WKA musi nastgpi¢ otwarcie dla czynnosci techniczno-ruchowych odbudowanej stacji Jedlina-Zdrdj co podzieli obecny szlak

na dwa nowe (a wiec wéwczas podany poziom wykorzystania przepustowosci spadnie w przyblizeniu o potowe, gdyz jest liczony dla jednego catego szlaku)
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12.3.5 Poprawa oferty przewozowej na linii Legnica — Strzegom — Swidnica Miasto

W ramach budowy sieci kolei aglomeracyjnej proponowana jest rowniez poprawa oferty na ciggu
Legnica — Strzegom — Swidnica. Proponuje sie uruchomienie 2 par codziennie kursujgcych pociagéw
miedzy tymi miastami w celu wyeliminowania nieakceptowalnych dtugich przerw pomiedzy
kolejnymi odjazdami.

Dzieki zapetnieniu potgczeniami znacznych przerw miedzy obecnymi potgczeniami w danych
kierunkach pomiedzy Legnica a Swidnicg uzyska sie atrakcyjna oferte przewozowa z rytmicznymi
godzinami odjazdéw. Efektem zmian moze byé wzrost liczby podréznych zaréwno w istniejgcych jak
i nowych pociggach pomiedzy Legnica a Swidnicg, w tym relacji wewnatrz aglomeracyjnej Strzegom —
Swidnica.

Propozycje zwiekszenia czestotliwoéci kursowania pociggéw ze Swidnicy do Legnicy uwzgledniono
wytgcznie w wariancie K.

Tab. 12.3.5.1. Proponowana poprawa oferty przewozowej na linii Legnica — Swidnica Miasto

Lp. | Pociag Szczegoty rozktadu jazdy Termin
kursowania

1 Nowy pociag ze Swidnicy Miasta do Legnicy Odjazd ze Swidnicy o 09:20 codziennie

2 Nowy pociag ze Swidnicy Miasta do Legnicy Odjazd ze Swidnicy o 15:45 codziennie

3 Nowy pociag z Legnicy do Swidnicy Miasta Przyjazd do Swidnicy o 13:25. | codziennie

4 Nowy pociag z Legnicy do Swidnicy Miasta Przyjazd do Swidnicy 0 19:25 | codziennie

Zrédto: opracowanie wtasne.

12.3.6 Zapotrzebowanie na tabor

W celu okreslenia zapotrzebowania na tabor oszacowano maksymalng frekwencje na planowanych
pofaczeniach Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej na podstawie nastepujacych czynnikdow:

— sieci osadniczej, wielkosci i liczby mieszkaricédw miast i miejscowosci, miejsc pracy i nauki
szkolnej w poszczegdlnych miejscowosciach;

— cigzenia poszczegdlnych miast i miejscowosci do Watbrzycha, ruchliwosci mieszkancow;

— istniejacej sieci kolejowej, analizowanej pod katem mozliwosci skrécenia czasu przejazdu,
zwiekszenia przepustowosci oraz mozliwosci jak najlepszej obstugi generatoréow ruchu (dla
wszystkich wariantéw przewidziano istnienie planowanego przystanku kolejowego
Watbrzych Srédmiescie);

— istniejgcej sieci drogowej i konkurencji przewoznikéw drogowych dziatajgcych wzdtuz
projektowanych linii Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej;

— zapewnienia przywozu i odwozu dla wszystkich zmian pracowniczych Watbrzyskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej (WSSE), dla ktérej bedzie dedykowana stacja kolejowa Watbrzych
Szczawienko.

W zwigzku z powyziszymi analizami, przy zaftozeniu przejecia czesci potokdw pasazerskich
z samochoddw osobowych i transportu autobusowego oszacowano maksymalng frekwencje dla
poszczegblnych potgczen linii WKA (zaktadajagc budowe nowej, komplementarnej oferty
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przewozowej, ale jednak organizacyjnie niezaleznej od dotychczasowej, oferowanej przez kolejowych
przewoznikéw pasazerskich). Wielkos¢ prognozowanej frekwencji rozdzielono na poszczegdlne
rodzaje dni, pory dnia oraz konkretne pociggi. Przyjeto zatozenie, ze wiekszo$¢ (ok. 85-90%)
pasazeréw bedzie miato zagwarantowane miejsce siedzgce podczas podrdzy pociggami WKA. Na tej
podstawie dopasowano wielkos¢ taboru kolejowego do przewidywalnych potokéw pasazerskich w
konkretnych pociggach. To znaczy, prognozowane liczby pasazeréw oscylujg od 5 do 75 pasazerow na
pociag, zaleznie od kursu. Producenci jednocztonowych zespotéw trakcyjnych oferujg pojazdy o
liczbie miejsc siedzacych wahajgcej sie na poziomie od 50 do 70 miejsc, co oznacza, ze pojazdy tego
typu idealnie pasujg do obstugi pociggdw Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej. Brak elektryfikacji
wiekszosci szlakéw, po ktorych zaplanowano kursowanie pociggdw WKA wymusza koniecznosc
zakupu wytgcznie spalinowych zespotdw trakcyjnych. Podsumowujac, przewidywana frekwencja na
wszystkich liniach Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej wskazuje na zapotrzebowanie na pojazdy
kolejowe zgodnie z ponizszg tabel3:

Tab. 12.3.6.1. Zapotrzebowanie na tabor Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz poprawy oferty na
linii Legnica — Swidnica Miasto.

Lp. |Linia Rodzaj pojazdu llos¢

1 S1 éwit?nica — Lubawka (lub relacja skrécona w wariancie | Spalinowy zespét trakcyjny 4
A+, tj. Swidnica — Kamienna Géra) (1-cztonowy)

2 S2 Watbrzych — Mieroszéw Jak wyzej 1

3 S3 Watbrzych — Nowa Ruda Jak wyzej 2

4 S4 Watbrzych - Swidnica Jak wyzej 1

5 Linia Legnica - Swidnica. - poprawa oferty Jak wyzej 1
Rezerwa:

Spalino espot trakeyjn
6a Wariant K palinowy zesp yiny 4
(1-cztonowy)

6b | Wariant A+ Spalinowy zesp6t trakcyjny 5
arian
(1-cztonowy)

Zrédfto: opracowanie wtasne

12.3.7 Koszty i doptaty zwigzane z Watbrzyska Koleja Aglomeracyjna

Na podstawie opracowanej sieci Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej, zatozonych czestotliwosci
kursowania, taboru dostosowanego do zapotrzebowania obliczono koszty uruchomienia
i eksploatacyjne zwigzane z potgczeniami. Dzielg sie one na koszty inwestycyjne oraz koszty
eksploatacyjne.
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S zwigzane z niezbednymi inwestycjami do uruchomienia Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

w wariancie K. W wariancie A+ nie przewiduje sie remontéw i rewitalizacji infrastruktury torowej.

Szacowane koszty inwestycyjne w wariancie K zestawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 12.3.8.1. Przewidywane koszty inwestycyjne Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej - infrastruktura.

Lp. | Inwestycja dtugosé(km)/ | koszt
ilos¢ (szt)
Wykonanie nawierzchniowych prac punktowych oraz robot
1 | towarzyszacych na odcinku Kamienna Gdra — Lubawka wraz | 10,148 8 000 000,00 zt
z odbudowa stacji Lubawka
Poprawa stanu technicznego nawierzchnitoréw nr1i2 na
2 szlaku K:f\mlenna Ggra - SQles’raw.wraz z przebu?owa . 11,152 11 400 000,00 zt
urzadzen sterowania ruchem kolejowych na stacji Kamienna
Goéra
Wymiana nawierzchni wraz z robotami towarzyszgcymi na
3 |linii nr 291 (odcinek Boguszéw Gorce Wschdd — granica 7,433 13 600 000,00 zt
panstwa)
Wymiana nawierzchni wraz z robotami towarzyszgcymi na
. - i i iei 6,621 + 5,300
4 szlakach: Nowa Ruda Ludwllkowm.e K'deZ.kIe i Watbrzych 10 600 000,00 zt
Gt. — Gtuszyca oraz wykonanie nawierzchniowych prac + 29,388
punktowych na szlaku Ludwikowice Ktodzkie — Gtuszyca
5 | Rewitalizacja Swidnica Kraszowice — Jedlina-Zdréj 21,414 85 178 000,00 zt
o s . . . . . . 6 szlakéw
6 Montaz po’rsamoczynnej dwuklfarunkowej blokzi\dy liniowej . 9000 000,00 zt
na odc. Jaworzyna SI. — Boguszéw-Gorce Wschéd kolejowych

SUMA:

137 778 000,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne.

W skfad kosztéw inwestycyjnych wchodzg niezbedne remonty infrastruktury kolejowej dla

zapewnienia minimalnych standardéw predkosci (60 km/h) linii Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjne;j.
tacznie koszty te wyniosg ok. 137 778 000,00 zt.

Tab. 12.3.8.2. Przewidywane koszty inwestycyjne Watbrzyskiej Kolej Aglomeracyjnej - tabor.

Lp. | Linia Rodzaj pojazdu llos¢ Koszt
(szt)
1 | S1 Swidnica — Lubawka (wariant K) 4 28 000 000,00 zt
i Spalinowy zespdt trakcyjny
S1 Swidnica — Kamienna Géra
(1-cztonowy)

(wariant A+)
2 | S2 Watbrzych — Mieroszéw (tylko Jak wyzej 1 7 000 000,00 zt

wariant K)
3 | S3 Watbrzych — Nowa Ruda (tylko Jak wyzej 2 14 000 000,00 zt
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wariant K)
4 | S4 Watbrzych — Swidnica (tylko Jak wyzej 1 7 000 000,00 zt
wariant K)
5 |Linia Legnica - Swidnica. - poprawa | Jak wyzej 1 7 000 000,00 zt
oferty (tylko wariant K)
Rezerwa
6 Wariant K Spalinowy zesp6t trakcyjny |4 16 000 000,00 zt
(1-cztonowy)
7 | Wariant A+ Spalinowy zespét trakcyjny |2 8 000 000,00 zt
(1-cztonowy)
SUMA wariant K: 79 000 000,00 zt
SUMA wariant A+: 36 000 000,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne.

taczny koszt zakupu nowego taboru do obstugi linii Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz
niezbednej rezerwy taborowej wynosi 79 000 000,00 zt w wariancie K, zas w wariancie A+ z mniej
rozbudowang siecig potgczern 36 000 000,00 zt. Zatozono, iz rezerwe taborowg bedg stanowity
pojazdy uzywane.

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na aspekty organizacyjno-prawne przeprowadzenia odbudowy
odcinka Swidnica Kraszowice — Jedlina-Zdréj. Ten odcinek zostat wytaczony z ruchu pod koniec lat 90-
tych ubiegtego wieku i nie zostat przekazany przez PKP S.A. do eksploatacji i zarzadzania przez PKP
PLK S.A., gdyz nie objety go zapisy umowy nr D50-KN-1L/01 o oddaniu do odptatnego korzystania linii
kolejowych z dnia 27 wrzes$nia 2001 r. Z tego wzgledu ten odcinek pozostaje po dzi$ dzien w gestii
PKP S.A. i oczekuje na ponowne zagospodarowanie lub fizyczng likwidacje. Wtascicielem
nieruchomosci jest Skarb Paristwa. Na tym prawie wtasnosci zostato ustanowione prawo uzytkowania
wieczystego na rzecz PKP SA, (na podstawie art. 34 i art. 35 ustawy z dnia 8 wrzes$nia 2000 r.
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje
7132 ‘prawem tym PKP S.A. moze dysponowac. Jako, ze PKP S.A. i PKP PLK S.A. uznaly, ze
majatek wspomnianego odcinka nie jest im niezbedny do prowadzenia statutowej dziatalnosci,

Panstwowe

istnieje mozliwos¢ przekazania go innym podmiotom, ktdre wykazg zainteresowanie przejeciem jego
nieruchomosci. Jezeli podmiotem tym bedzie jednostka samorzadu terytorialnego przekazanie bedzie
nieodptatne (podstawa prawna: art. 39 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji,
restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panistwowego ,,Polskie Koleje Paristwowe”).

Taka wole wyrazit Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego w drodze Uchwaty nr 6021/IV/14 Zarzadu
Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 15 lipca 2014 r.*** i aby zrealizowaé przejecie tego odcinka linii
kolejowej nr 285 przez jednostke samorzgdu terytorialnego nalezy przeprowadzi¢ nastepujace
kolejne kroki:

132 Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa

panstwowego "Polskie Koleje Paristwowe" (Dz.U. 2000 nr 84 poz. 948)
33 Uchwata Nr 6021/1V/14 Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 15 lipca 2014 r. w sprawie wyrazenia
woli przejecia odcinkéw linii kolejowych potozonych w granicach wojewddztwa dolnoslaskiego
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e wystgpienie jednostki samorzadu terytorialnego o nieodptatne przekazanie na wtasnosé tej
jednostce, linii kolejowej, niebedacej linig o znaczeniu panstwowym (linia nr 285 nig nie jest),
pod warunkami: przeznaczenia otrzymanego majatku do celu wykonywania przewozéw
kolejowych, zachowania istniejgcego potaczenia z siecig kolejowg PKP PLK S.A., zachowania
wskazanego sposobu wykorzystania przekazanej linii kolejowych przez okres 10 lat od dnia
przekazania;

e ztozenie wniosku przez zarzad PKP S.A. do ministra wtasciwego do spraw transportu o wyrazenie
zgody na przekazanie nieodpfatnie wspomnianego odcinka na witasno$¢ jednostce samorzadu
terytorialnego i na zrzeczenie sie przez PKP S.A. prawa uzytkowania wieczystego na rzecz Skarbu
Panstwa; tylko pod warunkiem wyrazenia zgody przez ministra, mozna kontynuowac dalej
niniejszg procedure:

e zarzad PKP S.A. w porozumieniu z zarzgdem PKP PLK S.A. podejmuje uchwate o przekazaniu
odcinka linii kolejowej jednostce samorzadu terytorialnego;

e zawarcie umowy, ktdrej skutkiem bedzie zrzeczenie sie przez PKP S.A. na rzecz Skarbu Panstwa
prawa uzytkowania wieczystego gruntéw i prawa wiasnosci naniesien zgodnie z art. 16 ust. 1
ustawy o gospodarce nieruchomosciami;

e zawarcie aktu notarialnego — umowy darowizny, w wyniku ktérego jednostka samorzadu
terytorialnego nieodptatnie otrzymuje do Skarbu Panstwa na wtasnos¢ nieruchomosci gruntowe
wraz z innymi nieruchomosciami potozonymi na tych gruntach;

e zawarcie umowy z samorzgdowg jednostkg budzetowg jaka jest Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei
w celu przekazania w zarzad otrzymanego odcinka linii kolejowej;

e wykonanie prac rewitalizacyjnych i uzyskanie dopuszczenia do ruchu na danym odcinku linii
kolejowej;

e wybranie, najlepiej w trybie przetargu nieograniczonego, bezposredniego zarzadcy
infrastruktury  kolejowej, ktdérego zadaniem bytoby przygotowywanie, zarzadzanie
i utrzymywanie wspomnianego odcinka linii kolejowe;j.

Nalezy pamietac, ze powyzszy proces bytby o wiele bardziej skomplikowany, gdyby miat on dotyczy¢
odcinka sieci kolejowej nadal pozostajgcego w zarzadzie PKP PLK S.A. W takim przypadku zapisy
Ustawy o transporcie kolejowym (art. 9) de facto uniemozliwiajg przejecie infrastruktury kolejowej
przy nadal prowadzonym ruchu pociggédw lub mozliwosci jego prowadzenia (wyjatkiem jest
przekazywanie dworcow kolejowych wraz z gruntami na wtasnos$é gmin w celu wykonania remontu
tych obiektow, ale i to jest obwarowane warunkiem zachowania na terenie budynku dworca funkgji
zwigzanych z obstugg podréznych).

12.3.9 Prognoza kosztow i przychodow

Przy planowanej pracy eksploatacyjnej wynoszacej 1 506 052,90 pociggokilometréw rocznie
w wariancie K przedstawiajg sie one nastepujaco:
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Tab. 12.3.9.1. Roczne koszty i doptaty do potgczen Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej — wariant K.

Linia Srednia doptata |Sredni koszt | Przychody | Roczna doptata
do pockm pockm na pockm

S1 Swidnica — Lubawka 15,13 zt 18,62 zt 3,50 zt 12 486 769,68 zt
S2 Watbrzych — Mieroszéw 15,35 zt 18,49 zt 3,14 zt 3041 805,71 zt
S3 Watbrzych — Nowa Ruda 14,57 zt 17,75 zt 3,18 zt 4144 589,38 zt
S4 Watbrzych - Swidnica 13,67 zt 16,85 zt 3,18 zt 1519 354,55 zt
Legnica - Swidnica M. -

13,85 zt 18,10 zt 4,25 zt 1160 787,53 zt
poprawa oferty

SUMA: 22 353 306,84 zt

Zrédto: opracowanie wtasne.

Linia S1 charakteryzowac sie bedzie najwiekszg roczng doptatg do przewozéw, pomimo najwyzszych
przychoddéw ze sprzedazy biletéw. Wysoki koszt 1 pockm tej linii spowodowany jest coraz lepszym
stanem technicznym linii kolejowej nr 274, ktdrej odzwierciedleniem sg wyzsze stawki dostepu do
infrastruktury PKP PLK S.A. Niski koszt 1 pockm linii S4 to efekt m.in. niskich stawek dostepu do
infrastruktury PKP PLK S.A. pomiedzy Swidnicg Kraszowicami a Jedling Zdrojem.

Doptata na utrzymanie przewozéw w ramach Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej wyniesie:

— 22 353 306,84 zt rocznie w wariancie K, w ktérym planuje sie uruchomienie 4 linii
Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej,

— 11 763 567,94 zt rocznie w wariancie A+, w ktérym przewidziano organizacje wytacznie linii
S1 ze Swidnicy do Kamiennej Géry (763 775 pociggokilometréw rocznie).

Wariant K

Do tej kwoty nalezy doliczy¢ wydatki na inwestycje zwigzane z dostosowaniem infrastruktury
kolejowej w Aglomeracji Watbrzyskiej na poziomie 137 778 000,00 zt oraz na zakup taboru
kolejowego niezbednego do realizacji potaczenn Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej w wysokosci
79 000 000,00 zt. Szacuje sie, iz tgczna wartosc inwestycji niezbednych do uruchomienia Watbrzyskiej
Kolei Aglomeracyjnej wyniesie ok. 216 778 000,00 zt w wariancie K.

Wariant A+

W wariancie oszczednym przewiduje sie wytgcznie prace torowe miedzy Kamienng Gorg oraz
Sedzistawiem za 11 400 000,00 zt. Zaplanowano jedynie zakup taboru kolejowego (6 autobuséw
szynowych, w tym 4 fabrycznie nowe) na faczng kwote 36 000 000,00 zt. Zatem tgczny koszt
niezbednych inwestycji do uruchomienia linii S1 w wariancie A+ ocenia sie na poziomie 47 400 000,00
zt.

Z uwagi na brak uwzglednienia linii Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej w planie transportowym
wojewoddztwa, za ich organizacje i wynikajgce z niej finansowanie przewozow mogg byc
odpowiedzialne tylko samorzady lokalne na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej. Zaktada sie, iz
organizatorem przewozéw kolejowych bedzie organizator zintegrowanego transportu w Aglomeracji,
ktérego mozliwa struktura i zasady funkcjonowania zostaty szerzej opisane w rozdziale 15.3.

242 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

12.4 Poprawa istniejacej oferty przewozowej transportu kolejowego w Aglomeracji

Watbrzyskiej

W ramach alternatywy do projektu uruchomienia Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej analizie

poddano alternatywny plan rozwoju istniejgcej oferty przewozowej w wojewddzkich przewozach

pasazerskich organizowanych przez Wojewddztwo Dolnoslagskie w celu znaczacego podniesienia

atrakcyjnosci potaczen kolejowych na analizowanym obszarze.

12.4.1 Zatozenia w ramach poprawy istniejgcych potaczen

Poprawa oferty przewozowej na linii Ktodzko Miasto - Watbrzych Gtéwny. Zatozono wyzisze
czestotliwosci kursowania w godzinach szczytu (co godzine) oraz w pozostatych porach (co 2
godziny). Oferta poprawiona pod kagtem zapewnienia dojazdu do Watbrzycha Gt. i mozliwosci
szybkich przesiadek na inne pociggi w kierunku Watbrzycha Miasta.

Poprawa oferty na linii Wroctaw Gt. - Watbrzych Gt. — zageszczenie obecnych potaczen 4
parami pociggdw w dni robocze, aby pociaggi kursowaty regularnie co ok. 60 minut.

Nowa oferta na ciggu Wroctaw - Nowa Ruda - 5 par bezposrednich pociggdw kursujgcych
przez Swidnice, Jugowice. Pociagi te bedg uruchamiane bez postojéw na przystankach
Bolestawice Swidnickie, Bartnica oraz Zdrojowisko.

Poprawa oferty przewozowej na ciggu Legnica - Swidnica. Uruchomienie 2 par pociggdw
w celu zwiekszenia liczby potaczen przede wszystkim pomiedzy Swidnica i Strzegomiem.

Tab. 12.4.1.1. Proponowana poprawa oferty kolejowej w Aglomeracji Watbrzyskiej

L.p | Obecna Obecny Zmiana polega na: Uwagi Nowy termin
relacja termin kursowania
kursowania

1 Brak Brak Nowy pocigg z Watbrzycha | Watbrzych Gt. odj. Dni robocze
Gt. do Wroctawia Gt. 11:44

2 Brak Brak Nowy pocigg z Watbrzycha | Watbrzych Gt.. odj. Dni robocze
Gt. do Wroctawia Gt. 13:50

3 Brak Brak Nowy pocigg z Watbrzycha | Watbrzych Gt. odj. Dni robocze
Gt. do Wroctawia Gt. 15:26

4 Brak Brak Nowy pociag z Watbrzycha | Watbrzych Gt. odij. Dni robocze
Gt. do Wroctawia Gt. 17:51

5 Brak Brak Nowy pociag z Wroctawia Odj. z Wroct. Gt o Dni robocze
Gt. do Watbrzycha Gt. 08:00

6 Brak Brak Nowy pocigg z Wroctawia | Odj. z Wroct. Gt o Dni robocze
Gt. do Watbrzycha Gt. 10:00

7 Brak Brak Nowy pocigg z Wroctawia | Odj. z Wroct. Gt o Dni robocze
Gt. do Watbrzycha Gt. 12:00

8 Brak Brak Nowy pocigg z Wroctawia Odj. z Wroct. Gto Dni robocze
Gt. do Watbrzycha Gt. 15:30

9 Brak Brak Nowy pociag z Ktodzka Przyjazd do Codziennie
Miasta do Watbrzycha Gt. Watbrzycha Gt. na

10:30

10 Brak Brak Nowy poc. Z Watbrzycha 0Odj. z Watbrzycha Gt. | Codziennie
Gt. do Ktodzka M. 014:28

11 Brak Brak Nowy pocigg z Ktodzka M. | Odj. z Ktodzka M. o Codziennie
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L.p | Obecna Obecny Zmiana polega na: Uwagi Nowy termin
relacja termin kursowania
kursowania

do Watbrzycha Gt. 16:20

12 Brak Brak Nowy poc. Z Watbrzycha Odj. z Watbrzycha Gf. | Codziennie
Gt. do Ktodzka M. 0 20:00

13 Brak Brak Nowy pociag z Ktodzka M. | Odj.z Ktodzka M. o Codziennie
do Watbrzycha Gt. 06:10

14 Brak Brak Nowy poc. Z Watbrzycha Odj. z Watbrzycha Gt. | Codziennie
Gt. do Ktodzka M. 0 08:30

15 Brak Brak Nowy pocigg z Ktodzka M. | Odj. z Ktodzka M. o Codziennie
do Watbrzycha Gt. 11:00

16 Brak Brak Nowy poc. Z Watbrzycha Odj. z Watbrzycha Gt. | Codziennie
Gt. do Ktodzka M. 0 12:40

17 Watbrzych | weekendy i Wydtuzenie terminéw Odj. z Watbrzycha Gt. | Codziennie

- Ktodzko Swieta kursowania 0 10:39

18 Brak Brak Nowy pociag z Ktodzka M. | Odj. z Ktodzka M. Codziennie
do Watbrzycha Gt. 12:50

19 Brak Brak Nowy poc. Z Watbrzycha 0Odj. z Watbrzycha Gt. | Codziennie
Gt. do Ktodzka M. Odj. 15:28

20 Brak Brak Nowy pocigg z Ktodzka M. | Odj. z Ktodzka M. Codziennie
do Watbrzycha Gt. 19:12

19 Brak Brak Nowy pocigg z Wroctawia Odj. z Wroctawia Codziennie
Gt. Do Nowej Rudy Gtéwnego o 08:50

20 Brak Brak Nowy pocigg z Wroctawia Odj. z Wroctawia Codziennie
Gt. Do Nowej Rudy Gtéwnego o0 11:30

21 Brak Brak Nowy pocigg z Wroctawia Odj. z Wroctawia Codziennie
Gt. Do Nowej Rudy Gtéwnego o 14:05

22 Brak Brak Nowy pocigg z Wroctawia 0Odj. z Wroctawia Codziennie
Gt. Do Nowej Rudy Gtéwnego o 18:00

23 Brak Brak Nowy pocigg z Wroctawia Odj.z Wroctawia Codziennie
Gt. Do Nowej Rudy Gtéwnego o0 19:30

23 Brak Brak Nowy pocigg z Nowej Odj. z Nowej Rudy o Codziennie
Rudy do Wroctawia Gt. 05:51

24 | Brak Brak Nowy pocigg z Nowej Odj. z Nowej Rudy o Codziennie
Rudy do Wroctawia Gt. 07:15

25 Brak Brak Nowy pocigg z Nowej Odj. z Nowej Rudy o Codziennie
Rudy do Wroctawia Gt. 11:30

25 Brak Brak Nowy pociagg z Nowej Odj. z Nowej Rudy o Codziennie
Rudy do Wroctawia Gt. 14:05

26 Brak Brak Nowy pociagg z Nowej Odj. z Nowej Rudy o Codziennie
Rudy do Wroctawia Gt. 16:35

27 Brak Brak Nowy pociag ze Swidnicy 0dj. ze Swidnicy Codziennie
Miasta do Legnicy Miasta 0 09:20

28 Brak Brak Nowy pociag ze Swidnicy 0dj. ze Swidnicy Codziennie
Miasta do Legnicy Miasta o 15:45

29 Brak Brak Nowy pocigg z Legnicy do Przyjazd do Swidnicy | Codziennie
Swidnicy Miasta M. 0 13:10

30 Brak Brak Nowy pociag z Legnicy do Przyjazd do Swidnicy | Codziennie
Swidnicy Miasta M. 0 19:25

Zrédfto: opracowanie wtasne.
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12.4.2 Koszty inwestycyjne

W przypadku rozwoju sieci wojewddzkich przewozdéw pasazerskich, koszty inwestycyjne sg zwigzane
z niezbednymi remontami linii kolejowych oraz zakupem dodatkowego taboru kolejowego.
Przedstawiajg sie nastepujaco:

Tab. 12.4.2.1. Przewidywane koszty inwestycyjne zwigzane z poprawg istniejgcej oferty przewozowej
na terenie Aglomeracji Watbrzyskie;j:

L.p Zadanie Dt. trasy | Koszt
(km)
1 Rewitalizacja linii Swidnica Kraszowice - Jedlina Zdréj | 21,414 85 178 000,00 zt
2 Wymiana nawierzchni wraz z robotami
towarzyszacymi na szlakach: Nowa Ruda — 6,621 +
Ludwikowice Ktodzkie i Watbrzych Gt. — Gtuszyca 5,300 + 10 600 000,00 zt
oraz wykonanie nawierzchniowych prac punktowych | 29,388
na szlaku Ludwikowice Ktodzkie — Gtuszyca
SUMA 95 778 000,00 zt.

Zrédto: opracowanie wtasne.

W sktad kosztédw inwestycyjnych wchodzg niezbedne remonty infrastruktury kolejowej dla
zapewnienia minimalnych standarddw predkosci (60 km/h).

tacznie koszty te mogg wyniesc ok. 95 778 000,00 zt.

Tab. 12.4.2.2. Przewidywane koszty inwestycyjne zwigzane z poprawg istniejgcej oferty kolejowej
w Aglomeracji Watbrzyskiej- tabor.

Lp. |Linia Rodzaj pojazdu llos¢ Koszt

Spalinowy zespot trakcyjny

1 Watbrzych Gt. - Ktodzko M. (1- cztonowy) 2 14 000 000,00 zt
Spalinowy zespét trakcyjny
2 Wroctaw Gt. - Nowa Ruda (2- cztonowy) 2 18 000 000,00 zt
Wroctaw Gt. - Elektryczny zespét trakeyjny
3 Watbrzych Gt. (2-cztonowy) 1 11 500 000,00 zt
Spalinowy zespét trakcyjny
4 Legnica - Swidnica M. (1- cztonowy) 1 7 000 000,00 zt
Rezerwa

Spalinowy zespdt trakcyjny
5 pojazd (1- cztonowy) 2 14 000 000,00 zt

SUMA: 64 500 000,00 zt

Zrédfto: opracowanie wtasne.

Koszt zakupu nowego taboru do obstugi nowych potgczen oraz zapewnienia niezbednej rezerwy
szacuje sie na poziomie 64 500 000,00 zt.
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12.4.3 Prognoza przychododw i kosztow

W ramach analizy ekonomicznej dokonano kalkulacji kosztéw eksploatacyjnych, przychoddéw ze
sprzedazy biletéw oraz niezbednych doptaty do nowych potaczen kolejowych, ktére bedg wynikaty
z braku rentownosci przewozéw. Przy planowanej pracy eksploatacyjnej wynoszacej 796 194
pociggokilometréw rekompensata na utrzymanie potgczen wynosic¢ bedzie 12 821 543,80 zt rocznie.

Tab. 12.4.3.1. Roczne koszty i doptaty w ramach poprawy istniejgcych potgczen w Aglomeracji
Watbrzyskiej

Lp. [Linia Srednia Sredni koszt | Przychody na | Roczna dopfata
doptata do pockm pockm
pockm

1 Wroctaw Gt. - Watbrzych Gt. | 12,70 zt 20,17 zt 7,47 zt 2079 794,64 zt

poprawa oferty

2 Watbrzych Gt. - Ktodzko 13,49 zt 16,79 zt 3,31zt 3212 415,08 zt
poprawa oferty

3 Wroctaw Gt. - Nowa Ruda 16,16 zt 23,74 zt 7,57 zt 6 368 546,54 zt
poprawa oferty

4 Legnica - Swidnica M. 13,85 zt 18,10 zt 4,25 zt 1160 787,53 zt
poprawa oferty

SUMA: 12 821 543,80 zt.

Zrédfto: opracowanie wtasne.

Najwyzsze przychody na pockm osiggane bedg z linii Wroctaw Gtéwny — Watbrzych Gtéwny oraz z linii
Wroctaw Gtéwny — Nowa Ruda. Najnizsze przychody na pockm generowaé beda dodatkowe
pofaczenia linii Watbrzych Gtéwny — Ktodzko Miasto, zas najwyiszy koszt pockm bedzie
charakterystyczny dla potaczen w relacji Wroctaw Gtéwny — Nowa Ruda.

Doptata do poprawy istniejacych potaczen w Aglomeracji Watbrzyskiej wyniesie 12 821 543,80 zt
rocznie. Dodatkowo nalezy doliczy¢ wartos¢ inwestycji zwigzanych z remontem infrastruktury
kolejowej w wysokosci 95 778 000,00 zt oraz zakupu nowego taboru niezbednego do realizacji
dodatkowych potaczer na poziomie 64 500 000,00 zt. taczna wartosé inwestycji niezbednych do
zwiekszenia oferty potaczen wojewddzkich moze wynies¢ ok. 160 278 000,00 zt

12.5 Analiza poréwnawcza obu wariantow dotyczacych kolei w Aglomeracji Watbrzyskiej

Koszty inwestycyjne uruchomienia docelowej sieci Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej sktadajacej sie
z 4 planowanych linii bedg wyzsze o ok. 57 min zt w porownaniu do naktadéw inwestycyjnych
niezbednych do rozszerzenia oferty przewozowej potgczend organizowanych przez Wojewddztwo
Dolnoslaskie.
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Rys. 12.5.1. Poréwnanie kosztéw inwestycyjnych w transporcie kolejowym.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Srodki finansowe przeznaczone na pokrycie deficytu linii Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej beda
prawie dwukrotnie wyzsze od rekompensaty do dodatkowych potaczen organizowanych przez
Wojewddztwo Dolnoslaskie.

Bardziej korzystnym rozwigzaniem z ekonomicznego punktu widzenia bedzie rozwiniecie systemu
wojewddzkich przewozéw pasazerskich w przeciwieAstwie do uruchomienia Watbrzyskiej Kolei

Aglomeracyjne;j.
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Rys. 12.5.2. Poréwnanie doptat do poszczegdlnych potaczen kolejowych na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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10000 000,00 zt

5 000 000,00 zt
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Rys. 12.5.3. Porédwnanie rocznych doptat do systemu Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz
poprawy istniejgcych potaczen w Aglomeracji Watbrzyskiej.

Zrédto: opracowanie wtasne.

12.6 Sie¢ komunikacyjna w transporcie drogowym

Zaplanowana sie¢ komunikacyjna w transporcie drogowym na potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej
sktadac sie bedzie z nastepujacych grup potaczen podstawowych:

— 13 linii docierajagcych do Watbrzycha — planuje sie uruchomienie linii o charakterze
uzytecznosci publicznej do Lubawki przez Kamienng Gére, Starego Lesierica (Boguszow-
Gorce), Nowej Rudy, Starych Bogaczowic (Gostkdw), Swidnicy (przez Swiebodzice i Zagdrze
Slaskie) oraz Strzegomia (przez Dobromierz); zaktada sie, iz obecnie funkcjonujgce potaczenia
komunikacji miejskiej do gmin oSciennych bedg dalej funkcjonowaty, jednakze przede
wszystkim jako wydzielone z linii 5 i 15 linie typowo aglomeracyjne®**;

linie beda konczylty bieg przede wszystkim na projektowanym zintegrowanym wezle
przesiadkowym Watbrzych Srédmiescie lub opcjonalnie na wezle Watbrzych Szczawienko;

— 4 linii docierajgcych do Swidnicy ze Strzegomia przez Jaworzyne Slaska, Zarowa oraz
Watbrzycha (przez Swiebodzice lub Zagérze Slaskie); czeéé obecnie funkcjonujacych linii
podmiejskich (linie nr 2 i 30) bedg zastgpione przez nowe potgczenia komunikacyjne dla
Aglomeracji Watbrzyskiej; wiekszos¢ linii komunikacyjnych bedzie konczyé bieg na
zintegrowanym wezle komunikacyjnym przy stacji kolejowej Swidnica Miasto;

134 Przewiduje sie utrzymanie obecnie funkcjonujgcych potgczenn podmiejskich w ramach linii 5, 8, 18 do

Szczawna-Zdroju, 5 do Dzieémorowic oraz linii komunikacji miejskiej w Swidnicy.
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— dodatkowo przewidziano stworzenie potgczern dowozowych do wezta zintegrowanego
Watbrzych Szczawienko oraz dworca kolejowego w Swiebodzicach:

— w Watbrzychu przewidziano znaczny rozwdj liczby potaczen na linii komunikacji miejskiej nr
9, ktéra bedzie zapewniaé dojazd do zintegrowanego wezta przesiadkowego Watbrzych
Szczawienko z osiedli mieszkaniowych Piaskowa Gdra oraz Podzamcze; niezbedne jest
skierowanie wszystkich kursow z wjazdem kieszeniowym do petli na planowanym wezle
komunikacyjnym;

— w Swiebodzicach zaproponowano uruchomienie nowej jednokierunkowej linii
komunikacyjnej nr 0, ktérej trasa bedzie zapewniata wygodny dojazd do stacji kolejowej
z najwiekszego osiedla mieszkaniowego, tj. os. Piastowskiego; planowany przebieg trasy jest
nastepujagcy: Dworzec PKP — Kolejowa — Aleje Lipowe — Strzegomska — Pitsudskiego —
Jeleniogdrska — 3 Maja — Dabréwki — Basen — Dgbréwki — Piasta — Mieszka | — taczna —
Strzegomska — Aleje Lipowe — Kolejowa — Dworzec PKP.

Wydzielenie linii aglomeracyjnych do Mieroszowa, Walimia, Gtuszycy Gdrnej oraz Jedliny — Zdroju
z obecnie funkcjonujacych linii komunikacji miejskiej wynika z koniecznosci podniesienia czytelnosci
oferty przewozowej. Zaktada sie, iz na kazdym krancu trasy bedzie mdgt funkcjonowaé maksymalnie
jeden dodatkowy wariant trasy (nie dotyczy kurséw linii komunikacyjnych docierajacych do zaktadéw
pracy w strefach ekonomicznych i przemystowych oraz kurséw zjazdowych do zajezdni).

Nowe linie komunikacyjne bedg uruchamiane we wszystkie dni tygodnia, co zapewni mieszkaricom
Aglomeracji Watbrzyskiej mozliwos¢ dojazdu do gtéwnych osrodkéw regionu réwniez w dni wolne od
pracy, kiedy oferta przewozowa przewoznikdéw komercyjnych jest mocno ograniczona.

Czestotliwosci kursowania planowanych podstawowych linii zostaty zdefiniowane z uwzglednieniem
zarejestrowanych potokdw pasazerskich oraz nasycenia rynku komunikacji autobusowej
w segmencie potaczen komercyjnych. Wyodrebniono 4 kategorie czestotliwosci kursowania linii:

— kategoria A — w dni robocze 36 par kurséw (bazowa czestotliwos¢ co 30 minut), w soboty
27 par (co 30 minut poza godzinami porannymi i wieczornymi), zas w niedziele 18 par (co
60 minut)

— kategoria B — w dni robocze 24 pary kurséow (co okoto 60 minut, w szczycie co 30), w soboty
18 pary kurséw (co 60 minut), w niedziele 9 par (co okoto 120 minut),

— kategoria C — w dni robocze 13 par (co 120 minut, zas w szczycie co 60 minut), w soboty 9
(co 120 minut), zas w niedziele 6 par

— kategoria D — w dni robocze 9 par kurséw (co okoto 120 minut), w soboty 4 pary
a w niedziele 3 pary.

Zaproponowane interwaty stanowig dzielniki lub wielokrotnosci liczby 60, co umozliwi wprowadzenie
tatwo powtarzalnych dla pasazeréw koncéwek godzin odjazdéw (np. odjazdy z Watbrzycha do
Swidnicy zawsze 15 i 45 minut po petnej godzinie). Rozwigzanie to dodatkowo zapewni mozliwoéé
zastosowania synchronizacji godzin odjazdéow na wspdlnych odcinkach tras, dzieki czemu uzyskane
zostang wyzsze, wspodlne czestotliwosci kursowania (np. linie z Nowej Rudy, Gtuszycy, Walimia
i Jedliny-Zdroju na wspdélnym odcinku z Jedliny-Zdroju do Watbrzycha powinny funkcjonowaé nie
rzadziej niz co 30 minut).
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Czestotliwosci kursowania linii dowozowych 0 oraz 9 powinny by¢ dostosowane do rozktadu jazdy
potaczen kolejowych w celu zagwarantowania komfortowych i sprawnych przesiadek.

Linie w kategorii A
4:30 5:30 8:30 13:30 16:30 20:00  23:00

Linie w kategorii B
4:30 5:30 8:30 13:30 16:30 20:00  23:00

Linie w kategorii C
4:30 5:30 8:30 13:30 16:30 20:00  23:00
1 para
kursu

Linie w kategorii D

4:30 5:30 8:30 13:30 16:30 20:00 23:00
kursu

Rys. 12.6.1. Wizualizacja modutowych czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych w transporcie
drogowym w dni robocze.

Ze wzgledu na ewentualne uruchomienie Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej, dla kazdej linii
komunikacyjnej w transporcie drogowym okreslono wariant realizacji:

— A - wariant, w ktérym Watbrzyska Kolej Aglomeracyjna nie zostanie uruchomiona -
przewiduje on wdrozenie wszystkich zaplanowanych linii autobusowych na potrzeby
Aglomeracji Watbrzyskiej,

— A+ - wariant, w ktérym uruchomiona zostanie jedna podstawowa linia Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej ze Swidnicy do Kamiennej Gory przez Swiebodzice, Watbrzych — nie beda
uruchamiane linie 31 i 42, ktérych trasy pokrywaja sie z przebiegiem linii kolejowej S1,

— K — wariant, w ktérym zostanie stworzony docelowy system Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej sktadajacy sie z 4 linii kolejowych — nie bedg uruchamiane te linie
autobusowe, ktérych przebieg bedzie pokrywat sie z relacjami linii aglomeracyjnych
w transporcie kolejowym (nie zostanie uruchomionych 6 linii autobusowych).

Na podstawie zatozen dotyczacych kategoryzacji linii komunikacyjnych sporzadzono kalkulacje
wielkosci pracy eksploatacyjnej w skali roku — w wariancie A dla wszystkich zaproponowanych linii
rocznie wykonywanych bedzie 2,3 mln wozokilometrow. Do obstugi wszystkich linii aglomeracyjnych
niezbedne bedg 42 pojazdy oraz ewentualnie dodatkowe pojazdy zastepcze, ktére powinni
zapewniac operatorzy. Wydzielono nastepujgce typy taboru:

— Al -3 autobusy przegubowe miejskie,
— B1 -7 autobuséw standardowych miejskich,

— B2 - 28 autobuséw standardowych przystosowanych do ruchu lokalnego, ktére powinny
posiadac zwiekszong liczbe miejsc siedzacych,
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— (€1 - 3 midibusy miejskie, ktére powinny zasili¢ linie dowozowg do zintegrowanego wezta
przesiadkowego Watbrzych Szczawienko oraz obstugiwaé linie dowozowg do stacji kolejowej
w Swiebodzicach,

— C2 -1 midibus, ktéry powinien posiadac zwiekszong liczbe miejsc siedzacych.

Tab. 12.6.1. Proponowane typy taboru do obstugi linii komunikacyjnych.

Pojemnos¢ (minimalna liczba miejsc)
Typ Rodzaj Dtugosc W tym miejsc
Suma .
siedzacych
Al Autobus przegubowy 18,0 m 160 a4
Bl Autobus standardowy 11,0-12,0m 95 30
B2 Autobus standardowy 11,0-120m 90 39
C1 Midibus 8,0-9,0m 46 15
Cc2 Midibus 8,0-9,0m 50 27

Typy taboru B2 i C2 sg przeznaczone do obstugi linii typowo pozamiejskich, na ktérych $rednie
dtugosci podrdzy sg wyzsze anizeli w przypadku tras linii komunikacji miejskie;j.

Wszystkie pojazdy powinny byé co najmniej czesciowo niskopodtogowe i spetniaé wymagania
wyposazenia, zgodnie ze standardami opisanymi w punkcie 12.9. (Gwarantowany komfort podrézy
rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdow).

Czes$¢ potaczerh moze by¢ obstugiwana przez nowe pojazdy pozyskane w ramach projektu pn. Budowa
Centrum Przesiadkowego —Aglomeracji Watbrzyskiej wraz z modernizacjq infrastruktury transportu
publicznego w ramach rozwoju niskoemisyjnego transportu miejskiego (oczekiwany rezultat — zakup
niskoemisyjnych srodkéw transportu). Dlatego tez w projekcji kosztéw eksploatacyjnych zatozono
obstuge linii przez nowe, niskoemisyjne pojazdy.

Do grona pofaczen aglomeracyjnych rekomenduje sie rowniez uwzglednienie istniejgcych wybranych
linii podmiejskich z Watbrzycha i Swidnicy, ktére obecnie s3 realizowane w ramach komunikacji
miejskich. W przypadku organizacji tych linii w komunikacji powiatowej, jesli powstanie wspdiny
organizator transportu publicznego na bazie porozumien powiatowych, mozliwe bedzie uzyskanie
zwrotu ustawowych ulg do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.
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TRAKO
Tab. 12.6.2. Planowana sie¢ komunikacyjna w transporcie drogowym na potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej
. . Dtugos¢ Predkos¢ Kate- |Liczba wzkm | Liczba pojazdow | Typ Wariant .
Linia | Przebieg trasy ) ) ' ) ) ... |Uwagi
trasy | komunikacyjna | goria | rocznie do obstugi taboru | realizacji
0 |Swiebodzice: PKP —os. Piastowskie —PKP 6,7 20,10 A/B 66 498 1 c1 A, A+, K | Komunikacja miejska
Do 2022 r. powinna by¢
2 | Watbrzych Sokotowskiego - Boguszéw Gorce 19,2 20,21 A 448 589 5 Al1,B1 A, A+, K | organizowana w ramach
komunikacji miejskiej
Watbrzych Podzamcze - wezet zintegrowany PKP Dodatkowe kursy dowozowe do
9 . . 9,8 20,17 A/B 138 957 2 C1 A, A+, K |[wezta Watbrzych Szczawienko;
Watbrzych Szczawienko - Szczawienko S
komunikacja miejska
Zastepujace istniejace, wybrane
Watbrzych Ratuszowa - Szczawno Zdrdj - kursy linii 18
17 | Watbrzych Sokotowskiego - Podzamcze 12,3 18,45 B 187 378 3 B1 A, A+, K | Poczatkowo powinna byé
Forteczna uruchamiana jako linia
komunikacji miejskiej
20 Wa’fbrzy’ch PKP Srédmiescie- Stare Bogaczowice 19,2 2743 C 159 168 ) B2 A A+ K
— Gostkow
21 Strzegom - Dobromlerz - Swiebodzice - 259 31,08 b 138 306 1 o A A+, K
Watbrzych Szczawienko
22 | Swidnica - Jaworzyna Slaska - Strzegom 22,9 25,44 C 184 620 B2 A, A+
23 | Swidnica — Zaréw 13,0 22,29 C 104 806 B2 A, A+ K
Watbrzych PKP Srédmiescie — Mieroszéw - o -~
Zast t k | 15
25 taczna/ Nowe Siodio — Golifisk 23,9 31,87 C 198 131 2 B2 A, A+ K astepuje istniejace kursy linii
Zastepuje  cze$¢  istniejacych
31 | Watbrzych - Swiebodzice - Swidnica 26,1 23,73 A 609 800 6 B2 A kurséw linii 12 w Watbrzychu
oraz linie 2,8 w Swidnicy
35 | Watbrzych PKP Srédmiescie - Gluszyca Gérna 19,2 27,43 C 159 168 B2 A, A+, K | Zastepuje istniejace kursy linii 5
36 | Watbrzych PKP Srédmieécie - Nowa Ruda 36,0 28,80 D 192 240 B2 A, A+
37 | Watbrzych PKP Srédmiescie - Jedlina Zdréj 12,5 21,43 C 103 625 B2 A, A+, K | Zastepuje istniejace kursy linii 5
41 | Kamienna Gdra — Lubawka 10,3 28,09 B 156 910 2 B2 A+
4 Watbrzych PKP Srédmiescie - Kamienna Goéra - 333 2498 B 435 769 5 B2 A Cze$¢  kursow t.ylko w relacji
Lubawka Watbrzych — Kamienna Géra
43 Watbrzych PKP Srédmiescie - Kuznice - Stary 9,9 19,16 c 82 071 5 B1 A A+ K

Lesieniec
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TRAKO
. . Dtugosé Predkosc Kate- |Liczba wzkm | Liczba pojazdow | Typ Wariant .
Linia | Przebieg trasy i X . i i ... |Uwagi
trasy | komunikacyjna | goria | rocznie do obstugi taboru | realizacji
44 | Watbrzych PKP Srédmiescie - Zagérze - Swidnica | 35,1 24,21 D 187 434 2 B2 A, A+ | Zastepuje istniejace kursy linii 30
45 | Watbrzych PKP Srédmiescie - Walim (Rzeczka) 21,9 26,82 C 181 551 2 B2 A, A+, K | Zastepuje istniejace kursy linii 5
Zmnlejs?en'le 'IlczF)y. wozok!lqmetrow'wynllkajace -1 206 740
z zastgpienia istniejgcych linii komunikacyjnych
Suma 2371371 42 A dotyczy wariantu A
1482712 33 A+ dotyczy wariantu A+
761508 25 K dotyczy wariantu K

Watbrzych Sokotowskiego - Boguszow Gorce

Watbrzych Rusinowa — Szczawno Zdroj

wydtuzone kursy do Dzie¢cmorowic

Watbrzych Zamek Ksigz/ Lubiechéw — Szczawno

8 Zdroj (-Watbrzych Konraddw)

12 | wydtuzone kursy do Andrzejowki
Watbrzych Ratuszowa - Szczawno Zdrdj -

17 | Watbrzych Sokofowskiego - Podzamcze
Forteczna

18 Watbrzych Sobiecin — Szczawno Zdréj —
Watbrzych Podzamcze/ WSSE

4 | Swidnica Pl. Sw. Matgorzaty — Pszenno
Swidnica Strzeliriska/ Pl. Sw. Matgorzaty -

10 | Pogorzata (z wybranymi wydtuzonymi kursami
do WSSE w Watbrzychu)

12 | Swidnica Pl. Sw. Matgorzaty — Lutomia Gérna

41 | Swidnica PIl. Sw. Matgorzaty — Kqtki

43 | Swidnica Pl. Sw. Matgorzaty — Marcinowice

Grupa linii komunikacji miejskich, ktére rekomenduje sie organizowac jako linie o charakterze uzytecznosci publicznej
w przewozach powiatowych, jesli powstanie wspdlny organizator transportu publicznego na mocy porozumier
powiatowych:
linie wybiegajgce ze Swidnicy — od 01.01.2020 r.
linie wybiegajqce z Watbrzycha —od 30.12.2022 r.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Tab. 12.6.3. Analiza ekonomiczna funkcjonowania linii aglomeracyjnych w transporcie drogowym —

wariant A

aglomeracyjnej - wariant A

autobusy z silnikiem wysokopreznym (DIESEL) spetniajagcym norme EURO 6 - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji

typ pojazdu liczba sztuk (siaszttjr;kowy koszt zakupu taczny koszt inwestycji
autobus standardowy (12m) - maxi 35 1050 000,00 36 750000,00 |Mozliwosé pozyskania
autobus przegubowy (18 m) - mega 3 1550 000,00 4650000,00 [uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 840 000,00 3360000,00 |ze srodkéw UE
suma 42 44 760 000,00
Projekcja doptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacjq taboru)
typ pojazdu koszt wzkm [przychéd / 1 wzkm doptata / 1 wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 6,65 zt 2,30 zt 4,35 zt 3054 914,68 13303 981,43 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 9,77 zt 2,50 zt 7,27 7t 179 435,52 1303 661,88 zt
midibus (ok. 9m) - midi 6,21 zt 1,00 zt 5,21zt 343 760,50 1790 736,09 zt
zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 1206739,54 |- 5255282,77 zt
suma 11 143 096,63 zt
autobusy z napedem elektrycznym - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji aglomeracyjnej - wariant A
typ pojazdu liczba sztuk (s:zlasczltm)kowy koszt zakupu taczny koszt inwestycji
autobus standardowy (12m) - maxi 35 2300 000,00 80500000,00 |Mozliwosé pozyskania
autobus przegubowy (18 m) - mega 3 3 350 000,00 10050000,00 |uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 1750 000,00 7000000,00 |ze Srodkéw UE
tadowarki zajezdniowe 42 61 500,00 2583 000,00
tadowarki terenowe (petle i wezty) 22 369 000,00 8118 000,00
przytacze do tadowarek terenowych 22 75 000,00 1650 000,00
suma 42 109 901 000,00
Projekcja doptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacja taboru)
typ pojazdu koszt wzkm [przychéd / 1 wzkm doptata/ 1 wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 8,09 zt 2,30 zt 5,79 zt 3054914,68 | 17697 409,34 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 12,94 zt 2,50 zt 10,44 zt 179 435,52 1873574,17 zt
midibus (ok. 9m) - midi 7,28 zt 1,00 zt 6,28 zt 343 760,50 2158 952,22 zt
zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 1206739,54 |- 5255282,77 zt
| suma 16 474 652,96 zt

autobusy hybrydowe - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji aglomeracyjnej - wariant A

typ pojazdu liczba sztuk (s:zlaszttu;kowy koszt zakupu taczny koszt inwestycji
autobus standardowy (12m) - maxi 35 1600 000,00 56 000000,00 |Mozliwosé pozyskania
autobus przegubowy (18 m) - mega 3 2 350 000,00 7050 000,00 |uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 840 000,00 3360000,00 |ze srodkéw UE
suma 42 66 410 000,00

Projekcja doptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacjq taboru)
typ pojazdu koszt wzkm [przychéd / 1 wzkm doptata / 1 wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 7,362t 2,302t 5,06 zt 3054914,68 | 15471394,81zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 11,34 z4 2,50 zt 8,84 zt 179 435,52 1585 367,88 zt
midibus (ok. 9m) - midi 6,21 zt 1,00 zt 5,21zt 343 760,50 1790736,09 zt

zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 1206739,54 |- 5255282,77 zt

*_obecnie w ofercie producentéw nie sa dostepne midibusy hybrydowe przenaczone do obstugi tras podmiejskich i aglomeracyjnych suma 13592 216,00 zt

autobusy z napedem C

NG - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji ag

slomeracyjnej - wariant A

szacunkowy koszt zakupu

typ pojazdu liczba sztuk (1szt) taczny koszt inwestycji

autobus standardowy (12m) - maxi 35 1300 000,00 45500000,00 |Mozliwos¢ pozyskania

autobus przegubowy (18 m) - mega 3 1900 000,00 5700000,00 |uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 840 000,00 3360000,00 |ze Srodkéw UE

budowa 3 stacji tankowania CNG 3 290 000,00 870 000,00

suma 42 55430 000,00

Projekcja do

ptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacjq taboru)

typ pojazdu koszt wzkm |przychéd / 1 wzkm doptata / 1 wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 7,46 zt 2,30zt 5,16 zt 3054 914,68 15757 546,75 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 10,82 zt 2,50 zt 8,32zt 179 435,52 1492 124,13 zt
midibus (ok. 9m) - midi 6,21 zt 1,00 z4 5,21zt 343 760,50 1790 736,09 zt
zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 1206739,54 |- 5255282,77 zt
*_obecnie w ofercie producentéw nie sa dostepne midibusy napedzane CNG przenaczone do obstugi tras aglomeracyjnych suma 13 785 124,21 zt

Zrédto: opracowanie wtasn

e.
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Tab. 12.6.4. Analiza ekonomiczna funkcjonowania linii aglomeracyjnych w transporcie drogowym —
wariant A+

autobusy z silnikiem wysokopreznym (DIESEL) spetniajagcym norme EURO 6 - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji
aglomeracyjnej - wariant A+

typ pojazdu liczba sztuk (siaszttjr;kowy koszt zakupu taczny koszt inwestycji
autobus standardowy (12m) - maxi 26 1050 000,00 27300000,00 |Mozliwos¢ pozyskania
autobus przegubowy (18 m) - mega 3 1550 000,00 4650000,00 [uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 4 840 000,00 3360000,00 |ze srodkéw UE
suma 33 35310 000,00
Projekcja doptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacjq taboru)
typ pojazdu koszt wzkm [przychéd / 1 wzkm doptata / 1 wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 6,86 zt 2,30 zt 4,56 zt 2166 255,48 9 883 895,08 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 9,90 zt 2,50 zt 7,40 zt 179 435,52 1327 143,63zt
midibus (ok. 9m) - midi 6,30 zt 1,00 zt 5,30zt 343 760,50 1822 045,09 zt
zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 891954,84 |- 4069 689,90 zt
suma 8963 393,90 zt

autobusy z napedem elektrycznym - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji aglomeracyjnej - wariant A+

szacunkowy koszt zakupu

typ pojazdu liczba sztuk (1szt) taczny koszt inwestycji
autobus standardowy (12m) - maxi 26 2300 000,00 59800000,00 |Mozliwosé pozyskania
autobus przegubowy (18 m) - mega 3 3 350 000,00 10050000,00 |uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 4 1750 000,00 7000000,00 |ze Srodkéw UE
tadowarki zajezdniowe 33 61 500,00 2029 500,00
tadowarki terenowe (petle i wezty) 22 369 000,00 8118 000,00
przytacze do tadowarek terenowych 22 75 000,00 1650 000,00
suma 33 88 647 500,00
Projekcja doptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacja taboru)
typ pojazdu koszt wzkm [przychéd / 1 wzkm doptata/ 1 wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 8,28 7t 2,30 zt 5,98 zt 216625548 | 12963214,62 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 13,07 zt 2,50 zt 10,57 zt 179 435,52 1897 055,92 zt
midibus (ok. 9m) - midi 7,37 zt 1,00 zt 6,37 zt 343 760,50 2190261,22 zt
zmniejszenie w wyniku zastqpienia istniejqcych linii |- 891954,84 |- 4069 689,90 zt
| suma 12980 841,86 zt

autobusy hybrydowe - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji aglomeracyjnej - wariant A+

typ pojazdu liczba sztuk (s:zlaszttu;kowy koszt zakupu taczny koszt inwestycji
autobus standardowy (12m) - maxi 26 1600 000,00 41600000,00 |Mozliwosé pozyskania
autobus przegubowy (18 m) - mega 3 2 350 000,00 7050 000,00 |uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 4 840 000,00 3360000,00 |ze srodkéw UE
suma 33 52 010 000,00

Projekcja doptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacjq taboru)
typ pojazdu koszt wzkm [przychéd / 1 wzkm doptata / 1 wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 7,562t 2,302t 5,26 2t 216625548 | 11404942,61 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 11,47 zt 2,50 zt 8,97 zt 179 435,52 1608 849,63 zt
midibus (ok. 9m) - midi 6,30 zt 1,00 zt 5,30 zt 343 760,50 1822 045,09 zt

zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 891954,84 |- 4069 689,90 zt

*_obecnie w ofercie producentéw nie sa dostepne midibusy hybrydowe przenaczone do obstugi tras podmiejskich i aglomeracyjnych suma 10766 147,43 zt

autobusy z napedem CNG - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji aglomeracyjnej - wariant A+

typ pojazdu liczba sztuk (s:zlasczttm)kowy koszt zakupu taczny koszt inwestycji
autobus standardowy (12m) - maxi 26 1300 000,00 33800000,00 [Mozliwos¢ pozyskania
autobus przegubowy (18 m) - mega 3 1900 000,00 5700000,00 |uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 4 840 000,00 3360000,00 |ze Srodkéw UE
budowa 3 stacji tankowania CNG 3 290 000,00 870 000,00
suma 33 43 730 000,00

Projekcja doptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacjq taboru)
typ pojazdu koszt wzkm |przychéd / 1 wzkm doptata / 1 wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 7,69 zt 2,30zt 5,39 zt 2 166 255,48 11674 861,08 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 10,82 zt 2,50 zt 8,32zt 179 435,52 1492 124,13 zt
midibus (ok. 9m) - midi 6,30 zt 1,00 zt 5,30 zt 343 760,50 1822 045,09 zt

zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 891954,84 |- 4069 689,90 zt

*-obecnie w ofercie producentéw nie sg dostepne midibusy napedzane CNG przenaczone do obstugi tras aglomeracyjnych suma 10919 340,40 zt

Zrédfto: opracowanie wtasne.
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Tab. 12.6.5. Analiza ekonomiczna funkcjonowania linii aglomeracyjnych w transporcie drogowym —
wariant K

autobusy z silnikiem wysokopreznym (DIESEL) spetniajagcym norme EURO 6 - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji
aglomeracyjnej - wariant K

typ pojazdu liczba sztuk (sia;::r;kowy koszt zakupu taczny koszt inwestycji
autobus standardowy (12m) - maxi 18 1050 000,00 18900000,00 [Mozliwosc¢ pozyskania
autobus przegubowy (18 m) - mega 3 1550 000,00 4650000,00 |uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 840 000,00 3360 000,00 ze srodkéw UE
suma 25 26910 000,00
Projekcja doptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacja taboru)
typ pojazdu koszt wzkm [przychéd / 1 wzkm doptata/ 1 wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 6,96 zt 2,30zt 4,66 zt 1445051,48 6731527,25 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 10,12 zt 2,50 zt 7,62 zt 179 435,52 1366 778,49 zt
midibus (ok. 9m) - midi 6,45 zt 1,00 zt 5,45 zt 343 760,50 1874 891,57 zt
zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 820953,54 |- 3824272,84zt
suma 6148 924,47 zt

autobusy z napedem elektrycznym - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji aglomeracyjnej - wariant K

szacunkowy koszt zakupu

typ pojazdu liczba sztuk (1s2t) taczny koszt inwestycji

autobus standardowy (12m) - maxi 18 2300 000,00 41400000,00 |Mozliwos¢ pozyskania

autobus przegubowy (18 m) - mega 3 3350 000,00 10050000,00 |uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 4 1750 000,00 7000000,00 |ze srodkéw UE

tadowarki zajezdniowe 23 61 500,00 1414 500,00

tadowarki terenowe (petle i wezty) 14 369 000,00 5166 000,00

przytacze do tadowarek terenowych 14 75 000,00 1050 000,00

suma 25 66 080 500,00

Projekcja do

ptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacjq taboru)

typ pojazdu koszt wzkm |przychdd / 1 wzkm doptata / 1wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 8,52 zt 2,30zt 6,22 zt 1445051,48 8991 394,25 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 13,29 z4 2,50 zt 10,79 zt 179 435,52 1936 690,78 zt
midibus (ok. 9m) - midi 7,53 zt 1,00 zt 6,53 zt 343 760,50 2243107,70zt
zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 820953,54 |- 3824272,841zt
* - obecnie w ofercie producentdw nie s dostepne minibusy elektryczne | suma 9346 919,89 zt

autobusy hybrydowe - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji aglomeracyjnej - wariant K

typ pojazdu liczba sztuk (siasczttjr;kowy koszt zakupu taczny koszt inwestycji
autobus standardowy (12m) - maxi 18 1 600 000,00 28 800000,00 |Mozliwos¢ pozyskania
autobus przegubowy (18 m) - mega 3 2350 000,00 7050000,00 |uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 840 000,00 3360000,00 |ze Srodkéw UE
suma 25 39 210 000,00

Projekcja doptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacjq taboru)
typ pojazdu koszt wzkm |przychdd / 1 wzkm doptata / 1wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 7,72 zt 2,30zt 5,42 7t 1445051,48 7 836 700,94 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 11,69 zt 2,50 zt 9,19 zt 179 435,52 1648 484,48 zt
midibus (ok. 9m) - midi 6,45 zt 1,00 zt 5,45 zt 343 760,50 1874 891,57 zt

zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 820953,54 |- 3824272,84zt

* - obecnie w ofercie producentéw nie sg dostepne midibusy hybrydowe przenaczone do obstugi tras podmiejskich i aglomeracyjnych suma 7535 804,15 Zi

autobusy z napedem CNG - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji aglomeracyjnej - wariant K

szacunkowy koszt zakupu

typ pojazdu liczba sztuk (1szt) taczny koszt inwestycji

autobus standardowy (12m) - maxi 18 1300 000,00 23400000,00 |Mozliwos¢ pozyskania

autobus przegubowy (18 m) - mega 3 1900 000,00 5700000,00 [uzyskania do 85% dofinansowania
midibus (ok. 9m) - midi 840 000,00 3360000,00 |ze Srodkéw UE

budowa 3 stacji tankowania CNG 3 290 000,00 870 000,00

suma 25 33330 000,00

Projekcja do

ptat do funkcjonowania wytacznie linii aglomeracyjnych (z amortyzacj taboru)

typ pojazdu koszt wzkm |przychdd / 1 wzkm doptata/ 1wzkm liczba wzkm rocznie |doptata rocznie
autobus standardowy (12m) - maxi 7,57 zt 2,30zt 5,27 zt 1445051,48 7611618,14 zt
autobus przegubowy (18 m) - mega 10,82 zt 2,50 zt 8,32zt 179 435,52 1492 124,13 74
midibus (ok. 9m) - midi 6,45 zt 1,00 zt 5,45 zt 343 760,50 1874 891,57 zt
zmniejszenie w wyniku zastgpienia istniejgcych linii |- 820953,54 |- 3824272,841zt
* - obecnie w ofercie producentéw nie sa d midibusy d CNG przenaczone do obstugi tras aglomeracyjnych suma 7154 361,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne.
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12.7 Koniecznos¢ organizacji dodatkowych linii komunikacyjnych

Organizacja zaplanowanych w punkcie 12.6. linii komunikacyjnych w transporcie drogowym na
potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej oraz 18 w wojewddzkich przewozach pasazerskich sprawi, iz
najprawdopodobniej od 2017 roku pasazerowie podrdzujgcymi innymi liniami, stracg przywilej do
korzystania z ustawowych uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych.

Na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej tylko 1 powiat jest ustawowo zobligowany do sporzadzenia
i uchwalenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Jest nim powiat
Swidnicki, liczacy okoto 160 000 mieszkarcéw. Progu 80 000 mieszkaricdw do sporzgdzenia planu
transportowego nie przekraczajg powiaty kamiennogdrski, ktodzki oraz watbrzyski. Ponadto w Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego nie
uwzgledniono wielu linii komunikacyjnych w transporcie drogowym, ktére obecnie istniejg i w wielu
przypadkach przewoznicy stosujg ustawowe uprawnienia do przejazdéw bezptatnych i ulgowych na
mocy odpowiednich uméw z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Dolnoslgskiego. W planie
transportowym wojewddztwa nie uwzgledniono jakichkolwiek linii komunikacyjnych z Watbrzycha,
ktére konczytyby bieg w miejscowosciach w powiecie watbrzyskim.

Niejednoznaczno$¢ zapiséw Ustawy z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
w zakresie organizacji linii komunikacyjnych przez powiaty niezobligowane do sporzgdzenia planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego rodzi ryzyko, iz od 2017 r. rowniez na
liniach komunikacyjnych wewnatrz tychze powiatéw, nie bedg honorowane ustawowe uprawnienia
do przejazdéow ulgowych i bezptatnych.

Z ww. powoddéw zostat zaplanowany dodatkowy segment linii komunikacyjnych, ktére beda
uzupetniaty podstawowg sie¢ komunikacyjng w Aglomeracji Watbrzyskiej:

— na liniach z Watbrzycha do miejscowosci w powiecie ziemskim, ktére nie bedg organizowane
przez Wojewddztwo Dolnoslaskie,

— na liniach wewnatrz powiatéw kamiennogdrskiego, ktodzkiego i Swidnickiego, ktére zgodnie
z zapisami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym lezg we wtasciwosci organizacji przez
powiaty,

— na wybranych, nielicznych liniach pomiedzy powiatami Aglomeracji Watbrzyskiej, ktore nie
beda organizowane przez Wojewddztwo Dolnoslaskie.

Zaplanowano organizacje 32 uzupetniajgcych linii komunikacyjnych, ktérych operatorzy bedg mogli
wykonywac¢ ustugi na podstawie umow o koncesje na ustugi lub roboty budowlane. Dla tych
podmiotéw bedg przystugiwaty jedynie rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
oraz utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze witasciwosci danego organizatora,
o ile zostang ustanowione (w tym za honorowanie biletéw zintegrowanych). Dla tej grupy linii nie
beda stosowane wymogi jakosciowe w zakresie standardu ustug przewozowych (czestotliwosci
kursowania, wyposazenie pojazddw, standardy ochrony srodowiska etc.).

Wszystkie dodatkowe linie komunikacyjne powinny by¢ organizowane niezaleznie od wybranego
wariantu realizacji sieci komunikacyjnej — zaréwno w wariancie, ktorym bedzie realizowana
Watbrzyska Kolej Aglomeracyjna (wariant ,K”), jak i réwniez w sytuacji, gdy zintegrowany system
transportu publicznego zostanie oparty na liniach autobusowych (wariant ,,A”).
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Oznaczenia handlowe nazw linii komunikacyjnych powinny by¢é skorelowane z oznaczeniami linii

tworzonymi na potrzeby aglomeracji, zgodnie z wyjsciowym kluczem:

linie wybiegajgce z Watbrzycha do miejscowosci w powiecie watbrzyskim — numery z zakresu
100-199,

linie w powiecie swidnickim — numery z zakresu 200-299,

linie w powiecie ktodzkim — numery z zakresu 300-399,

linie w powiecie kamiennogdrskim — numery z zakresu 400-499.

W ponizszej tabeli zestawiono przebiegi planowanych uzupetniajgcych tras linii komunikacyjnych.

Wszystkie linie uzupetniajgce powinny by¢ realizowane niezaleznie od wybranego wariantu realizacji

sieci komunikacyjnej.

Tab. 12.7.1. Uzupetniajaca sie¢ komunikacyjna w powiatowych przewozach pasazerskich.

Nr Przebieg trasy

102 | Watbrzych - Boguszéw Gorce - Czarny Bor - Grzedy

142 | Watbrzych - Szczawno-Zdréj - Lubomin - Jabtéw - Czarny Bor - Witkéw - Jaczkow -
Kamienna Goéra

144 | Watbrzych - Nied?wiedzica - Zagérze Slaskie - Michatkowa - Glinno

244 Walim - Jugowice - Zagdrze Slaskie - Lubachéw - Bystrzyca Gérna - Burkatdw - Bystrzyca
Dolna — Swidnica

135 | Watbrzych - Jedlina-Zdrdj - Gtuszyca - Kolce - Sierpnica

136 Watbrzych - Jedlina-Zdréj — Grzmigca — Gtuszyca - tomnica

202 | Swidnica - Stary Jaworéw - Nowy Jaworéw - Jaworzyna Slaska - Czechy - Pastuchéw

212 Swidnica - Tomkowa - Bolestawice - Nowice - Piotrowice Swidnickie - Pastuchéw - Czechy -
Jaworzyna Slaska

222 Swidnica - Stary Jaworéw - Nowy Jawordéw - Strzegom

203 Strzegom - Jaroszéw - Mikoszowa - Przytegdw - Pastuchéw - Czechy - Jaworzyna Slaska -
Piotrowice Swidnickie — Zaréw

213 Swidnica - Zawiszéw - Sulistawice - Wiéniowa - Wierzbna - Bozanéw - Kalno - Zaréw -
Mrowiny - Siedlimowice - Pozarzysko (lub przez Tarnawe) - Imbramowice - Bukéw

223 Swidnica - Zawiszéw - Sulistawice - Wisniowa - Wierzbna - Bozanéw - Zaréw - Mrowiny -
tazany - Mikoszowa - Przytegéw

204 | Swidnica - Pszenno - Marcinowice - Gruszéw - Stefanowice - Klecin - Smiatowice -
Gotaszyce - Kraskdw - Gola Swidnicka - Szczepandw - Strzelce - Tworzyjandw

214 | Swidnica - Jagodnik - Mitochéw - Gogotéw - Wirki - Wiry - Tapadta - Mystakéw - Sady

201 Swiebodzice - Grochotéw - Stanowice - Miedzyrzecze - Strzegom

211 Swiebodzice - Olszany - Modlecin - Granica - Tomkowice -- Strzegom

221 Swiebodzice - Olszany - Modlecin - Granica - Stawiska - Strzegom

231 Strzegom - Goczatkdw - Rogoznica

209 Swiebodzice - Jaskulin - Szymandéw - Dobromierz - Jugowa - Roztoka — Ktaczyna
dopuszcza sie wydtuzenie linii do Bolkowa pod warunkiem zawarcia stosownego
porozumienia z Powiatem Jaworskim

210 Swiebodzice - Jaskulin - Szymandéw - Dobromierz - Bronéw - Jugowa /Kfaczyna — Roztoka -

Borow - Dzierzkéw — Czernica
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Nr Przebieg trasy
dopuszcza sie wydtuzenie linii do Jawora pod warunkiem zawarcia stosownego
porozumienia z Powiatem Jaworskim

333 Nowa Ruda - Wtodowice - Sokolica — Krajanow - Dworki

334 Nowa Ruda - Wolibérz - Przygdrze - Wolibdrz - Dzikowiec - Podlesie - Nowa Wies Ktodzka —
Czerwienczyce

335 Nowa Ruda — Jugéw

336 Nowa Ruda - Ludwikowice Ktodzkie - Sokolec

442 Kamienna Géra — Ptaszkéw — Debrznik — (Sedzistaw) — Jaczkéw - Witkéw - Czarny Bor -
Grzedy

403 Kamienna Géra - Czadrow - Krzeszéw - Lipienica - Krzeszéw - Krzeszéwek - Gorzeszéw -
Dobromysl - Kochanéw

404 Kamienna Géra - Przedwojéw - Lubawka - Chetmsko Slgskie — Btazejéw/ Uniemysl —
Okrzeszyn

414 Kamienna Gdra - Przedwojéw - Lubawka - Bukdéwka - Szczepandw - Miszkowice — Jarkowice

434 Kamienna Gdra - JaniszOw - Btazkowa - Stara Biatka - Miszkowice - Opawa - Niedamiréw

424 Kamienna Géra - Przedwojéw - Lubawka - Btazkowa - Stara Biatka - Paczyn - Miszkowice -
Opawa - Niedamiréw

405 Kamienna Gdra - Pisarzowice - Szarocin - Leszczyniec - Ogorzelec

406 Kamienna Gdra - Redziny - Czarnéw - Redziny - Pisarzowice

Zrédfto: opracowanie wtasne.

259 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Rys. 12.7.1. Planowana sie¢ komunikacyjna Aglomeracji Watbrzyskiej — wariant ,,A”. Zrédto: opracowanie wiasne.

260 | Strona

AGLOMERACIJA
WALBRZYSKA

Planowana sie¢ komunikacyjna
na obszarze Aglomeracji
Walbrzyskiej

Wariant "A" - bez Walbrzyskiej
Kolei Aglomeracyjnej

LEGENDA

 tereny zabudowane
s granica panstwa
=== granice powiatow
— — — - granice gmin i miast
O  wezly przesiadkowe
sie¢ komunikacyjna w transporcie kolejowym

—— |INi@ W Wojewodzkich
przewozach pasazerskich

— |iNle ujete w Krajowym
Planie Transportowym

sie¢ komunikacyjna w transporcie drogowym

linie “aglomeracyjne” pedstawowe

linie "aglomeracyjne" uzupelniajace

linle w wojewddzkich przewozach
pasazerskich

linie plancwane do wtaczenia
do przewozdw zintegrowanych

Quovevene mozliwosé przediuzenia linii
do miejscowaosci w innych powiatach
pod warunkiem zawarcia
stosownego porozumienia

5 0 5 10 km




Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

AGLOMERACIJA
WALBRZYSKA

Planowana sie¢ komunikacyjna
na obszarze Aglomeracji
Walbrzyskiej. Wariant "A+" z jednq
linig Watlbrzyskiej Kolel
Aglomeracyjnej

LEGENDA

" tereny zabudowane

= e« == granica paristwa
58bo —--— granice powiatow
“ =~ - granice gmin | miast

QO  wezly przesiadkowe
siec komunikacyjna w transporcie kolejowym

Walbrzyska Kolej Aglomeracyjna
—— lINIE W WOjewoOdzZkich
przewozach pasazerskich

— linie ujete w Krajowym
Planie Transportowym

siec komunikacyjna w transporcie drogowym

linie "aglomeracyjne” podstawowe

linie "aglomeracyjne” uzupelniajace

linie w wojewodzkich przewozach
pasazerskich

linie plancwane do whaczenia
do przewazdw zintegrowanych

o m—— mozliwosé przediuzenia linii
do migjscowosci w innych powiatach
pod warunkiem zawarcia
stosownego porozumienia

5 0 5 10 km

Rys. 12.7.2. Planowana sie¢ komunikacyjna Aglomeracji Watbrzyskiej — wariant ,,A+”. Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rys. 12.7.3. Planowana sie¢ komunikacyjna Aglomeracji Watbrzyskiej — wariant ,,K”. Zrédto: opracowanie wtasne.
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12.8 Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napetnienie pojazdu

Nalezy przyja¢ wskazniki komfortu podrdézy jako maksymalnego zapetnienia dla poszczegdlnych
srodkéw komunikacji zbiorowej.
Tab. 12.8.1. Dopuszczalne maksymalne napetnienia sSrodkéw publicznego transportu zbiorowego.

wyszczegdlnienie maksymalne napetnienie pojazdu

Transport kolejowy 100% zajetych wszystkich miejsc siedzgcych
inie wiecej niz 50% miejsc stojgcych
przewidzianych przez producenta

Transport drogowy 100% zajetych wszystkich miejsc siedzgcych
inie wiecej niz 50% miejsc stojgcych
przewidzianych przez producenta

Zrédto: opracowanie wtasne.

Po przekroczeniu napetnien granicznych danego rodzaju sSrodka transportu nalezy zastosowad
bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd. Czeste przekraczanie maksymalnego napetnienia pojazdu
moze stanowi¢ przestanke do zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnej.

12.9 Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdow

Nalezy przyjag¢é minimalny standard podrézy srodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich
wyposazenia. Z racji specyfiki konstrukcji pojazdéw kolejowych oraz autobusowych przyjeto podziat
ze wzgledu na ich wewnetrzne wyposazenie. Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza
pojazdéw wynikajg m.in. z badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkaiicow Aglomeracji
Watbrzyskiej.
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Tab. 12.9.1. Minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

Transport drogowy Transport kolejowy
pojazdy na liniach pojazdy na
p s podstawowych liniach
Wyszczegdlnienie — pojazdy | pojazdy
uzupetniajacych
i nowe pozostate
nowe pozostate (koncesjo-
nariusze)
niska podtoga X X
rampa dla wézkow X
siedzenia z miekkimi oparciami X X X
podtokietniki (na obie rece)
tapicerka, siedzenia oraz podtoga X X
wykonane z tatwych do
czyszczenia materiatéw i
odpornych na wandalizm
klimatyzacja w czesci X X
pasazerskiej
automat biletowy X
pojemniki na kolportaz X X X
rozktadéw jazdy oraz innych
informacji
wyswietlacze elektroniczne X X X
przednie z kierunkiem i numerem
linii
tablice kierunkowe przednie z X X
kierunkiem i numerem linii
wyswietlacze boczne z numerem X X
i kierunkiem linii
tablice boczne z numerem i X
kierunkiem linii
elektroniczny wyswietlacz z tytu X X X
pojazdu z oznaczeniem linii (oraz (oraz
kierunek kierunek
jazdy) jazdy)
gtosowe zapowiedzi przystankéw X X
elektroniczne zapowiedzi X X X X
przystankéw (tablice wewnatrz
pojazdu)
aktualny schemat sieci X X X X X
komunikacyjnej i taryfy biletowej
system automatycznej kontroli X X X X
punktualnosci z wyswietlaniem w
Internecie pofozenia pojazdu
jednolite barwy taboru X X
oznaczenie (logo) organizatora X X X X X
oraz zintegrowanej taryfy
biletowej
Internet bezprzewodowy X X X X

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie
nowe oraz pozostate. W przypadku tych drugich nalezy w nich dokona¢ niewielkich, jednakze
niezbednych inwestycji z punktu widzenia zagwarantowania minimalnego standardu komfortu
podrdzy oraz informacji pasazerskiej.

Zabrania sie stosowania reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych pojazdach obstugujacych
linie o charakterze uzyteczno$ci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich.

12.10 Dostepno$é transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to zwiekszania
liczebnosci pasazeréw z ograniczong sprawnoscig ruchowa. Do grona takich oséb dodad nalezy

réowniez osoby dotkniete niepetnosprawnoscia, ktére stanowia 15,3%'°

ogoétu  mieszkancow
podregionu watbrzyskiego. W zwigzku z tym coraz wiekszego znaczenia nabierajg dziatania
zmierzajgce do poprawy dostepnosci transportu zbiorowego. Na terenie podregionu watbrzyskiego
prawie co piaty mieszkaniec (18,2%"°) jest w wieku poprodukcyjnym, a co za tym idzie w duzej
mierze boryka sie z problemem sprawnego poruszania sie, co pokazuje skale zapotrzebowania na
transport otwarty na osoby niepetnosprawne. Publiczny transport zbiorowy przyjazny osobom
z ograniczong sprawnoscig ruchowg umozliwia aktywizacje i spoteczng rehabilitacje tej grupy oséb,
poprzez zwiekszenie jej mobilnosci oraz dostepu do m.in. osrodkdw zdrowia, kultury czy handlu,
zapewniajgc tym samym niezalezno$¢ oraz umozliwiajgc czynny udziat w zyciu spotecznym poprzez
likwidacje barier tworzonych przez:

— autobusy z wysokg podtogg (autobusy miedzygminne),

— przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,

— niedogodne drogi dojscia do przystankéw,

— nieczytelne informacje przystankowe,

— niepetne oznakowanie pojazdéw transportu publicznego.

Odpowiedzialno$¢ wtadz samorzgdowych Aglomeracji Watbrzyskiej za organizacje zycia publicznego
przejawiac sie powinna przede wszystkim w likwidacji powyzszych barier, a wiec:
— stosowaniu podwyzszonych peronéw przystankowych dopasowanych do poziomu
pierwszego stopnia w autobusach,
— oznaczeniu stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankéw (np. poprzez
uzycie innej faktury powierzchni peronowej),
— likwidacji barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a Zrodtami
i celami podrézy,
— unikaniu budowy przejs$¢ podziemnych lub nadziemnych w uktadzie drogowym (ewentualnie
stosowanie ramp lub wind w miejscach kolizji pieszych z ruchem samochodowym),
— stosowaniu obnizonych kraweznikéw, azyli dla pieszych na srodku drog,
— stosowaniu innej faktury nawierzchni wyrdzniajgcej je z przestrzeni chodnika i jezdni,
dzwiekowych sygnalizacji Swietlnych,
— tworzeniu specjalnie wyznaczonych, bezptatnych miejsc postojowych dla pojazdéw
uprawnionych,

1> 7rédto: Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011, Bank Danych Lokalnych GUS

(www.stat.gov.pl).

B3¢ 7rodio: jw.
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— zakup i wprowadzenie do eksploatacji nowych autobuséw wyposazonych w udogodnienia dla
0s06b niepetnosprawnych oraz spetniajgcych normy ekologiczne,

— w przypadku uruchomienia Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej — zakup i wprowadzenie do
eksploatacji nowych pojazdow kolejowych o wysokim standardzie wyposazonych w niskg
podtoge (maksymalna wysokos¢ nad gtéwka szyny 760 mm) oraz innymi utatwieniami
podrézy dla osdb niepetnosprawnych.

Oprécz zapewnienia mobilnosci osobom niepetnosprawnym, do zadan wiasnych samorzagdéw nalezy
takze zapewnienie mobilnosci osobom nieposiadajgcym witasnego srodka transportu, osobom
starszym (grupa poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci), matkom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom
i mfodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy wprowadzaé udogodnienia likwidujgce bariery
utrudniajgce przemieszczanie sie transportem publicznym na obszarze aglomeracji.

12.10.1 Dostosowanie taboru dla oséb niepetnosprawnych

Obecnie w komunikacjach miejskich w Watbrzychu, Swidnicy i Swiebodzicach 100% kurséw
wykonywanych jest przez autobusy dostosowane do potrzeb osdéb niepetnosprawnych lub
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wiec wskaznik ten jest wzorowy. Niestety poza tymi trzema
systemami komunikacji miejskich sytuacja nie jest juz tak korzystna — dominujace linie komercyjne
obstugiwane s3 taborem z wysokg podiogg oraz niewyposazonym w rampy dla oséb
niepetnosprawnych®’.

Jednak poza zastosowaniem niskiej podfogi oraz ramp zaleca sie stosowanie réwniez innych
rozwigzan usprawniajagcych korzystanie ze Srodkéw publicznego transportu zbiorowego,
a mianowicie sg to:

— czytelne oznakowanie pojazdow,

— oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce
na wozek inwalidzki lub wézek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskéw sygnalizacyjnych,

— w fabrycznie nowych pojazdach - przyklek w autobusach uruchamiany przez kierowce, by
ufatwi¢ wejscie osobom niepetnosprawnym na wadzkach inwalidzkich lub z wdzkami
dzieciecymi — jako obowigzujacy standard,

— przyciski sygnalizacyjne.

Dla podstawowych linii komunikacyjnych planowanych na potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej
w transporcie drogowym, tj. 2,17,20,21,22,23,25,31,35,36,37,42,43,44,45 przewiduje sie obstuge
wytacznie autobusami niskopodtogowymi lub niskowejsciowymi, przystosowanymi do przewozu
oso6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

57 Tabor niskopodtogowy przydzielany jest jedynie do linii komunikacji miejskich z Watbrzycha i Swidnicy do

miejscowosci w gminach oSciennych.

266 | Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Rys. 12.10.1.1. Planowana dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego dla oséb niepetnosprawnych.
Zrédto: opracowanie wiasne.
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12.10.2 Dostosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych

Dla umozliwienia niepetnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug transportu publicznego na
terenie Aglomeracji Watbrzyskiej nalezy sukcesywnie dazyé do catkowitej likwidacji barier
infrastrukturalnych poprzez przestrzeganie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie
i przebudowie infrastruktury komunikacyjnej:

— obnizanie kraweznikéw na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,

— skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

— lokalizacje nowych przystankéw jak najblizej zrodet i celéw podrdzy,

— wyrdwnanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie,

— oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankow.

Zasady te nalezy przyjaé, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczy¢ cel w postaci modernizacji kluczowych
przystankéw komunikacji miejskiej w miastach aglomeracji poza ogdélnymi harmonogramami
modernizacji ich uktadéw drogowych. W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do modernizacji
przystankéw w najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach:

— w centrum miast,

— przy urzedach i instytucjach,

— przy osrodkach kulturalno — oswiatowych,

— przy szkotach,

— przy centrach handlowych,

— przy szpitalach, przychodniach i pozostatych osrodkach zdrowia,

— przy cmentarzach,

— na wazniejszych przystankach autobusowych,
oraz dodatkowo na przystankach komunikacyjnych wzdtuz tras linii obstugiwanych przez linie
komunikacyjne uruchamiane na potrzeby aglomeracji.

12.11 Standard w zakresie ochrony srodowiska

Od maja 2004 roku, kiedy Polska zostata cztonkiem Unii Europejskiej, zobowigzata sie m.in. do
wypetniania jej wymogdéw prawnych, szczegdlnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Wskazuje to art.
5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (..) zapewnia ochrone srodowiska
kierujgc sie zasadg zréwnowazonego rozwoju. Zrownowazony rozwoj jest fundamentem, na ktérym
powinny opierac sie krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin
spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regiondw. Dotyczy to
szczegllnie miast, w ktérych poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie znaczaco na
poprawe warunkéw zycia ich mieszkancow, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w diuzszej
perspektywie pozostang miejscami zamieszkania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego,
wzrostu, innowacji oraz rozwoju.

Zgodnie z powyzszym oraz w mys| zapiséw Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa dolnoslgskiego uchwalonego w 2014 roku, udziat pracy przewozowe;j
obstugiwanej przez autobusy niskoemisyjne ma do 2025 roku stopniowo rosngé:
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— do 2017 roku przynajmniej 20% pojazdéw obstugujgcych przejazdy na liniach
uzytecznosci publicznej charakteryzowaé sie ma norma emisji spalin nie gorsza niz
Euro 5,

— do 2020 roku 100% pojazdow realizujgcych przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej spetnia¢ ma norme nie gorszg niz Euro 3,

— do 2025 - przynajmniej 80% catkowitej pracy przewozowej na liniach uzytecznosci
publicznej wykonywana ma by¢ pojazdami spetniajgcymi norme emisji spalin nie gorszg

niz Euro 5.2

Polityka transportowa Aglomeracji Watbrzyskiej jako cel szczegétowy IV.1 (Ochrona powietrza i wéd)
przewiduje zakup niskoemisyjnych autobuséw przeznaczonych do ruchu aglomeracyjnego
i miejskiego, ktdre zgodnie z obowigzujgcymi przepisami bedg musiaty spetnia¢ norme Euro 6.
Reasumujac, standard w zakresie ochrony $rodowiska na liniach uruchamianych na potrzeby
Aglomeracji Watbrzyskiej powinien by¢ zgodny ze standardami przyjetymi dla wojewddzkich
przewozow pasazerskich.

12.12 Punktualnosé kursowania

Dla przewozéw w powiatowych przewozach pasazerskich w transporcie drogowym nalezy przyjgé
wskaznik punktualnosci rowny maksymalnej odchytce od rozktadu jazdy (podstawowego, badz
zarzadzonego na okoliczno$¢ remontdéw) jako przyspieszenie do 1 minuty i opdznienie do 3 minut (za
wyjatkiem sytuacji niezaleznych od przewoznika — np. zator na drodze). W przypadku odwotania
kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy w czasie do 45 minut zapewnic pojazd zastepczy.

Dla transportu kolejowego nalezy przyja¢ wskaznik punktualnosci rowny maksymalnej odchytce od
rozktadu jazdy (podstawowego, badz zarzagdzonego na okolicznos$¢ robét i zamknieé¢ torowych) jako
op6znienie do 5 minut. W przypadku odwotania kursu nalezy w czasie 60 minut zapewnic
komunikacje zastepczg. W pierwszej kolejnosci ma to by¢ inny pojazd szynowy do przewozu
pasazeréow, w drugiej autobus dostosowany do wielkosci potokdw pasazerskich.

138 p . . . . . , , .
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa dolnoslaskiego.

Wroctaw. Listopad 2013
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13. Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie publicznym

13.1 Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Publiczny transport zbiorowy to powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej**.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika spetniajgcych
warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu osdb okreslone w:

- Ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz.
1368 z pdzn. zm.),

- Ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 43 z pdin.
zm.),

- Ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 125, poz. 1371
z pbéin.zm.),

- Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 86, poz. 789
z pbéin.zm.),

- Ustawie z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2004 r. Nr 173,
poz. 1807 z pdzn. zm.),

- Ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2001 r. Nr 138, poz. 1545 z pdzn.
zm.).

Publiczny transport zbiorowy na danym obszarze stanowig:

- organizator, tzn. wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy
do spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie transportu publicznego na tym obszarze,
oraz

- operatorzy transportu publicznego; operatorem moze byé samorzadowy zaktad budzetowy,
a takze przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb, ktory zawart z organizatorem transportu publicznego umowe o swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej
W umowie,

- i przewoznicy, czyli przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu osOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania
regularnego przewozu osdéb w transporcie kolejowym).

Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, jest*:

- gmina:
. na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
. ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy

porozumienia miedzy gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie;

139 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14.

140 Ibidem, art. 7.
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zwigzek miedzygminny — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych

przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;

powiat:

. na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,

° ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich
na obszarze powiatéw, ktére zawarty porozumienie;

zwigzek powiatéw — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych

przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatéw;

wojewddztwo:

° na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich oraz w transporcie morskim,

. wiasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami witasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

o ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewddztw,
ktore zawarly porozumienie;

minister wtasciwy do spraw transportu — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie

kolejowym.

13.2 Zasady wytaniania operatorow linii o charakterze uzytecznosci publicznej

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika, spetniajgcych

okreslone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnos$ci w zakresie przewozu 0sé

141
b™".

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie

umowy na $wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora transportu publicznego™®.

Przewidywane tryby wyboru operatorow publicznego transportu zbiorowego na liniach

komunikacyjnych realizowanych na potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej'*:

w oparciu o Ustawe z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (tekst jednolity:
Dz. U.z2010r. Nr 113, z pézn. zm.),

w oparciu o Ustawe z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Dz. U.z2009r. Nr 19, poz. 101, z pézn. zm.),

w oparciu o bezpoérednie zawarcie umowy w przypadkach, gdy***:

141
142
143
144

Ibidem, art. 6.
Ibidem, art. 15.
Ibidem, art. 19.
Ibidem, art. 22 ust. 1.
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. ustugi przewozowe majg by¢é wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany
do swiadczenia ustug przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, albo

° warto$é roczna ustug przewozowych jest mniejsza niz 1 min euro lub roczna wielkos$¢
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub Sredniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréow), albo

. w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowac termindw okreslonych dla trybéw
zawarcia umowy w oparciu 0 wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym
przypadku nie moze trwac dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach — 24
miesigce), albo

. umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej.

Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy, niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat

145

w szynowym . W umowie okresla sie w szczegdlnosci jej przedmiot (zgodny z opisem przedmiotu

zamowienia w specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia)

146,

opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m.in. liczba i rodzaj srodkéw transportu,

linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa,

czas trwania umowy,

warunki dotyczgce norm jakosci oraz podnoszenia jakosci ustug swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

wymagania w stosunku do $rodkéw transportu, w tym dotyczgce wprowadzania nowoczesnych
rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb osdb niepetnosprawnych
oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

warunki zmiany opfat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w Ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, jezeli strong umowy, ktérej przystuguja wptywy z tych optat, jest
operator,

warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug Swiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

sposéb rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw oraz przyznawania
ewentualnych odszkodowan wynikajacych z realizacji ustug $wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

czestotliwosé sktadania sprawozdan z realizacji ustug sSwiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w tym informacji dotyczacych liczby pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej,

zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztéw za realizacje ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg
ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora,

zasady rozliczen za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
w przypadku wystgpienia okolicznosci uniemozliwiajgcych wykonywanie tych ustug z przyczyn
niezaleznych od operatora,

145
146

Ibidem, art. 25 ust. 2.
Ibidem, art. 25 ust. 3.
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sposob dystrybucji biletéw oraz sposdb prowadzenia ich kontroli w Srodkach transportu,

- strone umowy, ktdrej przystugujg wptywy z optat przejazdowych oraz innych opfat, o ktérych
mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- strone umowy, ktéra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

. rozktadow jazdy,
. cennikéw optat przejazdowych,
. regulamin przewozu o0séb,

- sposdb, w jaki jest obliczana rekompensata,

- strone umowy, ktéra obowigzana jest uzgodnié¢ zasady korzystania z przystankdéw
komunikacyjnych i dworcéw z ich witascicielami lub zarzadzajgcymi,

- warunki korzystania ze srodkéw transportu organizatora, jezeli sg udostepnione operatorowi,

- warunki wykorzystywania srodkdéw transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazeréw,

- warunki zakupu przez operatora srodkow transportu niezbednych do realizacji ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

- zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy
funkcjonowania przewozow,

- w transporcie kolejowym — zakres korzystania z infrastruktury, w szczegdlnosci zakres
przepustowosci trasy oraz standard jakosci dostepu bedace przedmiotem umowy,

- kary umowne,

- warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Wybdr operatorow powinien opiera¢ sie w ramach trybow konkurencyjnych, ktére pozwolg
na uzyskanie bardziej atrakcyjnych warunkéw cenowych, przejawiajacych sie nizszymi kwotami
rekompensat. W przypadku bezposredniego zawarcia umowy zostanie dokonany wybdr operatora,
ktéry wejdzie w system linii o charakterze uzytecznosci publicznej z ulgami i zwolnieniami
ustawowymi w zamian za okreslone wymagania techniczno — taborowe. Preferowane bedg opisane
w rozdziale 11.3. niniejszego dokumentu umowy typu netto, w ktérych ryzyko przychodowe bedzie
przeniesione na firmy przewozowe.

Przeprowadzenie postepowania na wybdr operatora $wiadczgcego ustug przewozowe na linii
o charakterze uzytecznosci publicznej wigze sie z koniecznoscig wczesniejszego opublikowania
przez organizatora ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamoéwienia'”’.

Tresé ogtoszenia powinna zawieraé nastepujace informacje:

- nazwa i adres wtasciwego organizatora przewozow,

- okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamédwienia,

- okreslenie rodzaju transportu, linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej, na ktérych bedg wykonywane przewozy,

- przewidywana data rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdéwienia w trybie, o ktorym
mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie
zbiorowym, lub bezposredniego zawarcia umowy, o ktérym mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1-3
Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym.

1w Ibidem, art. 23.
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W zaleznosci od wielkosci zadania przewozowego, ogtoszenie to powinno byé opublikowane na rok
przed wszczeciem postepowania o wybdr operatora lub z wyprzedzeniem 6 — miesiecznym
(gdy planowana roczna wielko$¢ pracy przewozowej nie przekroczy poziomu 50 000 km). Tresc
ogtoszen moze ulega¢ zmianom nie pdzniej niz do potowy okreséw publikacji (6 lub 3 miesigce).

W kontekscie zmian uregulowan prawnych w zakresie mozliwosci stosowania ustawowych
uprawnien do przejazdéw ulgowych po 1 stycznia 2017 roku, chcac zapewnic ciggto$¢ dostepu
mieszkancow do ulgowych przejazdow w Srodkach transportu publicznego, organizator
zintegrowanych przewozéw powinien opublikowaé wyzej wymienione ogtoszenia najpdzniej do:

- dnia 01.11.2015 r. (w przypadku przeprowadzenia postepowania na wybdr operatora
o udzielenie zamoéwienia w trybie, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 Ustawy z dnia
16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym),

- dnia 01.01.2016 r. (w przypadku bezposredniego zawarcia umowy).

Ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania na wybor operatora

powyzej 50 000 km rocznie ponizej 50 000 km rocznie
termin: roczne wyprzedzenie termin: 6 miesieczne wyprzedzenie

zmiany tresci ogloszenia

powyzej 50 000 km rocznie ponizej 50 000 km rocznie

termin: najpdzniej po 6 miesigcach od publikacji termin: najpdzniej po 3 m-cach od publikacji

przeprowadzenie postepowania na wybor operatora

Prawo zamowien Ustawa o koncesji na roboty bezposrednie zawarcie
publicznych budowlane lub ustugi umowy

Rys. 13.2.1. Schemat wyboru operatora $wiadczgcego ustugi przewozowe.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Rekomenduje sie, by w sktad umdéw na swiadczenie ustug przewozowych wchodzity co najmniej
nastepujace czesci**®:
1) Preambuta, odnoszaca sie do:
- celu zawarcia umowy,
- planu transportowego obowigzujgcego na obszarze, ktérego dotyczy umowa
oraz organizacji systemu transportu publicznego na tym obszarze,
- podstawy zawarcia umowy,

148 ;. . . . .
Podstawowe elementy umowy o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego

- wersja 1.0, Inicjatywa JASPERS, luty 2010, [dostep: 24 wrzesnia 2013],
<http://www.pois.gov.pl/WstepDoFunduszyEuropejskich/Strony/Inicjatywa_JASPERS.aspx>
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dokumentdw powigzanych, m. in. odpowiedniej uchwaty organu stanowigcego
organizatora funkcjonujgcego na obszarze, ktérego dotyczy umowa, porozumien
miedzygminnych itp.,

zrodet finansowania ustug okre$lonych w umowie.

Postanowienia wstepne, zawierajace:

definicje stuzgce jednoznacznemu rozumieniu uzywanych w umowie termindw,

opis przedmiotu umowy (umowa moze dotyczy¢ takie dziatalnosci zwigzanej

z przewozami, np. sprzedaz i kontrola biletéw itp.),

zakres Swiadczonych ustug:

. wielko$¢ przewidywanej pracy przewozowej w catym okresie umownym
oraz w podziale na poszczegdlne lata jej funkcjonowania; w aspekcie okreslania
wielkosci dotyczacych okreséw przysztych nalezy przewidzie¢ mechanizm
zapewniajacy wzgledng elastycznosé,

. linie objete umowg z mozliwoscig dodania nowych linii i likwidowania istniejgcych,

. rozktady jazdy,

. dodatkowe ustugi przewozowe (przewozy na trasach zastepczych, przewozy
okazjonalne),

obszar geograficzny swiadczonych ustug.

Prawa i obowigzki organizatora, dotyczgce m. in.:

wyptaty rekompensaty,

opracowywania dokumentéw odnoszacych sie do lokalnego transportu publicznego,
w tym taryfy,

opracowywania rozktadéw jazdy,

zapewnienia operatorowi dostepu do infrastruktury transportowej,

okreslania parametréw ilosciowych i jakosciowych $wiadczonych ustug,

monitoringu i kontroli realizacji ustug.

Prawa i obowigzki operatora, dotyczace m. in.:

wykonywania ustug o okreslonych w umowie parametrach ilosciowych i jakosciowych,
posiadanie wymaganych licencji, zezwolen, dopuszczen, ubezpieczen.

Zasady i warunki $wiadczenia ustug. Umowa powinna:

konkretyzowaé wielkos¢ pracy przewozowej, tresc¢ rozktadu jazdy, mozliwosci i sposoby
wprowadzania zmian do rozktadu,

okresla¢ parametry jakosciowe swiadczonych ustug: punktualno$é, sposoby zapewnienia
bezpieczenstwa pasazerom, dostepnos¢ pojazdow dla oséb niepetnosprawnych,
wyposazenie pojazdow, czysto$¢ wewnetrzna i zewnetrzna, oznakowanie, ubidr
kierowcéw i kontroleréw, sposdb udostepniania informacji pasazerskiej, dostepnosé
biletow; parametry powinny by¢ okreslone przy pomocy sprawdzalnych kryteriow,
okresla¢ parametry techniczne $wiadczonych ustug np. poprzez wskazanie normy
ogoblnej iodniesienie do taboru uzywanego przez operatora, poprzez wskazanie
wymagan technicznych iwielkosci tolerancji, poprzez zatgczenie listy pojazddéw
wraz z ich wiasciwosciami technicznymi,

okresla¢ sposéb obliczenia rekompensaty, w tym poziom potrgcen (kary umowne)
z tytutu niedotrzymania okreslonych parametréw.

System taryfowo — biletowy. Umowa powinna:
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- wskazac kto opracowuje plany taryfowe,

- wskazac w jaki sposdb rozliczane sg przychody z biletéw,

- okresli¢ sposéb dystrybucji biletéw,

- okresli¢ sposdb dokonywania kontroli biletow.

Infrastruktura transportowa — jest zazwyczaj administrowana przez organizatora, jednakze

tabor moze by¢ uzyczony operatorowi przez organizatora, moze tez by¢ wtasnoscig operatora

— umowa powinna zawiera¢ odniesienie do tych kwestii.

Podwykonawstwo: umowa powinna okresli¢, czy dopuszczalne jest podwykonawstwo i w jakim

zakresie.

Monitoring i kontrola $wiadczonych ustug. Umowa powinna zawierac:

- zasady wykonywania monitoringu i kontroli $wiadczonych ustug,

- zasady przyjmowania skarg pasazerdw i ich rozpatrywania,

- postanowienia odnosnie do przeprowadzania okresowych badan opinii pasazeréw,

- okreslenie, w jaki sposdb skargi pasazeréw i wyniki badania ich opinii bedg wptywac
na wysokos¢ rekompensaty.

System finansowania ustug, tzn.:

- sposéb prowadzenia rachunkowosci dotyczacej Swiadczonych ustug przewozowych,

- metodyke obliczania rekompensaty,

- sposéb oraz terminy rozliczenia i wyptaty rekompensaty,

- system ptatnosci: zaliczkowy (ptatnos¢ z goéry), albo oparty o rzeczywiscie poniesione
koszty (ptatnosc z dotu),

- kary umowne.

Okres obowigzywania umowy.

Zmiany umowy.

Sita wyzsza. W umowie powinno sie wskaza¢ na wyfaczenia odpowiedzialnosci stron z tytutu

niewykonania lub nienalezytego wykonania ustug w przypadku wystgpienia sity wyiszej

oraz przewidzie¢ mozliwosé rozwigzania umowy w przypadku wystgpienia sity wyzszej, ktéra

uniemozliwia Swiadczenie ustug.

Rozwigzywanie sporow.

Przestanki rozwigzania umowy.

Postanowienia koficowe, dotyczgce m. in. sposobdw wymiany informacji miedzy stronami.

Zatgczniki: nalezy rozwazy¢ zawarcie czesci ustalen umownych, ze wzgledu na ich czasowy

charakter, w formie zatgcznikdw, co utatwi ich wymiane.

13.3 Kontrola ustug przewozowych

13.3.1 Kontrola poprawnosci systemu odptatnosci za przejazdy

Wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie zbiorowym wigze sie z pobieraniem optat za

przejazdy, na podstawie przyjetej taryfy optat. Obowigzujgce ceny biletow oraz ustalony zakres

ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych regulujg zasady dla kazdego pasazera w kwestii

uiszczenia odpowiedniej optaty lub zwolnienia z niej przy podrézowaniu pojazdem komunikacji

zbiorowej. W praktyce cze$¢ podrdznych prowadzi dziatania dgzgce do ominiecia dokonywania opfat

za przejazdy, co w konsekwencji skutkuje obnizeniem wielkosci przychodéw ze sprzedazy biletéw.
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Zjawisko to wymusza prowadzenie kontroli odpfatnosci pasazerdw za przejazdy, ktérej celem jest
ustalenie:

- czy pasazer posiada wazny bilet,

- czy pasazer posiadajacy bilet ulgowy jest uprawniony do korzystania z niego,

- oraz w sytuacji gdy ustalono wysokos$¢ optat za przewdz bagazu, czy pasazer przewozgcy
niniejszy bagaz dokonat zaptaty za jego transport.

Stwierdzenie odbywania podrdzy niezgodnej z przyjetg taryfg optat, umozliwia przewoznikowi,
operatorowi lub organizatorowi natozenie na pasazera optaty dodatkowej, ktérej wysokosé moze by¢
ustalona na poziomie odpowiadajgcym wielokrotnosci ceny biletu jednorazowego. Opfata ta jest
swoistym ostrzezeniem dla klientéw transportu zbiorowego, ktérzy prdébujg omingé system
odpfatnosci za przejazdy. Zasady przeprowadzania kontroli dokumentéw przewozu oséb lub bagazu
regulujg zapisy Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Zakres zadan zwigzanych z kontrolg biletowg oraz odpowiedzialnos¢ za nie bedg rdznity sie
w zaleznosci od przyjetego rodzaju kontraktu z operatorem. Przy umowach typu brutto podmiotem
odpowiedzialnym za weryfikacje szczelnosci systemu odptatnosci za przejazdy jest organizator
przewozow. Realizacja zadan kontrolnych moze byé wykonywana przez personel organizatora
lub wyspecjalizowane podmioty zewnetrzne przy ,,outsourcingu” tychze czynnosci. W umowach typu
brutto operator nie bedzie zainteresowany zwiekszaniem przychodéw ze sprzedazy biletéw,
gdyz jego wynagrodzenie bedzie niezalezne od liczby i struktury biletowej przewozonych pasazerow.
Dlatego tez jednostka zarzgdzajaca i organizujgca publiczny transport zbiorowy powinna dbac
o nalezytg realizacje kontroli dokumentéw przejazdowych pasazeréw, aby nie dopusci¢ do niskiego
poziomu odptatnosci w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.

W kontraktach typu netto, w ktdrych ryzyko przychodowe jest po stronie operatora, za wykonywanie
kontroli biletowej odpowiada podmiot wykonujgcy przewozy. Przy koniecznosci maksymalizacji
poziomu przychoddw ze sprzedazy biletéw, podejmuje on dobrowolnie dziatania idgce w kierunku
uszczelnienia systemu optat za przejazdy. W kontraktach typu netto, organizator przewozéw moze
ograniczy¢ sie do weryfikacji poprawnosci wydawania biletéw z ulgami ustawowymi. Skala zadan
organizatora przewozéw zwigzanych z kontrolowaniem dokumentdw przejazdowych w umowach

netto jest nieporéwnywalnie mniejsza niz w przypadku kontraktow brutto.

ORGANIZATOR: ORGANIZATOR:
realizacja weryfikacja
" wszytkichzadanz poprawnosci
zakresu kontroli wydawanych
biletowej biletow ulgowych
OPERATOR: GPERATOR.
: realizacja
brak zadanz - :
" wszystkich zadan z
zakresu kontroli :
2 < zakresu kontroli
biletowej 7 z
biletowej

Rys. 13.3.1.1. Typy kontraktéw zwigzanych z kontrolg biletowa.
Zrédfto: opracowanie wtasne.
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13.3.2 Kontrola jako$ci wykonywanych ustug

Organizator  publicznego transportu  zbiorowego, zawierajgc umowe z operatorem
na wykonywanie przewozéw, moze okresli¢é wymagania jakosSciowe wzgledem zamawianych ustug.
Dotyczy¢ one moga rozwigzan technicznych w pojazdach obstugujgcych linie komunikacyjne,
udogodnien dla 0sdb niepetnosprawnych, liczby i wielkosci pojazdéw, itp. W zwigzku z ponoszeniem
kosztéw zwigzanych ze spetnieniem warunkéw stawianych przez organizatora, operator jest
upowazniony do otrzymywania rekompensaty ze s$rodkéw publicznych. Finansowanie ustug
przewozowych z budzetéw jednostek samorzgdu terytorialnego rodzi koniecznos¢ weryfikacji
poprawnosci wydatkowania $rodkéw publicznych. Narzedziem umozliwiajgcym sprawdzenie
zgodnosci realizacji umowy o przewdz oséb jest kontrola jakosci Swiadczonych ustug.

Za kontrole jakosci ustug w petni odpowiedzialny jest organizator przewozoéw, ktory wykonywac ja

powinien na wszystkich liniach komunikacyjnych objetych pomocg publiczng wedtug swojej

wiasciwosci. Kontrole powinni przeprowadzaé pracownicy organizatora przewozdéw, natomiast
charakter i zakres kontroli s3 jednakowe w umowach typu brutto i netto. Przedmiotem kontroli
jakosci Swiadczonych ustug mogg by¢:

- wielkos$¢ taboru przypisanego do danego zadania przewozowego,

- wyposazenie pojazdu (np. liczba miejsc siedzacych, przestrzen dla wézkéw),

- czystos¢ pojazdu,

- punktualnos¢,

- oznakowanie pojazdu,

- malowanie poszycia zewnetrznego pojazdu,

- wyposazenie pojazdu w odpowiednig informacje pasazerskg (np. tablice kierunkowe,
wyswietlacze kierunkowe, schematy sieci komunikacyjnej, cennik optat, system zapowiedzi
gtosowych, wyswietlacze z przebiegiem trasy linii wewnatrz pojazdu),

- umundurowanie personelu.

Niespetnienie wymagan zapisanych w umowie bedzie upowazniato organizatora przewozdéw
do natozenia kary na operatora, ktdra bedzie zmniejszata jego wynagrodzenie za swiadczone ustugi
przewozowe. Dodatkowo jednym 2z warunkéw rozwigzania umowy o S$wiadczenie ustug
przewozowych powinno by¢ przekroczenie zapisanego w tej umowie poziomu zaobserwowanych
uchybien ze strony operatora.

13.4 Projektowanie rozktadow jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacyjnej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta transportu
publicznego, dlatego powinien byé mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamietania dzieki
stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie jednakowych minut odjazddéw.

Rozktad jazdy linii komunikacyjnej jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu na
ustugi przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu
(czestotliwosci kursowania). Z uwagi na zmienno$¢ popytu na ustugi przewozowe, dla kazdego
z typowych dni tygodnia przygotowac nalezy inny rozktad jazdy, ktérego godziny odjazdéw powinny
by¢ umieszczane w odrebnych tabelach. Standardem powinny byé trzy kolumny:

— dla dnia roboczego,
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— dlasobdt,
— dla niedziel i Swiat.

W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest wprowadzanie dodatkowo:

— rozktaddéw jazdy dla dni roboczych w okresie letnich wakacji szkolnych,
—  specjalnych rozktadéw jazdy na $wieta: Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie i Nowy Rok,
Wielkanoc lub na czas trwania réznego rodzaju imprez lub tym podobnych wydarzen.

Zmiany rozktadu jazdy dopuszczalne sg nie czesciej niz 3 razy w roku. Typowy dzien roboczy
w komunikacji regionalnej rozpoczyna sie przed godzing 5:00 i koriczy o 23:00. Kazdy dzien roboczy
szkolny nalezy podzieli¢ na nastepujgce pory rdznigce sie pomiedzy sobg zapotrzebowaniem na
przewozy oraz czestotliwoscig kursowania srodkéw publicznego transportu zbiorowego:

—  4:30-5:30- wczesnie rano,
— 5:30-8:30 - szczyt poranny,
—  8:30-13:30 — okres miedzyszczytowy,
—  13:30-16:30 - szczyt popotudniowy,
— 16:30 - 20:00 - po potudniu po szczycie, wczesny wieczor,
— 20:00 —-23:00 — wieczorem.
W dni wolne od pracy réwniez mogg wystepowacé charakterystyczne pory:
—  4:30-6:00 — wczesnie rano,
—  6:00-9:00 - godziny poranne (w niedziele do godz. 12:00),
— 9:00-20:00 —w ciggu dnia,
— 20:00 - 23:00 — wieczorem.

W soboty mozna dodatkowo wyodrebniaé szczyt handlowy, np. w godzinach od 9:00 do 14.00.
Minimalne czestotliwosci kursowania linii nalezgcych do poszczegélnych grup, w zaleznosci od dnia
tygodnia i pory dnia powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizsze tabele:

Tab. 13.4.1. Czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych w dni robocze.

Kategoria Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]
linii/ nazwa Dzien roboczy
il 4:30-5:30 | 5:30-8:30 | 8:30-13:30 | 13:30-16:30 | 16:30-20:00 | 20:00-23:00
TRANSPORT DROGOWY
A 60 30 30 30 30 60
B 60 30 60 30 60 120
C 120 60 120 60 120 1 para
D 120 120 120 120 120 1 para
TRANSPORT KOLEJOWY
S1 60 60 60 60 60 60
S2 120 120 120 120 120 120
S3 120 120 120 120 120 120
sS4 6 par potgczen co okoto 180 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Tab. 13.4.2. Czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych w soboty i niedziele.

Kategoria Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]
linii/ nazwa Sobota, niedziela
L 4:30-6:00 | 6:00-9:00 | 9:00-12:00 | 12:00-14:00 | 14:00-20:00 | 20:00-23:00
TRANSPORT DROGOWY
A 60 30*/60** 30*/60** 30*/60** 60 60
B 60%/120%* 60%/120%* 60*/120** 60%/120%* 60*/120** 120
C 120%*/- 120%*/- 120%*/- 120 120 1 para
D 4 pary w soboty / 3 pary w niedziele
TRANSPORT KOLEJOWY
S1 120 120 60%/120%* 60*/120** 60 60
S2,S3,54 jak w dzien roboczy

UWAGI: *- tylko w sobote; **- tylko w niedziele

Zrédfto: opracowanie wtasne.

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy dobiera¢ tak, aby zachowac réwne odstepy
pomiedzy kolejnymi odjazdami oraz powtarzalnos¢ minut odjazdéw po kazdej kolejnej godzinie.
Dlatego stosowane czestotliwosci powinny by¢ dzielnikami lub wielokrotnos$ciami liczby 60.

Na wspdlnych ciggach komunikacyjnych, ktérymi kursuje kilka linii w tych samych kierunkach,
bezwzglednie nalezy stosowac jednakowe czestotliwosci kursowania lub ich wielokrotnosci oraz
wzajemng synchronizacje godzin odjazdow pomiedzy poszczegdlnymi liniami, tak aby nie dopuscié do
zgrupowan odjazdéw w tym samym czasie (tzw. ,stad”) oraz ograniczy¢ wystepowanie dtugich
przerw pomiedzy odjazdami poszczegdlnych linii. Stosowanie réwnoodstepowych, cyklicznych
odjazdéw pojazdow w poszczegdlnych porach dnia utatwia rowniez planowanie pofaczen
przesiadkowych.

13.5 Koordynacja potaczen przesiadkowych

Koordynacja réinych srodkdéw transportu jest konieczna dla zapewnienia sprawnej obstugi
komunikacyjnej mieszkancéw aglomeracji. Tylko pofgczenia bezposrednie pomiedzy gtownymi
osrodkami obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej pozwalajg na przejazd bez przesiadek. Pozostate
pofaczenia wymagajg co najmniej jednej przesiadki lub powinny dociera¢ co najmniej do jednego
z weztéw przesiadkowych, ktére pozwalajg na przesiadke pomiedzy autobusami lub przesiadke kolej
— autobus. W takim przypadku podstawg jest skoordynowany rozktad jazdy, opierajgcy sie o system
taktowania odjazdéw (Srodki transportu odjezdzajg co pewien staty odstep czasu, bedacy dzielnikiem
lub wielokrotnoscig liczby 60). W celu skomunikowania potgczen przesiadkowych oraz
réwnomiernego rozstawienia odjazdow rdznych linii w tym samym kierunku, organizator publicznego
transportu zbiorowego powinien stosowac¢ réwnoodstepowe rozktady jazdy o wspélnym module
czestotliwosci dla grupy linii autobusowych oraz potgczen kolejowych (pod warunkiem, ze jest ich
organizatorem) kursujgcych odpowiednio dtugim wspdlnym odcinkiem. Organizator powinien tez
dazyé do koordynacji rozktadéw jazdy pomiedzy kursami podstawowych linii aglomeracyjnych
i uzupetniajgcych linii aglomeracyjnych (linie koncesjonariuszy). W weztach przesiadkowych, zeby
umozliwi¢ dogodne przesiadki w rdéznych relacjach, nalezy zapewni¢ skomunikowanie linii
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autobusowych, szczegdlnie komunikacji miejskiej z aglomeracyjng siecig potgczen ze sobg, natomiast
w weztach przesiadkowych przy stacjach i dworcach kolejowych takie z pociggami, co najmniej
w ramach Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej.

W przypadku autobusowych linii komunikacji miejskiej w Aglomeracji Watbrzyskiej, ze wzgledu na ich
stosunkowo wysokg czestotliwos¢ kursowania w ciggu dnia, nie ma koniecznosci bezposredniego
komunikowania ich z pociggami. Wyjatkiem powinny by¢ autobusy nowej linii nr 0 w Swiebodzicach
i linii nr 9 w Watbrzychu, ktérych gtdwnych zadaniem jest dowéz do stacji kolejowych. Z tego wzgledu
powinny przyjezdza¢ do wezta przesiadkowego — stacji kolejowej, od 5 do 10 minut przed odjazdem
pociaggu oraz odjezdza¢ od 5 do 10 minut po przyjezdzie pociggu.

autobus 2
‘ odjazd :50
autobus 1 autobus 3
odjazd :50 _ odjazd: 20
- 2 . L ]
pociag: \
 przyjazd |
\_:15,:45 /
O 5

3 —
——e

Rys. 13.5.1. Przyktad koordynacji rozktadu jazdy transportu kolejowego z drogowym.

Zrédfto: opracowanie wtasne.

W przypadku autobusowych potgczeniach aglomeracyjnych dobrg praktyka bytoby takie uktadanie
rozktaddow jazdy, aby ich kursy przyjezdzaty do wezta przesiadkowego w czasie 3 do 10 minut przed
odjazdem linii komunikacji miejskiej lub innej linii oraz odjezdza¢ nie pdzniej niz 6 — 10 minut po
przyjezdzie poprzedniego kursu. Powyzszy warunek bedzie trudno spetnié, gdyz najwazniejszym
warunkiem determinujgcym uktadanie rozktadéw jazdy sg potrzeby przewozowe pasazerdw, ktdrzy
chca dotrzeé na konkretne godziny do miejsc pracy i nauki. Dodatkowo, skomunikowanie catosci sieci
komunikacyjnej Aglomeracji Watbrzyskiej bedzie tym bardziej utrudnione, ze organizator transportu
nie bedzie miat wiekszego wptywu na rozktady jazdy uzupetniajgcych linii aglomeracyjnych
obstugiwanych przez koncesjonariuszy. Najlepszym rozwigzaniem byloby wiec jak najwieksza
wspdlna czestotliwosé kursowania wszystkich linii aglomeracyjnych poprzez przeplatanie kurséw obu
rodzajow linii aglomeracyjnych.

13.6 Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajgc udziat pasazerow — uzytkownikow tego transportu, w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do
korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego jest
zadaniem ekonomiczno — socjalnym organizatora publicznego transportu zbiorowego, ktére sktada
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sie z okreslania cen za ustuge przewozowa sprawiajgcych, ze przejazd srodkiem publicznego
transportu zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny w pordéwnaniu z przejazdem
transportem indywidualnym, a takze — w poréwnaniu z przejazdem srodkiem transportu
komercyjnego przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza wspdlnym systemem taryfowo — biletowym.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo — biletowym wachlarza ulg przyznawanych réznym grupom spotecznym i bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletow albo biletéw waznych przez

dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdéw'®).

Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwdch podstawowych przestankach:

— ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztdw publicznego transportu zbiorowego;
wowczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,

— spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow biletdw jako reakcja na
spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.);w tych
przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo — biletowego
systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo — biletowego nalezy uwzgledniaé jego aspekt przedmiotowy
(nosniki) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujaca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazy¢ do wprowadzenia atrakcyjnego,
zintegrowanego systemu taryfowo — biletowego. Wszelkie zmiany zwigzane z likwidacjg lub
wprowadzaniem nowych rodzajow biletow nie powinny powodowaé wzrostu kosztéw podrozy
transportu publicznego. Zatozenia do taryfy biletowej powinny by¢ zgodne z politykg wyznaczania
tras linii komunikacyjnych. Asortyment biletéw zintegrowanych powinien sktadac sie co najmniej z:

— biletéw jednorazowych z mozliwoscig dokonywania przesiadek w ramach 1 podrdzy,
— biletéw okresowych (24 godzinnych, miesieczne) uprawniajgce do wielokrotnych przejazdow
W czasie waznosci biletu:
. na okaziciela (24 godzinne, miesieczne),
° imienne (miesieczne).

Formy biletow przejazdowych:

— papierowa (bilet zakupiony w punkcie sprzedazy, u kierujgcego pojazdem, w stacjonarnym
automacie biletowym, a takze komputerowe potwierdzenie zakupu biletu),

— SMS w telefonie komdérkowym lub potaczenie z numerem operatora sprzedazy biletéw przez
telefon komadrkowy.

149 ., . . . , . ..
Moga to by¢ np. bilety czasowe (wazne od momentu skasowania przez okreslony czas niezaleznie od

liczby przejazdéw), weekendowe (wazne w weekendy niezaleznie od liczby przejazdéw), rodzinne (dla
okreslonej grupy osdb, uprawniajace nieraz takze do przewozu roweru czy psa), turystyczne (oprécz
przejazdéw pozwalajg na zwiedzanie miejskich muzedw, czy uprawniajg do rabatéw w restauracjach
i sklepach, np. Krakowska Karta Turystyczna). Mogg to byc¢ takze bilety wstepu na imprezy sportowe
i kulturalne, uprawniajgce rowniez do dojazdéw na te imprezy srodkami komunikacji miejskiej (Wroctaw).
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opcjonalnie w przysztosci po ustabilizowaniu rozwoju sieci komunikacyjnej — karta
elektroniczna (nosnik produktéw elektronicznych w formacie karty ptatniczej, na ktérym
kodowane sg bilety przejazdowe™, z mozliwoécig kodowania innych ustug).

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:

rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:
° wynikajacezustawlSI,
e dodatkowe wynikajgce z uchwaty organu stanowigcego jednostki samorzadu
lokalnego.

13.7 Dystrybucja biletow zintegrowanych

Jednym z gtdwnych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie

i utrzymanie powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletdw. Za emisje i dystrybucje biletéw

zintegrowanych bedzie odpowiedzialny organizator, ktdry w zakresie dystrybucji powinien by¢

wspierany przez operatoréw.

Bilety przejazdowe powinny by¢ sprzedawane poprzez:

state punkty sprzedazy,
osoby prowadzace pojazdy transportu publicznego,

telefony komérkowe,
stacjonarne automaty biletowe (z ptatnosciami banknotami i kartami debetowymi oraz

kredytowymi),
Internet.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposéb ptatnosci za ustuge przewozu.
Moze to by¢:

gotéwka,
SMS w telefonie komdrkowym lub potgczenie z numerem operatora sprzedazy biletéw przez
telefon komorkowy,

karta debetowa/ kredytowa,
przelew komputerowy dokonany przez Internet.

150
151

http://rfid-lab.pl/zastosowanie-technologii-rfid-w-transporcie-publicznym.
Przepisy panstwowe, ustalajgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego (teksy jednolity Dz. U. z 2012 r., poz. 1138),

Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwaliddw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz.
U.z2010r. Nr 101, poz. 648 z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami
represji wojennych i okresu powojennego (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 400),

Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz.
2572 z pdin. zm.),

Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2005 r. Nr 164, poz. 1365 z
pdin. zm.),

Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujgcych
cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. z 2006 r. Nr 249, poz. 1824 z péin. zm.),
Ustawa z dnia 7 wrze$nia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz. U. z 2007 r. Nr 180, poz. 1280 z pdzn. zm.).
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Realizacja zasady powszechnego dostepu do biletéw zintegrowanych wyznacza podstawowe zasady
organizacji sieci sprzedazy:

— nalezy wprowadzi¢ mozliwie duzg liczbe statych punktéw sprzedazy usytuowanych na
osiedlach mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych, réwniez w biurach
organizatora,

— na waznych przystankach komunikacji, tam gdzie rozpoczyna sie najwiecej podrdzy oraz na
weztach przesiadkowych nalezy instalowac¢ stacjonarne automaty biletowe, zgodnie
z planowanymi lokalizacjami w punkcie 15.7,

— w pojazdach w powiatowych przewozach pasazerskich bilety powinna sprzedawac osoba
prowadzgca pojazd,

— nalezy wprowadzi¢ sprzedaz biletéw poprzez wysytanie wiadomosci SMS lub potaczenie
z numerem operatora sprzedazy biletéw przez telefon komérkowy,

— niezbedne jest stworzenie odpowiedniej funkcjonalnosci portalu informacyjnego
o transporcie publicznym w Aglomeracji Watbrzyskiej, ktdory posiadatby aplikacje
umozliwiajgcy zakup biletéow zintegrowanych oraz na przejazdy komunikacjami miejskimi.

W statych punktach sprzedazy oraz automatach biletowych powinny by¢ sprzedawane wszystkie
rodzaje biletdw przejazdowych — zintegrowanych oraz waznych jedynie w komunikacjach miejskich.
Telefony komérkowe powinny docelowo stuzyé do zakupu wszystkich rodzajow biletow
zintegrowanych.

13.8 Zarzadzanie infrastruktura transportu publicznego

Infrastruktura transportowa stanowi jeden z najwazniejszych sktadnikow systemu transportowego.
Tworzy jg sie¢ drogowa wraz z wyposazeniem (jezdnie, chodniki, przystanki, trasy rowerowe,
parkingi, urzadzenia organizacji ruchu) i infrastruktura towarzyszacg™*:

— drogi wraz systemem organizacji ruchu drogowego sg uzytkowane wspdlnie, zaréwno przez
transport niezmotoryzowany (pieszy, rowerowy), jak i samochodowy - osobowy (publiczny
i indywidualny) oraz towarowy,

— wezly sieci transportowej (dworce, stacje, przystanki), gdzie dokonuje sie wymiana pasazeréw,
oraz wyposazenie tych weztdow (wiaty, tablice informacyjne i automaty biletowe), a takze petle
(koncéwki tras) to elementy infrastruktury uzytkowane prawie wytgcznie przez pojazdy
transportu publicznego oraz pasazeréw,

— tabor operatoréw i przewoznikéw, ich zajezdnie i zaplecze techniczne.

Sprawne, skoordynowane zarzadzanie catoscig infrastruktury transportowej pozwala na wifasciwg
realizacje regionalnej polityki transportowej, a to z kolei sprzyja zrédwnowazonemu rozwojowi
systemu transportowego.

Na system zarzadzania infrastrukturg transportowa sktada sie zarzadzanie:

— drogami (w oparciu o Ustawe z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych®®) oraz ruchem

154

na nich (w oparciu o Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym™"), a takze

152 . . . . . . Yo . .
Za infrastrukture towarzyszacq drogom rozumie sie ,techniczne wyposazenie drég” w rozumieniu
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430).

>3 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60)
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— infrastrukturg przystankowg rozumiang jako wyposazenie przystankdéw: wiaty, informacyjne
urzadzenia przystankowe,

— dworcami kolejowymi, autobusowymi, zintegrowanymi weztami przesiadkowymi, punktami
obstugi pasazera i sprzedazy biletow,

— petlami autobusowymi wraz z infrastrukturg socjalng dla kierujgcych pojazdami,

— flotg pojazdéw (utrzymanie i wymiana taboru z uwzglednianiem zasad ochrony srodowiska).

13.8.1 Ksztaftowanie infrastruktury przystankowej - wprowadzenie standardu
przebudowy przystankéw

Istotnym zagadnieniem dla osiggniecia spdjnosci oraz wysokiego standardu transportu publicznego
w Aglomeracji  Watbrzyskiej jest wypracowanie standardu  przebudowy  przystankéw
komunikacyjnych, ktére powinny by¢ spéjne zaréwno pod wzgledem estetyczno-architektonicznym,
jak i funkcjonalnym.

Inwestycje w zakresie przebudowy przystankdéw powinny obejmowaé zréznicowany zakres prac,
uzalezniony od:

— obecnego stanu poszczegdlnych przystankdw — w niektérych lokalizacjach wymagana moze
by¢ jedynie wymiana badZ montaz nowej wiaty przystankowej (np. Watbrzych — Chrobrego
na zadanie) Ilub wydtuzenie obecnej krawedzi peronowej (np. Watbrzych -
Wieniawskiego/Podwale, przystanek dla linii A w kierunku Srédmieécia), w innych zaé — gdzie
obecnie pasazerowie wysiadajg na trawiaste pobocze lub jezdnie — konieczna jest catkowita
przebudowa przystanku (np. Watbrzych — Kozice, petla).

— lokalnych uwarunkowan — w niektdrych lokalizacjach, w szczegdlnosci w miastach, gdy
przystanek zlokalizowany jest na waskim chodniku przy scianie kamienicy badz ogrodzeniu
(np. Watbrzych — Wyszyriskiego, przystanek na ul. Wyszyriskiego w kierunku Srédmiescia)
oraz wzdtuz drég wyposazonych w waskie pobocze i rowy odwadniajgce (np. przystanki
w Witoszowie Dolnym i Gornym) mozliwa jest jedynie budowa waskiego peronu. Odmienny
standard w zakresie budowy perondéw przystankowych nalezy réwniez przyjg¢ w przypadku
przystanku posiadajgcego zatoke albo potozonego w tuku (por. nizej). Pozgdanym dziataniem
bedzie takze rozpatrzenie mozliwosci likwidacji zatok przystankowych (zatrzymanie autobusu
wprost na pasie ruchu) albo korekty lokalizacji niektérych przystankéw, wyposazonych
obecnie w bardzo waski peron i jednoczesnie charakteryzujgcych sie wysokag frekwencja
podréznych (np. Watbrzych — Niepodlegtosci/Tetmajera, przystanek w kierunku Srédmiescia),
celem uzyskania peronu o wiekszej szerokosci.

— wymagan dla poszczegdlnych przystankéw oraz petnionych przez nie roli — przystanki stuzace
w wiekszosci pasazerom wysiadajgcym mogg posiadaé znacznie ubozszg infrastrukture,
ograniczong do waskiego peronu umozliwiajgcego bezpieczne wyjscie z autobusu, od
przystankéw, na ktérych gromadzg sie pasazerowie oczekujgcy na autobus, na wiekszosci
ktérych przewidziano montaz wiaty oraz budowe szerszego peronu.

W rozdziale 15.6 zamieszczono wykaz przystankdéw na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej
przewidzianych do przebudowy. Kazdg sposréd wymienionych lokalizacji nalezy rozpatrzyc

>% Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602)
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indywidualnie. Jednoczesnie w ramach prowadzenia inwestycji w zakresie przebudowy uktadu
drogowego wskazane bedzie ksztattowanie wszystkich przystankdw na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej zgodnie ze standardami opisanymi ponizej.

— Uzyteczna dtugos$é krawedzi peronowej powinna by¢ réwna co najmniej dtugosci pojazdéw
przewidzianych do obstugi linii korzystajacych z przystanku (nalezy uwzgledni¢ np. pojazdy
przegubowe) oraz adekwatna do liczby stanowisk (na oznaczonych przystankach podwaéjnych
peron powinien byé odpowiednio dtuzszy).

— Woysokos$¢ peronu powinna by¢ dostosowana do wysokosci poziomu podtogi autobusu
wykorzystujgcego funkcje tzw. przykleku, lecz jednoczesnie musi umozliwia¢ swobodny
podjazd autobusu do kraweznika (por. nizej opis przystankéow potozonych w tuku oraz
wyposazonych w zatoke).

— Na przystankach o wysokiej frekwencji pasazeréow wsiadajagcych nalezy zapewnic¢ perony
szerokie, na ktérych podrézni bedg mogli swobodnie oczekiwac na autobus poza oznaczong
linia sygnalizacyjng, co pozwoli zapobiec kolizjom pasazerow z prawym lustrem
wjezdzajacego na przystanek autobusu. Szeroko$¢ peronu na przystankach o matej
frekwencji moze zosta¢ zmniejszona do niezbednego minimum.

— Wiata wymagana bedzie na przystankach o stosunkowo duzej liczbie pasazeréw
wsiadajacych. Zadaszona powierzchnia dostepna dla podrdznych powinna by¢ adekwatna do
frekwencji pasazeréw wsiadajgcych.

Ponadto pod wzgledem organizacyjnym nalezy zadba¢ o:

— Zapewnienie mozliwosci postoju na przystanku koricowym bez pasazeréw™> poprzez budowe
dtugich perondw (z organizacjg przystanku kofncowego wraz z postojem na poczatku peronu
i przystanku poczatkowego na jego koncu) badz osobnych stanowisk dla pasazeréw
wysiadajgcych i wsiadajgcych (z postojem na przystanku dla wysiadajacych).

— Lokalizacje przystankéw przed skrzyzowaniami w sposéb umozliwiajgcy swobodng ich
obstuge przez autobusy jadace we wszystkich kierunkach na pobliskim rozwidleniu drég,
w szczegblnosci  dzieki umozliwieniu zmiany pasa ruchu przed skrzyzowaniem bez
koniecznosci przejezdzania przez linie P-2.

Na podstawie przeprowadzonych obserwacji przystankéw na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej,
w szczegolnosci  przystankdw o zwiekszonym standardzie, zbudowanych w ostatnich Ilatach
w Watbrzychu, charakteryzujacych sie podwyiszong krawedzig peronu, dokonano oceny ich
funkcjonalnosci oraz poprawnosci wykorzystywania przez uzytkownikédw przyjetych rozwigzan.
Wyszczegdlniono standardy rekomendowane do dalszego stosowania, ale roéwniez obszary
wymagajace korekty w ramach przebuddw kolejnych przystankow w przysztosci.

Do dziatan rekomendowanych do dalszego stosowania w przysztosci zakwalifikowano:

155 Zgodnie ze stanowiskiem Departamentu Prawnego Gtéwnego Inspektora Pracy w sprawie wymaganych

przerw w czasie pracy kierowcdéw (znak pisma: GPP-417-4560- 915/0S/PE), w czasie przerwy (zgodnie z Ustawg
z dn. 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow, Dz.U. 2004 nr 92 poz. 879, z pdin. zm., art. 6, ust. 3)
kierowca nie moze wykonywac zadnych czynnosci na rzecz pracodawcy, w szczegdlnosci nie moze sprawowac
nadzoru nad pasazerami wsiadajgcymi i wysiadajacymi, w zwigzku z czym nie jest mozliwe udostepnianie
autobusu pasazerom na czas przerwy.
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budowe podwyzszonych, wyprofilowanych krawedzi peronowych o wysokosci 230-260 mm
na przystankach zlokalizowanych na odcinkach prostych,

stosowanie w bezpiecznej odlegtosci od krawedzi peronu linii sygnalizacyjnej o odmiennej
(zottej) barwie oraz posiadajgcej wypuktosci wyczuwalne dla oséb niedowidzgcych,

instalacje ekrandéw dynamicznej informacji pasazerskiej — nalezy jednak zadbac¢ o ich montaz
w miejscach umozliwiajgcych swobodng obserwacje tresci przez pasazeréw oczekujgcych
pod wiaty, nie zaktécang stojgcymi na linii wzroku stupami lub znakami drogowymi
(w szczegdlnosci znakiem D-15),

montaz nowych wiat przystankowych, wyposazonych w podswietlane gabloty — nalezy
jednak zadba¢ o umieszczanie rozktaddéw jazdy wytacznie w tych gablotach jesli przystanek
jest w nie wyposazony,

montaz wiat o zwiekszonej dtugosci (lub dwdch pojedynczych) na najbardziej popularnych
przystankach,

montaz barierek wygradzajgcych peron przystankowy od chodnika, w tym tzw. bariero-
siedzisk, stuzgcych do opierania sie.

W ramach projektéw przebudowy przystankéw komunikacyjnych zaleca sie:

Zaniechanie budowy podwyzszonych krawedzi peronowych na przystankach potozonych
w tuku oraz wyposazonych w zatoke wymagajacg wjazdu po fuku. W takich bowiem
przypadkach tor jazdy autobusu zatrzymujacego sie na przystanku prowadzi do kolizji
prawego naroznika przedniego zwisu autobusu z wysokim kraweznikiem lub — w przypadku
unikniecia kolizji — niemoznosci zatrzymania autobusu w bliskiej odlegtosci od krawedzi
peronu (rys. 13.8.1.1). Problem ten wystepuje w szczegdlnosci w przypadku autobuséw
przegubowych, wymagajacych , wyprostowania” przedniej i tylnej sekcji po wjezdzie w zatoke
dla zapewnienia kierowcy wystarczajgcej widocznosci ostatnich drzwi. Zaobserwowano
ponadto, iz wysokos¢ wzgledna podwyzszonej krawedzi peronu w niektérych przypadkach
jest dodatkowo zwiekszona w wyniku budowy wzdtuz kraweznika odwodnienia jezdni,
stanowigcego obnizenie poziomu nawierzchni w zatoce, co takze uniemozliwia zatrzymanie
autobusu przy krawedzi peronowe;j.

|
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a) b)

Rys. 13.8.1.1. Trajektoria ruchu autobusu w czasie podjazdu na przystanek wyposazony w zatoke

a) Kolizja przedniego zwisu autobusu z podwyzszonym kraweznikiem (opis w tekscie), b) Unikniecie

kolizji z podwyzszong krawedzig peronu prowadzi do zatrzymania w oddaleniu od kraweznika

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rekomendowanym rozwigzaniem, eliminujgcym wspomniane komplikacje, jest budowa
perondéw o standardowej wysokosci, lecz z punktowym podwyzszeniem nawierzchni na
dtugosci okoto 3 metrow, zlokalizowanym w takim miejscu wzgledem poczatku peronu, aby
mozliwe byto zatrzymanie przy tym podwyzszeniu drugich drzwi autobusu. Nalezy bowiem
zauwazy¢, ze rdwna wysokos¢ peronu przystankowego oraz podtogi autobusu jest wymagana
przede wszystkim w strefie drugich drzwi, przeznaczonych dla pasazeréw o obnizonej

sprawnosci ruchowej oraz pasazeréw z wézkami dzieciecymi.

W przypadku zastosowania punktowego podwyiszenia nawierzchni niezwykle istotnym
zagadnieniem stanie sie wtasciwe oznakowanie na peronie miejsca oczekiwania
przeznaczonego dla wymienionych wyzej grup pasazerdow, ktdre musi by¢ Scisle powigzane
z zastosowaniem przeznaczonego dla kierowcdw oznakowania miejsca zatrzymania czofa

autobusu.

Przystanki potozone w tuku skierowanym w lewo oraz o matym promieniu (np.
Plac na Rozdrozu lub Baczynskiego — Konradéw w Watbrzychu) powinny byé wyposazone
w peron o wysokos$ci mniejszej od wysokosci przedniego zwisu autobusu celem unikniecia

kolizji.

— Lokalizowanie elementéw tzw. matej infrastruktury (wiata przystankowa, tawki, kosze na
Smieci oraz wszelkie stupy, w tym: latarnie uliczne, maszty tablic elektronicznych i znaki

drogowe) w oddaleniu od krawedzi peronu.

— Lokalizowanie wiat przystankowych i tawek na srodku dtugosci peronu, nie zas na jego korcu
lub poza zatoka, celem zapewnienia poprawnego przeptywu pasazerow w obrebie

przystanku.

— Likwidacje pionowych progéw pomiedzy nawierzchnig jezdni a nawierzchnig zatok

przystankowych, utrudniajgcych najazd két autobusu pod matym katem.

— Stosowanie w zatokach przystankowych nawierzchni zapewniajgcej wysoki wspodtczynnik
tarcia. Rekomendowane jest zaniechanie wykorzystania nawierzchni granitowych na rzecz

betonowych.
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14. Przewidywany sposdb organizacji systemu informacji dla pasazera
Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa role. Powinna by¢
mozliwie prosta, kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych rozwigzaniach
technologicznych oraz marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach, w ktédrych moga tych informacji potrzebowaé. W rezultacie
funkcjonalna informacja pasazerska przyczynia sie do zwiekszenia komfortu podrdézy oraz kreowania
pozytywnego wizerunku transportu publicznego w spoteczenstwie. Informacja pasazerska powinna
byé obecna:

— w miejscach oczekiwania na pojazd (weztach przesiadkowych, dworcach, przystankach),

— w pojazdach,

— w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem — mieszkaniach, miejscach pracy czy

odpoczynku.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji s zastepowane przez rozwigzania
wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wiekszy zasieg oddziatywania.
Wykorzystuja one nowe technologie informatyczne i elektroniczne (telematyka), dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjne;j.

Obecnie z powodu wykonywania na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej kurséw przez wielu
przewoznikdw wystepuje nieporzadek informacyjny na przystankach i dworcach, wewnatrz i na
zewnatrz pojazdéw oraz w sieci Internet. Kazdy z operatoréw stosuje rézny format informacji
o rozktadzie jazdy czy taryfie. Na przystankach autobusowych efekt powieszenia wielu rozktadow
jazdy i innych komunikatéw odznacza sie matg estetykg oraz niewielkg przejrzystoscig informacji.
W przypadku pasazerskiego transportu kolejowego zarzadca infrastruktury publikuje informacje
rozktadowe wszystkich kursujagcych w danym rejonie przewoznikdw i operatordow na zbiorczych,
plakatowych rozktadach jazdy. Nie wszyscy przewoznicy decydujg sie na publikacje rozktadéw jazdy
w Internecie. Bazy najbardziej popularnych wyszukiwarek potgczen nie sg kompletne. Wskazane
problemy utrudniajg wyszukiwanie informacji przez potencjalnych pasazeréw, co moze by¢ przyczyng
rezygnacji z ustug transportu zbiorowego.

Wobec powyiszego zasadnym dziataniem bedzie stworzenie spdjnego systemu informag;i
pasazerskiej dla wszystkich pofaczen funkcjonujgcych na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej wedtug
standarddéw opisanych w kolejnych rozdziatach.

14.1 Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach

14.1.1 Informacja w zakresie godzin przyjazdoéw i odjazdéw oraz nazw przystankéw

Informacje rozktadowe, jakie powinny sie znalez¢ na przystankach i dworcach autobusowych, okresla
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012
roku w sprawie rozktadéw jazdy na podstawie art 34. ust. 2 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. -
Prawo Przewozowe. W przypadku przystankdw sg to odjazdy $rodkéw transportowych badz
okreslona w minutach czestotliwos$¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym z kurséw nalezy podac
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terminy kursowania (nie dotyczy kurséw na liniach w transporcie drogowym, ktére sg uruchamiane
codziennie).

W przypadku dworcow kolejowych oraz autobusowych dodatkowo nalezy podaé¢ dane dotyczace

przyjazdéw srodkdw transportu. Przytoczone powyzej rozporzadzenie wyznacza kolory tablic

odjazdowych (z6tte) i przyjazdowych (biate). Proponuje sie, aby dworcowe tablicowe rozkfady jazdy

byty skonstruowane w nastepujgcy sposob:

- z lewej strony tablica z godzinami przyjazdow,

- z prawe]j tablica z godzinami odjazdow,

- na srodku pomiedzy przyjazdowym a odjazdowym rozktadem jazdy kolumna z przystankami
korncowymi oraz posrednimi (na biatym tle).

Od grudnia 2013 roku w rozktadach jazdy autobusowych i kolejowych powinny by¢ stosowane

¢ w szczegdlnosci odnosnie kurséw pospiesznych i ekspresowych

jednolite oznaczenia i symbole
(pogrubiona czcionka koloru czerwonego) oraz kurséw zwyktych badz przyspieszonych (czcionka
czarna bez pogrubienia). Pasazerska komunikacja kolejowa bazuje na oznaczeniach terminéw
kursowania zarzadzonych przez Regulaminy Przydzielania Tras Pociggéw w danych edycjach
rozktadéw jazdy opracowanych przez spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Jakkolwiek rozktady
jazdy udostepniane podrdéznym przez zarzadce infrastruktury kolejowej posiadajg symbolike zgodng
z przytoczonym Rozporzadzeniem, w praktyce szereg oznaczen literowych, okreslajgcych terminy
kursowania, zastepowanych jest konkretnymi datami, co w przypadku wystgpienia wielu
pojedynczych dat obniza czytelno$é prezentowanego rozktadu jazdy oraz wprowadza niespdjnosé

z systemem wykorzystywanym w komunikacji autobusowe;j.

Organizator transportu aglomeracyjnego powinien dazy¢ do narzucenia jednakowego wzorca
przystankowej informacji dotyczacej rozktadu jazdy (tabliczki przystankowej) zgodnej z ustalonym
projektem, bedacym elementem identyfikacji wizualnej publicznego transportu zbiorowego
Aglomeracji Watbrzyskiej. Konieczno$¢ przekazywania w transporcie drogowym rozktadow jazdy
i informacji dotyczacej rozktadu jazdy wiascicielowi lub zarzadzajgcemu  przystankiem
komunikacyjnym lub dworcem™’, nie utatwia wprowadzenia jednolitego wzorca tej informacji. Zapisy
prawne nie okreslajg, ktéra ze stron — przewoZnicy i operatorzy czy wtiasciciele i zarzadcy
infrastruktury przystankowej — decyduje o wygladzie informacji o rozktadzie jazdy. Wymienione sg
tylko dane jakie musza sie znalez¢ na tej informacji*>®. Majac na celu powyisze, organizator planuje
zastosowac nastepujace dziatania, umozliwiajace ujednolicenie wzorca informacji:
- wprowadzenie odpowiednich zapisow do umdéw z przewoznikami/operatorami publicznego
transportu zbiorowego™® (narzucenie obowiazku przekazywania organizatorowi przez
przewoznikéw/operatoréw rozktadéw jazdy w formie edytowalnej; preferowanym formatem

beda pliki xIs lub réwnowazne)™®,

156 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 25.04.2012 r., poz. 451), § 22.

157 Ibidem, § 11 ust. 1 pkt 3.

Ibidem, § 12 ust. 1.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.
zm.), art. 25 ust. 3 pkt. 13.

160 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 25.04.2012 r., poz. 451), § 11 ust. 3 pkt 2 lit. b)

158
159
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- podjecie rozméw z wiascicielami i zarzadcami przystankdw komunikacyjnych i dworcow,
majacych na celu przejecie przez organizatora transportu aglomeracyjnego obowigzkéw
wymienionych wyzej podmiotéw w zakresie umieszczania rozktadéw jazdy na przystankach
lezacych na terenie 22 gmin tworzacych Aglomeracje Watbrzyska'®, w szczegdlnosci na
dworcach petnigcych funkcje weztéw przesiadkowych, w ktdrych nalezato bedzie doprowadzic¢
do integracji informacji pasazerskiej obejmujgcej wszystkie srodki transportu,

- podjecie wspdtpracy z organizatorem przewozéw kolejowych (w przypadku potaczen
wojewoddzkich) celem uzyskania informacji o rozktadzie jazdy na potrzeby administrowania
systemem informacji pasazerskiej,

- uzyskanie zgody zarzadcy infrastruktury kolejowej na umieszczanie na stacjach i przystankach
kolejowych lezgcych na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej dodatkowych rozktadow jazdy linii
autobusowych w formie graficznej zgodnej z przyjetym standardem oraz komunikatéw
w zakresie transportu aglomeracyjnego.

~—

-

- wojewoddzkich
- krajowych

Zarzadcy drég:

v
PN

Przekazanie kompetencji w zakresie Zaprzestanie

wywieszania rozktadow jazdy przekazywania

rozktadow jazdy

Przekazywanie
rozktaddw jazdy

Rys. 14.1.1.1. Wspbtpraca podmiotdw w zakresie prezentacji rozktadéw jazdy na przystankach
w transporcie drogowym.

161 ystawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.

zm.), art. 43 ust. 1 pkt 8.
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Prezentacja godzin przyjazdéw i odjazdow z przystankdéw w formie ustandaryzowanych tabliczek
sprawi, ze rozktady jazdy stang sie dla pasazeréw bardziej przejrzyste i czytelne (przyzwyczajenie do
jednolitego uktadu graficznego), a aglomeracyjny transport publiczny zacznie by¢ postrzegany jako
spojny system, pozbawiony podziatu na pojedynczych przewoznikéw. Ostatni czynnik bedzie
szczegolnie istotny w przypadku jednoczesnego wprowadzenia wspdlnej taryfy przewozowej.

Istotnym zagadnieniem, znaczgco utatwiajgcym orientacje w uktadzie komunikacyjnym, zwtaszcza dla
pasazeréw przyjezdnych, jest ustalenie spdjnych zasad nazewnictwa wszystkich przystankéw
w ramach sieci komunikacyjnej Aglomeracji Watbrzyskiej. Rekomendowane rozwigzanie obejmuje
nadanie wspdlnej nazwy wszystkim przystankom lezgcym w obrebie skrzyzowania badZz wezta
komunikacyjnego (np. ,Plac Grunwaldzki” w miejsce dotychczasowych przystankéw ,Chrobrego —
pl. Grunwaldzki”, ,Wysockiego — pl. Grunwaldzki”, ,Nowy Swiat — Ptuga” oraz ,Konopnickiej”
w Watbrzychu). Na potrzeby organizatora przewozow dopuszczalne bedzie dodanie do nazwy
identyfikatora oznaczajgcego numer przystanku (np. ,Plac Grunwaldzki 01”). Nazwy przystankéw
zlokalizowanych poza granicami administracyjnymi miast aglomeracji, w ktorych funkcjonuje
komunikacja miejska (tj. poza Watbrzychem, Swidnica i Swiebodzicami) powinny zosta¢ poprzedzone
nazwg miejscowosci (np. ,Szczawno-Zdréj, Solicka”, ,Kamienna Gdéra, dworzec autobusowy”).

Ponadto na tabliczkach przystankowych, oprdcz godzin odjazddw, powinien znajdowaé sie takze
wykaz wszystkich przystankéw na trasie przejazdu, wraz z rozktadowym czasem dojazdu, oraz —
w przypadku wprowadzenia taryfy strefowej — oznaczenia stref.
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legenda:
+ la dale

B Podkredleniem wyrdzniono kursy obstugiwane taborem niskopodiogowym

Zarzad Drég| Transportu Misjskdego
b 1344 Sateacin ol Moecrmice S VAL 14285 o §) 48004 03 wese b arzac
g obhoguje: SPPK Sp. 20.0. - 72010 Polce, b Falirycama 21 + e, 91 420 15 72

Rys. 14.1.1.2. Przyktad tabliczki przystankowej wraz z wykazem przystankéw oraz czasu przejazdu.

Zrédto: www.zditm.szczecin.pl
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Na wybranych przystankach planowane jest uruchomienie systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej w formie tablic elektronicznych, bedacych elementem systemu inteligentnego
sterowania ruchem (ITS). Rekomendowanym rozwigzaniem jest powigzanie funkcjonujgcego obecnie
systemu na terenie Watbrzycha z tablicami przewidzianymi do instalacji w Swidnicy. Do systemu
wigczone zostang réwniez wszystkie ekrany montowane w przysztosci na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej, przede wszystkim w weztach przesiadkowych. Wskazane jest eksponowanie godzin
odjazdéw wszystkich pojazdéw komunikacji miejskiej oraz aglomeracyjnej, korzystajacych
z poszczegdlnych przystankéw, a takze na tablicach zbiorczych w obrebie weztdw przesiadkowych.
W celu zapewnienia mozliwosci prezentowania rzeczywistego czasu odjazdu niezbedne bedzie
wyposazenie autobuséw wykonujgcych potaczenia aglomeracyjne (w przypadku uruchomienia
Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej — réwniez pociggdw) w satelitarny system pozycjonowania GPS,
pozwalajgcy na ustalanie aktualnego potozenia pojazdu oraz przekazywanie tej informacji do systemu
centralnego. Tablice elektroniczne powinny dziata¢ zaréwno w trybie on-line (i wyswietlac
rzeczywisty czas przyjazdu pojazdu na przystanek), jak i w trybie off-line (i wyswietla¢ — w przypadku
braku tacznosci z nadajnikami w pojazdach — najblizsze odjazdy zgodnie z rozktadem jazdy,
korzystajagc z bazy stworzonej na potrzeby generowania rozktadéow jazdy w formie tabliczek
przystankowych), przy czym za domyslny nalezy uznaé tryb on-line.

14.1.2 Informacja w zakresie optat za przejazd, regulamindw przewozu oraz zmian
w kursowaniu

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik regulujg przepisy regulaminéw przewozéw
0s0b. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984 Prawo przewozowe
(z pdzniejszymi zmianami) oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in. Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie sposobu ustalania wysokosci opfat
dodatkowych ztytutu przewozu osdéb, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy izwierzat oraz
wysokosci optaty manipulacyjnej, Dz.U. 2005 nr 14 poz. 117). Ustawa z 16 grudnia 2010 o publicznym
transporcie zbiorowym (z pdzniejszymi zmianami) narzuca obowigzek umieszczenia cennika na
dworcach oraz jako wycigg w pojazdach transportu publicznego. Nalezy tam rdéwniez umiescic¢
informacje o cenach biletéw ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych.

Role dystrybutora biletéw na najbardziej uczeszczanych przystankach powinny przejg¢ automaty
biletowe. Urzadzenia te petnityby takze role nosnika informacji o taryfie optat za przejazdy. Mogtyby
rowniez zosta¢ wyposazone w funkcjonalnos¢ kiosku informacyjnego, prezentujacego — oproécz
cennika biletéw — wszelkie informacje niezbedne w podrdzy.

W przypadku wprowadzenia w przysztosci zintegrowanego systemu taryfowo — biletowego
organizator zobowigze operatoréw do przyjecia do uzytku oraz w przekazywaniu informacji
pasazerskiej znakéw graficznych jednoznacznie wskazujgcych na wspding taryfe (logo publicznego
transportu zbiorowego Aglomeracji Watbrzyskiej). Znakiem graficznym zintegrowanej taryfy bedzie
nalezato oznaczy¢ pojazdy operatora publicznego transportu zbiorowego w miejscach dobrze
widocznych dla podréznych.

Szczegdtowe informacje o zintegrowanym systemie taryfowo — biletowym bedzie nalezato umiescic
na stronie internetowej, ulotkach wydawanych przez organizatora, w punktach obstugi podréznych.
Natomiast wyciag z taryfy musi sie znajdowaé w pojazdach operatora.
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W przypadku promocji zintegrowanego systemu taryfowo — biletowego zaleca sie dziatania zwigzane
z przekazaniem informacji o niej poprzez billboardy oraz srodki masowego przekazu.

Informacje o zaplanowanych zmianach w kursowaniu (objazd, zmiana rozktadu jazdy) powinny by¢
umieszczane na wszystkich przystankach na trasie przebiegu linii, ktérej zmiana dotyczy, w formie
komunikatéw o zunifikowanej formie graficznej. Informacje o utrudnieniach w podrézy moga by¢
rowniez prezentowane na tablicach dynamicznej informacji pasazerskiej.

14.1.3 Informacja w zakresie zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Zaleca sie stosowanie nastepujacych rodzajéw informacji o zintegrowanych weztach przesiadkowych

w publicznym transporcie zbiorowym:

- w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

= @ ¢o & P

Rys. 14.1.3.1. Przykfad piktograméw oznaczajacych $rodki transportu oraz infrastrukture
transportowa.

Zrédto: opracowanie wtasne.

- na rozktadach jazdy przystankowych, tabelarycznych oraz w wyszukiwarkach internetowych
nalezy oznacza¢ zintegrowane wezlty przesiadkowe odpowiednim piktogramem S$rodka
transportowego wzorowanych na ponizej przedstawionych przyktadach.

LB Komorni Lhotka-Hnojnik Plati
rajistuje: Veolia Transport Morava as., Vitkovicka 3133/5,, 702 00 Qstrava - Moravska Qstrava, provozovna Tiinec, tel. 558 337 960
I A R A ] 2 121 T 090 2] 2o
8
R R R
od Hnojnik, Skola polska ... ~ER @t |t | %] . |®F|130m . O | %% .| %|®T .|®|% 6
Hnojnik, 0DCNSH. ... | o | 50| Bog| .. | 75| Bos ... | 8os[1307) ... 1307140014 10] .. |1420|1500| .. |1B0a|16a0) ... |171|19001900
Hnojnik, $kola polska . U L T I IO B Gl ) é I I I S I I I
Hnoinik 7elst al < fi1n Teal Boal ... | Bos ( RN 1§ [1508| .. [1603/1603| ... [1747]19031903
Hnojnik, Konetny ................ | B | | Tsa| Boa| | Goel1308| . |1308| 140214 143| .. |1422|1508] ... [1604160] .. [1715]1904/1904
Hnojnik, u Kubisze ... | G 642 | Boo| Bra| | Bio1340| . |1310140a14 5| 14241507 . |160s|160z| . |1719|19051905
Komorni Lhotka, Kamenac... | .. | 16| 614 . | Boo| B2 . | B121342) . {1342]1408|1447| . |1426|1508| . |1607|1607) . |1721|1907|1907
Komorni Lhotka, Skola ... | .. | 518 G16| . | Boa| B1g| . | B1a|1304 . 1344140714 1| .. 1d2e{1510| .. |1803|160g| ... {1723/1900/ 1908
Komorni Lhotka, namésti ... | .. | 52o| 618 . | Bos| 86| .. | B16|1316| . |134g| 14081420 . |142s|1501 . {1641 1641) . |1724{19 11|19 11
Komorni Lhotka, U Gadliny .. | ... | 523 G20 .. | Bos| B1a| . | B18[1318 . [1348] . [14z3| . (1431543 . |16031613) . [1727/19131913
pr Komorni Lhotka, konecna ... | | 5asl B20 | 840] 820 | 8o0/13a0) 11300 . 1405l |14=al18s) . 11645164 1173011915191

Rys. 14.1.3.2. Rozktad jazdy linii autobusowej Komorni Lhotka— Hnojnik w Czechach. Przy dworcu
kolejowym w Hnojniku znajduje sie wezet przesiadkowy z przystankiem kolejowym.

Zrédto: www.kodis.cz.
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Linka 66, Nadrazi Hlucin > Krizikova
3.7.2013 St (cely tyden)
Min. Zastavka Pasmo Hod. Pracovni den
0 NadraziHluéinm 20 0
2 Pneuservis 20 1
4 Hiutin ciheina 13.20 2
11 Homickeé muzeum 1-13 3
13 Hlucinska 1 4
15 Dul Odra 1 5 30
17 Sad B.Némcove O 1 6 30
18 Sad B Némcové 1 7 30
20 Kiizikova 1 8
9
10
"
12
13 30
14 20
15 N0
16 30
17
18
19
20
21
22
23

Rys. 14.1.3.3. Przyktad przystankowego rozktadu jazdy z zaznaczonymi piktogramami.

Zrédto: www.kodlis.cz.

- dodatkowo, na przystankach i dworcach stanowigcych wezly przesiadkowe zaleca sie
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondw, stanowisk oraz
przystankéw odjezdzajg poszczegdlne srodki transportu oraz oznaczenie drég dojscia pomiedzy
tymi przystankami odpowiednimi piktogramami i strzatkami, o ile jest to konieczne.

Na dworcach i wazniejszych weztach przesiadkowych zaleca sie umieszczenie tablic elektronicznych
z wysSwietlanymi na biezagco najblizszymi odjazdami (dodatkowo z przyjazdami, ewentualnie
opoznieniami i innymi informacjami dodatkowymi), zbiorczo dla wszystkich $rodkéw transportu
korzystajgcych z wezta wraz z oznaczeniem stanowisk, peronéw i przystankéw.

14.1.4 Punkty obstugi pasazeréw

W celu zwiekszenia zasiegu oraz jakosci informacji pasazerskiej, wzorem funkcjonujgcych obecnie
zintegrowanych systemow transportu publicznego, pozgdanym rozwigzaniem jest uruchomienie
punktéw obstugi pasazerédw. Biura takie powinny powsta¢ w obrebie najwiekszych weztow
przesiadkowych w Aglomeracji Watbrzyskiej, tj. co najmniej w Watbrzychu i Swidnicy (oraz
opcjonalnie w Kamiennej Gérze, Nowej Rudzie, Szczawnie — Zdroju oraz w Swiebodzicach). Ich
zadaniem bedzie umozliwienie obecnym i potencjalnym pasazerom uzyskania w jednym miejscu
kompletnej informacji na temat funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, wraz
z uwzglednieniem systeméw komunikacji miejskiej oraz wojewddzkiej na obszarze aglomeraciji.
W szczegdlnosci punkty obstugi pasazeréw powinny umozliwiac:

— zakup wszystkich rodzajow biletéw (w tym biletéow komunikacji miejskiej — w przypadku
utrzymania przez miasta odrebnych taryf niezaleznie od honorowania biletéw aglomeracyjnych),

— uzyskanie informacji w zakresie taryf biletowych, mozliwosci dojazdu we wskazane miejsca,
aktualnych zmian w uktadzie komunikacyjnym, przedmiotéw przekazanych do biura rzeczy
znalezionych,
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— ztozenie wnioskéw i reklamacji.

Ponadto w punktach informacyjnych powinny by¢ kolportowane w formie broszur schematy
komunikacyjne Aglomeracji Watbrzyskiej oraz przystankowe lub liniowe rozktady jazdy, a takze inne
materiaty informacyjno — promocyjne.

14.2 Informacja pasazerska w pojazdach

Rekomendowane jest stworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej wewnatrz i na
zewnatrz pojazdow, podkreslajgcego spdjnos¢ publicznego transportu zbiorowego na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej poprzez spdjng polityke wizualng. Docelowo standardy opisywane
w niniejszym rozdziale powinny obja¢ komunikacje miejskg w Watbrzychu, Swidnicy i Swiebodzicach
oraz linie organizowane na potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej.

Dla pojazdédw realizujgcych potgczenia na liniach podstawowych na potrzeby Aglomeracji
Watbrzyskiej przyjmuje sie, iz:

a) Kazdy pojazd bedzie wyposazony co najmniej w przednig i boczng tablice zewnetrzng,
zawierajgce kierunek jazdy — przystanek koricowy (zmieniany na kazdej petli) oraz numer linii
komunikacyjnej. W pojazdach wprowadzanych do eksploatacji jako fabrycznie nowe nalezy
stosowac wyswietlacze elektroniczne (dodatkowo z wyswietlaczem z tytu pojazdu z oznaczeniem
linii komunikacyjnej).

b) Na tablicy przedniej mozliwe jest takze prezentowanie nazw przystankdw posrednich
poprzedzonych stowem ,przez” (np. ,,Kamienna Géra przez Czarny Bor”).

c¢) Wnetrza pojazddw nalezy wyposazy¢é w schematy tras wszystkich linii komunikacyjnych
zarzadzanych przez organizatora potgczen aglomeracyjnych wraz 1z oznaczeniem stref
taryfowych, natomiast na zewnatrz powinno zosta¢ umieszczone logo publicznego transportu
zbiorowego Aglomeracji Watbrzyskiej jako oznaczenie graficzne jednoznacznie wskazujace na
honorowanie w pojezdzie wspdlnej taryfy (dotyczy réwniez linii uzupetniajgcych obstugiwanych
przez koncesjonariuszy).

d) Autobusy przeznaczone do obstugi podstawowych linii na potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej
powinny zosta¢ pomalowane w ustalony, jednolity schemat barw. Ponadto obowigzywat bedzie
bezwzgledny zakaz zaklejania szyb reklamami oraz foliami przyciemniajgcymi.

e) Pojazdy wprowadzane do ruchu jako fabrycznie nowe powinny by¢ wyposazane w wyswietlacz
wewnetrzny prezentujgcy nazwy kolejnych przystankdéw oraz mozliwosci przesiadek na inne linie
komunikacji aglomeracyjnej (fot. 14.2.1 - 14.2.2). W pojazdach uzywanych nalezy
zagwarantowac co najmniej tablice z wykazem przystankéw na linii komunikacyjnej.

296 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej - h

Willkommen/Welcome

Fot. 14.2.1. Tablica LCD wewnatrz pojazdu, prezentujgca kolejne przystanki wraz z mozliwosciami
przesiadki na poszczegdlne linie (Zurych).

Zrédto: materiaty wtasne TRAKO

([l P aradeplatz
b 2
| S

Anschilisse1/2

Fot. 14.2.2. Tablica LCD wewnatrz pojazdu, prezentujgca szczegétowe mozliwosci przesiadki na
najblizszym przystanku wedtug schematu: godzina odjazdu — linia — kierunek (Zurych).

Zrédto: materiaty wtasne TRAKO

Fot. 14.2.3. Przyktad piktogramu umieszczanego na tablicy kierunkowej autobusu.

Zrédto: materiaty wtasne TRAKO
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14.3 Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem

Informacja o transporcie publicznym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego, czyli osoby
przebywajgcej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej, zamierzajacej jednakze z niej skorzystaé.
Dlatego powinna obejmowac elementy wymienione ponizej.

Serwis internetowy

Podstawga informacji o sieci oraz ofercie transportu zbiorowego winien by¢ portal internetowy.
Przede wszystkim powinien oferowac wyszukiwarke wszystkich potgczen transportu publicznego na
terenie Aglomeracji Watbrzyskiej, obejmujaca :

— komunikacje miejska,

— komunikacje miedzygminna,

— potaczenia wojewddzkie, przebiegajgce przez obszar Aglomeracji Watbrzyskiej (np. potaczenia
kolejowe na trasie Jelenia Géra — Wroctaw albo autobusowe w relacji Kamienna Géra —
Wroctaw).

Kolejnymi informacjami zamieszczonymi na portalu powinny byé znormalizowane tabelaryczne
rozktady jazdy na poszczegdlnych liniach komunikacji zbiorowej (format A4, plik .doc lub .pdf).
Na stronie gtéwnej portalu nalezy umiesci¢ odnosniki do cennikéw za przejazd, ewentualnych
promocji biletowych, map potfaczen, zmian w rozktadach jazdy oraz informacji o utrudnieniach
w ruchu. W dalszej czes$ci nalezy informowaé odbiorcéw o danych organizatoréow, operatoréw
i przewoznikdw. Portal powinien przyjgé szate graficzng zgodnga z identyfikacjg wizualng Aglomeracji
Watbrzyskiej.

Aktualnosci i informacje o zmianach w ofercie przewozowej mogg byc¢ takze publikowane na
popularnych portalach spotecznosciowych, pozwalajgcych dotrze¢ do szerokiego grona odbiorcéw.

Aplikacja na urzadzenia mobilne

Kolejnym elementem aglomeracyjnego systemu informacji pasazerskiej bedzie aplikacja
przeznaczona na cieszgce sie coraz wiekszg popularnoscig przenosne urzadzenia elektroniczne, takie
jak smartfony, tablety etc. Powinna ona sktadac sie z modutéw zawierajgcych co najmniej:

— petng informacje o rozktadzie jazdy wszystkich przewoznikéw oraz operatoréw wykonujgcych
przewozy na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej,

— wyszukiwarke pofaczen,

— informacje o zmianach w ofercie przewozowej,

— komunikaty o zaktéceniach w ruchu.

Infolinia

Rekomendowanym dziataniem jest rowniez uruchomienie telefonicznego centrum informacyjnego,
umozliwiajgcego uzyskanie pasazerom wszelkich informacji opisanych w poprzednich rozdziatach.
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15. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

15.1 Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze muszg opierac sie na zatozeniach plandw transportowych, miejskiej
polityki transportowej, parkingowej i ekologicznej, musza takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym
oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, swiadczonych w ramach publicznego transportu
zbiorowego i przewidywac ryzyka, skutkujace utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadan wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

—  przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym planéw
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

— uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej i polityki
parkingowej gmin (w zakresie dziatan zwiekszajacych udziat transportu publicznego
w przewozach miejskich i miedzygminnych) oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatan
zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne),

— opiniowanie projektéw strategicznych i dokumentacji technicznych majgcych wptyw na
funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie osdb, ocena projektow
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetéw i rozwigzan dla transportu
publicznego oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

— dazenie do integracji roznych systemow transportu publicznego

— wyznaczanie standardu jakosSciowego transportu publicznego, w tym poziomu
bezpieczenstwa pasazerdéw oraz obstugi pojazdow,

— poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.

— wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktow z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo — biletowym, uprawnieniach do
ulgowych i bezptatnych przejazdow itp.).

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg to proces
wieloletni i kosztogenny, wymagajacy zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzadzajgcych
drogami. Skutki podjetych decyzji w procesie przygotowania i realizacji inwestycji beda oddziatywac
korzystnie lub niekorzystnie na funkcjonowanie transportu przez wiele nastepnych lat.

Biorac to pod uwage, waznym elementem catego procesu jest udziat w jego realizacji organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem powinna by¢ takze weryfikacja przedsiewzie¢ na
etapie projektowania, a takze na etapie realizacji, aby inwestycje w uktadzie komunikacyjnym
Aglomeracji Watbrzyskiej byly zgodne 1z niniejszym dokumentem, zapewniajgc segmentowi
transportu publicznego odpowiednio wysoki udziat w podrézach miedzygminnych.
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15.2 Koncepcja integracji taryfowo — biletowej

Obecnie na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej kazdy organizator/przewoznik kreuje odrebng polityke
taryfowo-biletowa. Ponizej, pokrotce oméwiono obowigzujgce taryfy.

Watbrzych

W komunikacji miejskiej obowigzujg wytgcznie bilety emitowane przez Gmine Watbrzych. z ulgami
gminnymi oraz ustawowymi.

System taryfowo-biletowy w komunikacji miejskiej w Watbrzychu stanowia:

— bilety jednorazowe — charakteryzujace sie statg ceng za przejazd wytgcznie w jednym
pojezdzie bez wzgledu na czas przejazdu i jego dtugosé;

— bilety jednorazowe wakacyjne — uprawniajg dzieci i mtodziez w wieku od 7 do 20 lat do
ulgowych przejazdéw w okresie od 1 lipca do 31 sierpnia;

— bilety jednorazowe socjalne — przystuguja w dni robocze od poniedziatku do pigtku od godz.
6:00 do godz. 18:00 osobom upowaznionym do S$wiadczen z pomocy spotecznej,
zameldowanym na terenie Gminy Watbrzych;

— bilet jednorazowy dobowy - obowigzuje przez 24 godziny liczgc od godziny jego skasowania.

— bilety okresowe na okaziciela— uprawniajg do dowolnej liczby przejazdéw dziennymi,
miejskimi liniami przez okres wskazany w jego elektronicznej pamieci. Bilety te moga
obowigzywad na jednga, dwie lub na wszystkie linie.

Komunikacja podmiejska Watbrzycha (funkcjonujaca na podstawie porozumien miedzygminnych
z Gming Watbrzych)

Na liniach podmiejskich obowigzuje ten sam system taryfowo — biletowy, jak w komunikacji miejskiej
w Watbrzychu.

Na wszystkich potgczeniach komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Watbrzych obowigzuje
taryfa jednolita.

Swiebodzice

W komunikacji miejskiej obowiazuja bilety w taryfie jednolitej emitowane przez Gmine Swiebodzice
z ulgami gminnymi oraz ustawowymi.

System taryfowo-biletowy w komunikacji miejskiej w Swiebodzicach stanowia:
— bilety jednorazowe — charakteryzujgce sie statg ceng za przejazd wytgcznie w jednym
pojezdzie bez wzgledu na czas przejazdu i jego dtugos¢;
— bilety okresowe — potmiesieczne oraz bilety miesieczne.

Swidnica
W komunikacji miejskiej obowigzujg bilety w taryfie jednolitej emitowane przez Gmine Miasto
Swidnica. z ulgami gminnymi oraz ustawowymi (strefa miejska ,A”)

System taryfowo-biletowy w komunikacji miejskiej w Swidnicy (strefa miejska ,A”) stanowia:
— bilety jednorazowe - charakteryzujgce sie statg ceng za przejazd wytgcznie w jednym
pojezdzie bez wzgledu na czas przejazdu i jego dtugosc. Cena zalezy od przejazdu w ramach
jednej strefy lub przekroczenia jednej, badz dwdéch granic stref.
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— bilety czasowe — 120 minutowy -obowigzuje wytacznie w strefie miejskiej ,,A” i uprawnia do
nieograniczonej liczby przejazdéw w czasie dwéch godzin od momentu skasowania oraz 24
godzinny, ktéry jest biletem sieciowym waznym we wszystkich strefach i uprawnia do
nieograniczonej liczby przejazdéw w ciggu 24 godzin od momentu skasowania;

— bilety okresowe:
o miesieczne imienne i na okaziciela,
o 14 dniowe imienne i na okaziciela,

o wakacyjne miesieczne — wazne w lipcu i sierpniu z wazng legitymacja szkolng lub
studencka,

o zintegrowane miesieczne ,wspolny przejazd” — wazne na przejazd kolejg na linii
Swidnica — Wroctaw — Swidnica i na wszystkich liniach komunikacji miejskiej
w Swidnicy (wazne w okresie od 15 grudnia 2013 roku do 31 grudnia 2014 roku).
Okres obowigzywania biletu musi by¢ zgodny z okresem waznosci biletu
odcinkowego Kolei Dolno$lgskich w obszarze ograniczonym stacjami Swidnica Miasto
do stacji Wroctaw Gtéwny,

o specjalne miesieczne imienne — wazne s ze ,,Swidnicka Kartg Duzej Rodziny”.

Komunikacja podmiejska Swidnicy (funkcjonujaca na podstawie porozumieri miedzygminnych
z Gming Miastem Swidnica)

Na liniach podmiejskich funkcjonuje system taryfowo — biletowy zintegrowany w ramach sieci
Swidnickiej komunikacji miejskiej, sktadajgcy sie z dwdch stref: podmiejskiej ,,B” oraz pozamiejskiej
,C”. W tych strefach nie obowigzuja: bilet czasowy 120 minutowy oraz bilet specjalny miesieczny
imienny.

Obszar Aglomeracji Watbrzyskiej z wytaczeniem ww. systemoéw

Transport regionalny, w tym aglomeracyjny, funkcjonujacy w transporcie kolejowym jest obstugiwany
przez Koleje Dolnoslaskie S.A. oraz uzupetniajgco przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Natomiast
transport autobusowy jest realizowany przez 48 przewoznikdw, w tym przede wszystkim przez
przedsiebiorcéw prywatnych. Wszyscy przewoznicy w Aglomeracji Watbrzyskiej posiadajg wtasne,
nieobowigzujgce uinnych przewoznikéw, systemy taryfowo-biletowe, oparte gtéwnie na taryfach
odcinkowych przestrzennych (cena biletu zalezy od dtugosci podrézy).
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Idea WSPOLNEGO BILETU AGLOMERACYINEGO

Aby wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom mieszkancéw Aglomeracji Watbrzyskiej oraz umozliwic
dynamiczny rozwdj spoteczno-gospodarczy obszaru poprzez zwiekszenie mobilnosci jej mieszkarncéw,
nalezy stworzyé¢ zintegrowany system taryfowy rozumiany jako jeden, wspdlny bilet, ktéry bedzie
obowigzywat we wszystkich srodkach transportu publicznego, obejmujacych aglomeracyjny transport
autobusowy i kolejowy oraz komunikacje miejskie w Watbrzychu, Swidnicy oraz Swiebodzicach.

Na liniach organizowanych na podstawie uméw o koncesji na roboty budowlane lub ustugi powinny
by¢ honorowane bilety aglomeracyjne.

Ze wzgledu na mnogos¢ organizatoréw transportu na przedmiotowym obszarze metody rozliczen
wpltywow z biletdw muszg by¢ mozliwie proste i transparentne dla wszystkich podmiotéow, ktdrych
ustugi bedg sprzedawane w systemie BILETU AGLOMERACYINEGO. Konstrukcja cennika biletéw
normalnych (petnoptatnych) bedzie stosunkowo prosta: cena zaleze¢ bedzie od liczby stref (w taryfie
strefowej), w ktérych podrdz bedzie realizowana lub od liczby przejechanych kilometréow (w taryfie
kilometrowej).

Zaletg taryfy kilometrowej jest poczucie wiekszej sprawiedliwosci, gdyz podrdzni jadgcy na krétszych
odcinkach ptacg mniej niz na dtuzszych. Natomiast niewatpliwg zaletg taryfy strefowej jest jej
prostota (nalezy jedynie zapoznac sie z granicami stref) i fatwe do zapamietania przez pasazeréw
ceny biletéw. Wadag taryfy kilometrowej jest koniecznos¢ wczesniejszego okreslenia miejsca
docelowego podrdzy i uciazliwoéé w okresleniu ceny biletu.

Kazdy z systemow taryfowych inaczej jest odbierany przez pasazerdw, a inaczej przez organizatora
transportu zbiorowego. Zalety i wady przedstawionych typdw taryf — z punktu widzenia organizatora

transportu — przedstawiono poniiej.163

Taryfa kilometrowa

Zalety
v" mozliwo$é pobierania od pasazeréw optat wiekszych niz optata podstawowa;

Wady
x  problemy techniczne z wyznaczaniem odcinkow;
x utrudniony sposdb ewidencjonowania momentu rozpoczecia podrozy;
x  konieczno$¢ doktadnego i szerokiego informowania pasazeréw o przebiegu tras i lokalizacji
granic poszczegolnych odcinkow;
x utrudniona kontrola waznosci biletow.

Taryfa strefowa

Zalety
v prostota, utatwiajgca informowanie pasazerdw o granicach stref;
v" mozliwo$¢ pobierania od pasazeréw optat wiekszych niz optata podstawowa;

Wady
x  problemy techniczne przy wyznaczaniu stref;

%2 Na podstawie: Transport Miejski. Ekonomika i organizacja. Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk

2008

%3 Ipbidem

302 |Strona

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

x  koniecznos$¢ wypracowania sposobu ewidencji momentu rozpoczecia podrdzy i przekroczenia
granicy strefy, szczegélnie w sytuacji dopuszczajgcej korespondencyjnos¢;
x  pewne utrudnienie w kontroli waznosci biletdw, szczegblnie w sytuacji dopuszczajgcej
korespondencyjnosé¢ w ramach stref.
W komunikacji podmiejskiej nie nalezy stosowaé taryf czasowych, ktére majg demotywujgcy
charakter, poniewaz im dtuzej trwa podrdz, tym wiecej kosztuje. Trudnos¢ stwarza wyznaczanie
wysokosci optat za przejazdy w przypadku tgczenia bardzo zréznicowanych uprawnien do przejazdéw
ulgowych, innych w systemach komunikacji miejskiej, innych w systemach komunikacji kolejowej
i jeszcze innych w systemach wojewddzkich przewozéw drogowych.

Tabela 15.2.1. przedstawia zrdznicowanie uprawniedn do przejazdéw ulgowych w réznych
podsystemach transportowych dla wybranych grup pasazeréw. Wszelkie porozumienia pomiedzy
organizatorami zawierane w przyszfo$ci mogg uproscié¢ dzisiejszg réoznorodnos¢, niemniej jednak
proponowany w opracowaniu model rozliczen wptywéw z biletéw powinien te réznorodnosé
uwzgledniad.

Tab. 15.2.1. Obowigzujgce ulgi na przejazdy komunikacjg zbiorowg w réznych grupach transportu.

.:L Osoby niepetnosprawne niezdolne do samodzielnej egzystencji 49% brak 49% brak 100%
f\ Osoby niewidome zdolne do samodzielnej egzystencji 37% 37% 37% 37% 100%
'1\ Osoby niewidome niezdolne do samodzielnej egzystencji 93% 93% 93% 93% 100%
'l Przewodnik osoby niezdolnej do samodzielnej egzystencji 95% 95% 100%
brak brak

*‘ Zotnierz niezawodowy brak
& Dziecko niepetnosprawne 78% 78% 78% 78% brak
f Opiekun dziecka niepetnosprawnego brak
-j_ Dziecko do lat 4 100% brak 100% brak 100%
A& oreciodadosiat 37% 37% 50%
Be  uaen 4% 37% 49% 50%
* Student, doktorant brak 51% 51% 51% 50%
r Nauczyciel 33% 33% 33% brak

Zrédfto: opracowanie wtasne

Jesli w zintegrowanym systemie taryfowym wystepuje kilka podmiotow prowadzgcych niezaleznie
sprzedaz biletéw na swiadczone w swoim podsystemie ustugi przewozowe oraz na ustugi $wiadczone
w pozostatych podsystemach, to mozna zastosowac kilka réznigcych sie od siebie modeli rozliczen
wplywow ze sprzedazy.

Model 1 proporcjonalnosc do realizowanej pracy eksploatacyjnej,
Model 2 proporcjonalnos¢ do dtugosci podrozy pasazera w taryfie kilometrowej,

Model 3  proporcjonalno$¢ do cen biletéw obowigzujagcych w pokonywanych przez pasazera
strefach taryfowych.

W modelu pierwszym organizatorzy transportu publicznego dzielg sie ze sobg wptywami z biletéw

waznych na ich terytoriach w tej samej proporcji, co proporcja realizowanej u obu organizatoréw

pracy eksploatacyjnej wyrazanej w wozokilometrach w przypadku, gdy w systemach eksploatowane

sg pojazdy o podobnej wielkosci, albo w miejscokilometrach (suma iloczynéw pojemnosci pojazdéw
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i realizowanych przez te pojazdy wozokilometréw). Bilety nie muszg wéwczas by¢ rejestrowane
w pojazdach realizujgcych przewozy na rzecz organizatorow. Warunkiem koniecznym do
zastosowania tej metody rozliczen jest podstawienie do podziatu wszystkich wptywoéw
ze sprzedanych biletdw w podsieciach dystrybucji organizatorow. Pewng modyfikacja modelu
pierwszego jest wprowadzenie umownych wskaznikdw korygujgcych warto$ci miejscokilometréw,
stosowanych w przypadkach, gdy organizatorzy zgodnie uznajg, ze z uwagi na wysoka jakos¢
niektérych srodkéw lokomocji nalezy miejsca w nich wyzej wycenia¢ (np.: miejsca w klasie 1 lub
przejazd linig ekspresowy).

W drugim modelu, na postawie sprzedanego na dang trase biletu lub na podstawie zapisu trasy
podrdzy pasazera przez urzgdzenia poktadowe w pojazdach, dzieli sie podréz pasazera na odcinki
realizowane w podsystemach poszczegdlnych operatoréw i proporcjonalnie do ich dtugosci
dokonywany jest podziat wptywu uzyskanego za catg podréz. W tym przypadku wymagana jest
rejestracja catej podrdzy pasazera, a kupowane bilety jednorazowe (tylko zintegrowane, wazine
uwiecej niz jednego organizatora) muszg posiada¢ oznaczenie przystanku poczatkowego
i koncowego.

Ze wzgledu na réznorodno$é¢ kombinacji przejazdéw komunikacjg miejskg w Watbrzychu/ Swidnicy,
proponuje sie ustalenie ryczattowej wartosci za komunikacje miejskg nie wyzszej niz 66 % ceny biletu
komunikacji miejskiej, odejmowanej (zaliczanej jako przychdd organizatora komunikacji miejskiej) od
kazdego biletu zintegrowanego wykorzystanego na przejazd komunikacjg aglomeracyjng oraz
komunikacja miejska. Drugg czescig bonifikaty majacg wptyw na atrakcyjng cene biletu
zintegrowanego jest obnizka wartosci biletu regionalnego o cze$¢ miejskg (np. operator pobiera
optate jedynie za przejazd do granicy Watbrzycha - fragment trasy przebiegajacy przez Watbrzych nie
jest wliczany do wartosci biletu).

Trzeci model moze mieé zastosowanie w systemie strefowym, w ktdrym cena biletu wynika z liczby
stref, w ktdrych jest on wazny, pomiedzy poczatkiem i koricem podrézy. Miasto Watbrzych nalezy
podzieli¢ co najmniej na dwie strefy (bilet komunikacji miejskiej moze kosztowa¢ tyle samo w catym
miescie, tj. we wszystkich strefach miejskich). Zasady podziatu wptywéw ze sprzedazy uzaleznia sie od
liczby stref, w ktérych bilet jest wazny, jesli wielkos¢ stref jest poréwnywalna, albo zaleznie od
specjalnie ustalonego pomiedzy organizatorami klucza podziatu wynikajgcego z cennika optat
i wielkosci stref.

Obszar Aglomeracji Watbrzyskiej podzieli¢ mozna na podobnej wielkosci strefy tak, aby za przejazd
przez nie mozna byto pobiera¢ statg jednostke taryfowa np. w wysokosci 3,00 zt. Terytorium kazdej ze
stref taryfowych przyporzadkowuje sie do danego organizatora. Trasy dojazdowe linii
aglomeracyjnych do dworcéw i przystankéw korcowych w Watbrzychu, Swidnicy oraz Kamiennej
Gory, ktérych organizatorem jest wojewddztwo, nalezy traktowac jako wydzielone strefy tego
organizatora zawierajgce sie wewnatrz stref organizatoréw komunikacji miejskich. Powyzsza idea
zostata przedstawiona na ponizszych rysunkach.
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Rys. 15.2.1. Podziat wptywdw pomiedzy organizatoréw transportu w taryfie strefowej.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Wariant 1

Taryfa strefowa

01 - oznaczenie strefy biletowe)
= - granice siref tarylowych

Rys. 15.2.2. Propozycja podziatu obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej na strefy taryfowe — wariant I.

Zrédto: opracowanie wtasne

Wariant 2

Taryfa strefowa
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01 - oznaczenie strefy bilstowe|
w - granice stref taryfowych

Rys. 15.2.3. Propozycja podziatu obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej na strefy taryfowe — wariant Il.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Podstawowg zasada podziatu wptywéw w tym modelu bedzie zatozenie, ze wptywy za przejazd
w danej strefie nalezg do organizatora przewozéw w tej strefie. Jesli pasazer w jednej strefie korzysta
przemiennie z linii dwdch organizatoréw, to wptywy z biletéw za przejazd w tej strefie dzielone s3
pomiedzy obu organizatoréw. W przypadku podrézy jednym srodkiem lokomocji w granicach jednej
strefy, metoda podziatu jest stosunkowo prosta: wpltywy za przejazd np. wewngtrz miasta
Watbrzycha komunikacjg miejska nalezg do organizatora komunikacji miejskiej, natomiast wptywy za
przejazd pociggiem nalezg w catosci do organizatora przewozéw kolejowych. Nalezatoby réwniez
przyjac, ze wptywy z podrdzy z przesiadka ,kolej w granicach jednej strefy plus komunikacja miejska”
dzielone bedg po potowie dla organizatora komunikacji miejskiej i komunikacji kolejowej, natomiast
w przypadku korzystania z trzech srodkédw lokomocji wptywy z biletu bedg dzielone na trzy czesci.

Problemem, jaki nalezy mie¢ na uwadze, jest podziat wptywdw z biletéw za podréze realizowane jako
przejazdy kombinowane (z przesiadkg) komunikacja miejska oraz komunikacjg aglomeracyjna
spowodowanym réznymi zasadami przyznawania uprawnien do biletdw ulgowych oraz swobodg
ustalania cen biletéw przez réznych organizatoréw.

Rozwigzaniem moze by¢ naliczanie ulg osobno dla kazdej z czesci biletu w przedstawionych powyzej
modelach wedtug obowigzujgcych przepiséw. Rozliczenie wptywodw z biletéw uwzglednia¢ powinno
istnienie réznych uprawnien do przejazdéw ulgowych w réznych podsystemach transportowych.

Zagadnienia rozliczen wplywoéw z biletéw beda nieco bardziej skomplikowane przy zatozeniu
utrzymania uméw netto pomiedzy organizatorem przewozéw i operatorami. Wéwczas dodatkowo
nalezy dokona¢ podziatu wptywéw na poszczegélnych operatoréw. Podziat wptywdw
na operatoréw jest mozliwy przy zastosowaniu tych samych, wyzej wymienionych modeli.
W przypadku wystepowania kilku operatoréw na jednej trasie konieczne bedzie uzaleznienie
wysokosci naleznosci od rejestracji biletdbw w pojazdach (ewentualnie na stacjach) przy wsiadaniu
oraz wysiadaniu. Réznice pomiedzy systemem rozliczenn wptywow z biletdw przy umowach netto
i brutto przedstawiono na ponizszym rysunku.
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a) Jeden organizator transportu w Aglomeracji Watbrzyskiej

W Waib

vcnu
Podziat biletu na czesci g Komunikacja miejska w Swidnicy g £
niezbedne do ustalenia - - - FgE3 o
wysokosci doplaty Komunikacja miejska w Swiebodzicach 3 B35 =

0 UNIKac)a 1eJSKa
samorzadowej Komunikacja aglomeracy utobusow

b) Wielu organizatoréw (umowy brutto)

Organizator
komunikacji miejskiej w: KomuniKac)a EJSKa atbrzychu
w Watbrzychu - . - s s

Ve Komunikacja miejska w Swidnicy
w Swidnicy

w Swiebodzicach

Organizator komunikacji
aglomeracyjnej autobusowej
Organizator

komunikacji kolejowej

¢) Wielu organizator6w (umowy netto)

Organizator
komunikacji miejskiej w:

w Watbrzychu

f Komunikacja miejska w Swidnicy
w Swidnicy

. . . . z .

w Swiebodzicach Komunikacja miejska w Swiebodzicach

Operator1
Operator 2
Operator3 = | — 3

== Komunikacja aglomeracyjnaautobusowa I
Operator kolejowy

Rys. 15.2.4. Zasada rozliczern wptywéw z biletéw przy umowach netto i brutto.
Zrédto: opracowanie wtasne

Wszystkie przedstawione powyzej rozwigzania mogg byé stosowane w dowolnym wariancie
organizacji zintegrowanego transportu publicznego w Aglomeracji Watbrzyskiej. W przypadku
jednego organizatora odpowiedzialnego za komunikacje miejskie oraz aglomeracyjng, nie bedzie
potrzeby podziatu wptywdw z biletéw pomiedzy réznych organizatoréw, jednak wskazanie podziatu
Srodkow z biletéw za przejazd poszczegdlnymi trasami bedzie konieczne dla wyznaczenia wysokosci
doptat do transportu publicznego wpfacanych organizatorowi przez poszczegdlne samorzady.

Zaleca sie wykorzystywanie do wzajemnych rozliczen danych pochodzacych z automatycznych
systemow rejestracji tras podrdzy posiadaczy biletéw jak réwniez danych z punktéw sprzedazy
biletow.

W przypadku stosowania biletdw papierowych, gdy nie ma mozliwosci wyznaczenia podziatu
wplywow z biletéw w oparciu o automatyczng rejestracje i rozliczenia, winno sie wykonywac
cykliczne badania struktury biletdw wykorzystywanych przez pasazeréw.
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15.3 Mozliwe metody organizacji aglomeracyjnego transportu publicznego

Publiczny transport zbiorowy, jest to powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej*®*.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika spetniajgcych
warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu oséb okreslone
odpowiednio w:

ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym,

— ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

ustawie z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej,

ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowe;.

Organizacja transportu publicznego i zarzagdzanie nim, odbywa sie na trzech poziomach:

— politycznym - realizowanym przez ministra wtasciwego do spraw transportu publicznego
lub wtasciwe jednostki samorzadu terytorialnego - w zakresie okreslania celéw oraz zasad ich
finansowania,

— planistyczno-organizacyjnym - realizowanym przez organizatordw transportu publicznego —
wyspecjalizowane jednostki utworzone dla wypracowania zasad funkcjonowania tego
transportu i ustalania zadan ukierunkowanych na osigganie ustalonych celdw,

— wykonawczym - realizowanym przez operatordw, przewoznikdw oraz inne podmioty
gospodarcze, realizujgce ustalone zadania w transporcie publicznym.

Samorzady terytorialne petnig podstawowag role w organizacji i zarzgdzaniu transportem publicznym.
Rola ta wynika z ustaw regulujgcych dziatalnos¢ tego samorzadu — ustawy o samorzadzie gminnym,
powiatowym i wojewddzkim, a takze z innych aktéw prawnych, m. in.:

z ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (okreslajgcej zasady i formy
gospodarki komunalnej jednostek samorzgdu terytorialnego, polegajace na wykonywaniu

przez te jednostki zadan wtasnych)'®,

— z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (okreslajgcej zasady
organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym,

szynowym, linowym, morskim oraz w zegludze $rédladowej)'®,

— z ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (okresSlajgcej zasady
wykonywania krajowego i miedzynarodowego transportu drogowego, w tym regularnych
przewozoéw os6b iich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu drogowego oraz dziatalno$¢

w tym zakresie organéw samorzadu terytorialnego)'’,

— z ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (okreslajgcej zasady wykonywania
przewozow kolejowych, w tym wojewddzkich przewozow pasazerskich oraz wspodtpracy

%% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.

zm.), art. 4 ust. 1 pkt 14.

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz. U. z 2011 r. nr 45 poz. 236).
Dz. U.z2011r.nr5, poz. 13 ze zm.

187 tj. Dz. U. 2 2013 r. poz. 1414 ze zm.
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jednostek samorzgdu terytorialnego z zarzadcay infrastruktury kolejowej i przewoznikami
kolejowymi)',
— z ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (ustalajgcej kwestie wtasnosci drog

réznych kategorii oraz obowiazki wtascicieli)'®,

— z ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (okreslajgcej zasady ruchu

na drogach publicznych oraz zasady i warunki dopuszczenia pojazdéw do tego ruchu)*”,

— z ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (regulujgcej obowigzki

organizatora publicznego transportu zbiorowego oraz przewozinikow — pod tg nazwg

w ustawie okreéla sie réwniez obowiazki operatoréw)'’*.

Organizowanie transportu publicznego, zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym

transporcie zbiorowym*’?, polega w szczegdlnosci na:

1) badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,

z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

2) podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo

do aktualizacji tego planu;

3) zapewnieniu odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,

w szczegblnosci w zakresie:

a) standarddéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz dworcow,
b) korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

¢) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

d) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e) systemu informacji dla pasazera;

4) okreslaniu sposobu oznakowania S$rodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej;

5) ustalaniu stawek opfat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw z przystankéw

komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora;

6) okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych witascicielem lub zarzadzajgcym

jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz
warunkow i zasad korzystania z tych obiektéw;

168
169
170
171
172

t.j. Dz. U.z 2013 r. poz. 1594 ze zm.

t.j. Dz. U.z 2013 r. poz. 260 ze zm.

t.j. Dz. U.z 2012 r. poz. 1137 ze zm.

t.j. Dz. U.z22012r. poz. 1173 ze zm.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.
zm.), art. 15 ust. 1.
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7) okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatorow
i przewoznikéw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektéw;

8) przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

9) zawieraniu umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

10) ustalaniu optat za przewéz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

11) ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

173

12)  wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 .

Organizatorem transportu publicznego, wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg

przewozoéw, jest™’*:

— gmina:
¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

e ktdérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie,

— zwigzek miedzygminny — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,

— powiat:
¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

e ktdoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatéow, ktére zawarly
porozumienie,

— zwigzek powiatow — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich na obszarze powiatdw tworzgcych zwigzek powiatéw,

— wojewddztwo:

¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich
oraz w transporcie morskim,

7 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70. Art. 7 ust. 2 méwi o zadaniach zwigzanych
z zamowieniami publicznymi.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.
zm.), art. 7.
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e wilasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

e ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w wojewddzkich przewozach pasazerskich na obszarze wojewddztw, ktére zawarty
porozumienie,

— minister wtasciwy do spraw transportu — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym.

Zadania organizatora'”® w przypadku:
— gminy — wykonuje wéjt, burmistrz albo prezydent miasta,
— zwigzku miedzygminnego — zarzad zwigzku miedzygminnego,
— powiatu — starosta,
— miasta na prawach powiatu — prezydent miasta na prawach powiatu,
— zwigzku powiatow — zarzad zwigzku powiatow,
— wojewddztwa — marszatek wojewddztwa.

Samorzady terytorialne, organizujac transport publiczny oraz wykonujgc zwigzane z tym transportem
zadania, mogg tworzy¢ jednostki organizacyjne, a takze zawiera¢ umowy z innymi podmiotami®’®.
Formy realizacji tych zadan okresla ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej:
gospodarka komunalna moze by¢ prowadzona w szczegdlnosci w formach zaktadu budzetowego lub
spétek prawa handlowego'”’.

Zadania gospodarcze mogg byc¢ takie powierzane do wykonywania osobom fizycznym, osobom

prawnym lub jednostkom organizacyjnym niemajgcym osobowosci prawnej, w drodze umowy na
zasadach ogdlnych z uwzglednieniem przepiséw o finansach publicznych'’®,
Zadania zwigzane z transportem publicznym mogg by¢ wiec realizowane:

— samodzielnie przez jednostke samorzadu terytorialnego, albo w drodze wspétdziatania miedzy

jednostkami samorzadu terytorialnego®”®,

> Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.

zm.), art. 7 ust. 4.

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 9 ust. 1; Ustawa z
dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz.U. 1998 nr 91 poz. 578 ), art. 6 ust. 1; Ustawa z dnia
5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie wojewddztwa (Dz.U. 1998 nr 91 poz. 576 ), art. 8 ust. 1.

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz.U. 1997 nr 9 poz. 43), art. 2.

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz.U. 1997 nr 9 poz. 43), art. 3 ust. 1.

Ustawa o samorzgdzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 10.
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— w oparciu o umowy zawarte w wyniku przeprowadzonego postepowania w trybie ustawy
Prawo zamoéwien publicznych lub ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub us’fugilso,

— w oparciu o umowy zawarte bezposrednio®®!, w tym zawarte z podmiotem wewnetrznym®*?.

W mysl rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. (art. 2 lit. j), ,podmiot wewnetrzny oznacza odrebng prawnie jednostke podlegajgcy kontroli
witasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wtasciwego
organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami”.

Wybrany wariant struktury organizacyjnej i jej kompetencje zdeterminujg wybor lokalizacji siedziby
gtdwnej oraz potrzeby utworzenia jej oddziatéw.

Watbrzych jest waznym centrum spoteczno-gospodarczym Sudetéw Srodkowych oraz liderem
Aglomeracji Watbrzyskiej. Stad lokalizacja w nim siedziby organizatora transportu publicznego na
potrzeby aglomeracji jest jak najbardziej uzasadniona. Istotnym argumentem przemawiajacym za t3
lokalizacjg jest bogate doswiadczenie w zakresie organizacji lokalnego transportu zbiorowego oraz
liczne projekty prowadzace do efektownej organizacji wielu linii miedzygminnych na obszarze
powiatu watbrzyskiego. Watbrzych posiada rowniez odpowiednig jednostke organizacyjng, zajmujaca
sie zarzadzaniem transportem publicznym.

Reasumujac, siedzibg organizatora transportu publicznego powinno by¢ miasto lidera jednostki
zarzadzajgcej transportem, ktéremu pozostali jego uczestnicy przekazg kompetencje organizacji
transportu publicznego na swoim obszarze.

Na transport publiczny, funkcjonujacy na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej, sktadaja sie:

transport kolejowy regionalny i dalekobiezny,

— transport miejski (komunikacja miejska w Swidnicy, Swiebodzicach i Watbrzychu),

— transport miedzygminny (Watbrzych — Szczawno-Zdréj, Watbrzych — Boguszéw-Gorce,
Watbrzych — Jedlina-Zdréj — Walim, Watbrzych — Jedlina-Zdréj — Gtuszyca Gérna, Swidnica —
Marcinowice, Swidnica — miejscowoéci w Gminie Swidnica),

— transporty komercyjne (uzupetniajacy system obstugujacy Watbrzych i Szczawno-Zdréj oraz
systemy linii miedzygminnych),

— transport autobusowy miedzymiastowy i dalekobiezny.

Transport ten jest zorganizowany w sposdb przedstawiony ponizej:

180 ystawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.

zm.), art. 19 ust. 1 pkt 1, 2.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.
zm.), art. 19 ust. 1 pkt 3, art. 22.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.
zm.), art. 22 ust. 1 pkt 2.
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Tab. 15.3.1. Organizacja transportu publicznego na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej.

. . Poziom planistyczno- .
L.p. Poziom polityczny : : Poziom wykonawczy
organizacyjny
wojewddzkie pasazerskie przewozy
Urzad M i i kolejowe — Koleje Dolnoslgskie S.A.,
FaW rz arszatkowski
Wojewddztwo él i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Dolnos$laskie Wojewddztwa s
1. L wojewddzkie drogowe przewozy
Marszatek Dolnoslaskiego . ) ) )
o (Wydziat Transportu) pasazerskie — przewozy komercyjne (m.in.:
Wojewddztwa Y P PKS Kamienna Géra Sp. z 0.0., Guliwer
S.C)
Zarzad Drog,
Komunikacji i K ac aicka — €KA S
i omunikacja miejska — .z0.0.
2. Gmina Watbrzych Utrzymania Miasta w ) J ) ) ] p’
Prezydent Miasta Watbrzychu (Dziat komunikacja miedzygminna - SKA z 0.0.
Komunikacji Zbiorowej)
L komunikacja miejska — Miejskie
Urzad Miejski w o . .
Lo Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
Swidnicy (Departament Swidnica” S
i i »Swidnica” Sp. z 0.0.,
3. | Gmina Miasto Komunikacji — Referat ’ i P o _ Mieicki
$widnica Transporty omun.| aFJa mie zygmm'na ' iejskie
. Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
Publicznego) .
»Swidnica” Sp. z 0.0.
Urzad Miejski w S o
- . komunikacja miejska - Miejskie
] Swiebodzicach — Proedsiebiorstwo K kacyi
i i i rzedsiebiorstwo Komunikacyjne
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Zrédto: opracowanie wtasne

Prowadzeniem spraw zwigzanych z

planowaniem, organizacjg i

zarzadzaniem publicznym

transportem zbiorowym na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej zajmuja sie:

jednostka organizacyjna

i Utrzymania Miasta,

Urzedu Miasta Watbrzycha, tj.

Zarzad Drdg, Komunikacji

Referat Transportu Publicznego w Departamencie Komunikacji w Urzedzie Miejskim

Swidnicy,

Wydziat Infrastruktury Technicznej Urzedu Miejskiego w Swiebodzicach.
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Do zakresu dziatan Dziatu Komunikacji Zbiorowej w Zarzadzie Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta

183,

w Watbrzychu w szczegdlnosci nalezy™":

projektowanie linii komunikacyjnych, rozktadéw jazdy,

kontrolowanie jakosci wykonywanych ustug przez operatoréw komunikacji miejskiej oraz
przewozow szkolnych,

organizacja systemu informacji pasazerskiej,

prowadzenie zarzadzania sprawami zwigzanymi z infrastrukturg przystankowa,

emisja i dystrybucja biletow komunikacji miejskiej, w tym wydawanie e-kart,

zarzadzanie kontrolg biletowg w tym organizacja pracy konduktoréw w autobusach
komunikacji miejskiej,

windykacja naleznosci za przejazdy bez waznego biletu,

realizacja zadan zwigzanych z projektami finansowanymi ze srodkdw zewnetrznych.

Do zakresu dziatari Referatu Transportu Publicznego w Urzedzie Miejskim w Swidnicy w szczegélnosci

nalezy'®*:

zarzadzanie lokalnym transportem zbiorowym (planowanie uktadu komunikacyjnego,
rozktadow jazdy etc.),

zamawianie ustug przewozowych,

wspotdziata z gminami osciennymi w zakresie finansowania komunikacji miejskiej oraz
planowania ustug przewozowych,

podejmowanie dziatanh w celu poprawy jakosci $wiadczonych ustug,
nadzor nad dystrybucjg biletow,

prowadzenie kontroli biletowej.

Do zakresu dziatan Wydziatu Infrastruktury Technicznej w Urzedzie Miejskim w Swiebodzicach

zwiazanych z transportem publicznym w szczegélnosci nalezy'®:

wydawanie zezwolen i zaswiadczen na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
w Swiebodzicach,

wydawanie uzgodnien na udzielenie lub zmiane zezwolen na wykonywanie przewozéw
regularnych w transporcie drogowym,

wydawanie zgdd przewoznikom na korzystanie z przystankéw komunikacyjnych, ktérych
wtascicielem lub zarzadcg jest Gmina Swiebodzice,

183

Zarzadzenie nr 57/2014 Dyrektora Zarzagdu Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu z dnia 2

lipca 2014 r. w sprawie nadania Regulaminu organizacyjnego Zarzgdowi Drég, Komunikacji i Utrzymania
Miasta w Watbrzychu.

184

Zarzadzenie nr 120-110/2012 Prezydenta Miasta Swidnicy z dnia 17 grudnia 2012 r. zmieniajace zarzadzenie

w sprawie nadania Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miejskiego w Swidnicy.

185

Zarzadzenie nr 748/2013 Burmistrza Miasta Swiebodzice z dnia 14 marca 2013 r. w sprawie nadania

regulaminu organizacyjnego Urzedu Miejskiego w Swiebodzicach.
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— ustalanie warunkéw i zasad korzystania z przystankdw komunikacyjnych, ktdrych
wtascicielem lub zarzadcg jest Gmina Swiebodzice.

W kolejnych rozdziatach przedstawiono mozliwe metody organizacji zintegrowanego
aglomeracyjnego transportu publicznego w Aglomeracji Watbrzyskiej.

15.3.1 Porozumienie miedzygminne

Gminy mogg zawiera¢ porozumienia w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych zadan
publicznych®®. Podejmowanie uchwat w sprawach wspétdziatania z innymi gminami oraz wydzielanie
na ten cel odpowiedniego majatku nalezy do wytacznej wtasciwosci rady gminy®’.

Przepis prawa nie upowaznia jednakze gmin do powierzenia swoich zadan samorzadowi powiatu
czy wojewddztwa. Tak wiec gmina jest uprawniona jedynie do przekazania swoich zadan publicznych
drugiej gminie lub zwigzkowi miedzygminnemu.

W ramach porozumier gminy moga udziela¢ sobie pomocy, w tym pomocy finansowe;j.

Gmina wykonujgca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki
pozostatych gmin, zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te majg obowigzek udziatu

w kosztach realizacji powierzonych zadan'®.

Porozumienie powinno okres$laé, w jakiej formie te zadania beda wykonywane, a takze — w jaki
sposéb gminy beda pokrywac swoje udziaty w kosztach realizacji porozumienia (powinno definiowac
procedure obliczania wielkosci kosztéw, przewidywanych do poniesienia przez gminy, a takze
terminy ptatnosci zobowigzan) oraz jak beda dzielone przychody.

Koszty gminy bedacej strong porozumienia obejmuja:

— koszty ponoszone przez nig bezposrednio z tytutu ustug wykonywanych na jej rzecz,

— wynagrodzenia operatoréw z tytutu realizowania zintegrowanych ustug przewozowych,

— rekompensaty z tytulu honorowania przez operatorow zintegrowanych biletéw

uwzgledniajacych regionalne ulgi obowigzujgce na obszarze gminy.

Z drugiej strony, likwidacja w tych gminach niektérych komdrek organizacyjnych, zajmujgcych sie
gminnym transportem publicznym, wptynie na zmniejszenie kosztéw ponoszonych przez gmine.
Przychdd gminy bedacej strong porozumienia stanowig przychody ze sprzedazy biletow
przejazdowych, wynikajace ze stosowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego. Mogg tez
wystgpi¢ doptaty z budzetu innych jednostek samorzadu terytorialnego z tytutu realizacji
zamawianych przez nie ustug.

Wazne znaczenie ma uregulowanie dotyczgce przypadku rozwigzania lub wygasniecia porozumienia
w okresie obowigzywania umoéw zawartych z operatorami oraz z innymi podmiotami wykonujacymi
ustugi w ramach transportu publicznego; zwigzane jest to z ewentualng koniecznoscig pokrycia
roszczen operatorow i tych podmiotéw wynikajgcych z rozwigzania ich umoéw. W przypadku podjecia
przez gminy Aglomeracji Watbrzyskiej wspdtdziatania na podstawie porozumienia miedzygminnego,
na obszarze objetym takim porozumieniem zadania gmin okreslone w art. 15 ust. 1 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, wykonywatby okreslony w porozumieniu

186 Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 74 ust. 1.

)
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 18 ust. 2 pkt 12.
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 10 ust. 1, 2.
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 74 ust. 2.

187
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organizator transportu publicznego. Mogtaby nim by¢é komédrka organizacyjna lub jednostka
budzetowa lidera porozumienia, albo spdtka kapitatowa bedgca podmiotem wewnetrznym gmin —
sygnatariuszy porozumienia.

Wspodtdziatanie miedzy gminami wymaga podjecia odpowiedniej uchwaty ich organéw

stanowigcych'®.

Jednostki samorzqgdowe tworzqce porozumienie

| |
Watbrzych Pozost:!}’fe !gminy Alglc:>meracj'i Wa’rbr:’zys kiej

Lider porozumienia
(Organizator transportu publicznego)

Operatorzy | | Przewoznicy [

Transport aglomeracyjny

Rys. 15.3.1.1. Organizacja transportu publicznego na podstawie porozumienia miedzygminnego
Zrédto: opracowanie wtasne

Aktualnie na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej funkcjonujg porozumienia miedzygminne, w oparciu
o ktére wykonywanie przewozéw oséb na liniach komunikacyjnych tgczacych Watbrzych oraz
Swidnice z miejscowosciami danych gmin — partnera porozumienia realizowane jest przez $widnicka
oraz watbrzyskg komunikacje miejska. S to porozumienia:

— pomiedzy Gming Miastem Swidnica a Gming Swidnica

(uchwata nr XXV/279/04 Rady Miejskiej Swidnicy z dnia 22 pazdziernika 2004 r. oraz uchwata
nr XXXVII1/350/2004 Rady Gminy Swidnica z dnia 29 pazdziernika 2004 r.; w sprawie
wyrazenia zgody na zawarcie porozumienia miedzygminnego pomiedzy Gming Miasto
Swidnica, Gmina Swidnica, Gming Zaréw i Gming Marcinowice w zakresie zbiorowego

transportu lokalnego),

1% ystawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 74.
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— pomiedzy Gming Miastem Swidnica a Gming Zaréw

(uchwata nr XXV/279/04 Rady Miejskiej Swidnicy z dnia 22 pazdziernika 2004 r. oraz uchwata
nr XXIX/173/2004 Rady Miejskiej Zarowa z dnia 28 pazdziernika 2004 r.; w sprawie wyrazenia
zgody na zawarcie porozumienia miedzygminnego pomiedzy Gming Miasto Swidnica, Gmina
Swidnica, Gming Zaréw i Gming Marcinowice w zakresie zbiorowego transportu

IokaInego)lgl,

— pomiedzy Gming Miastem Swidnica a Gming Marcinowice

(uchwata nr XXV/279/04 Rady Miejskiej Swidnicy z dnia 22 pazdziernika 2004 r. oraz uchwata
nr XX/122/04 Rady Gminy Marcinowice z dnia 4 listopada 2004 r.; w sprawie wyrazenia zgody
na zawarcie porozumienia miedzygminnego pomiedzy Gming Miasto Swidnica, Gmina
Swidnica, Gming Zaréw i Gming Marcinowice w zakresie zbiorowego transportu lokalnego),

— pomiedzy Gming Watbrzych a Gming Boguszéw — Gorce

(uchwata nr XLVI/424/2013 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 28 marca 2013r. w sprawie
przejecia od Gminy Boguszow - Gorce zadania w zakresie lokalnego transportu zbiorowego
i uchwata nr XXIX/173/13 Rady Miejskiej w Boguszowie - Gorcach z dnia 28 marca 2013r.
w sprawie zawarcia porozumienia miedzygminnego w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego),

— pomiedzy Gming Watbrzych a Gming Gtuszyca

(uchwata Nr XLVI/423/2013 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 28 marca 2013 roku w sprawie
przejecia od Gminy Gtuszyca zadania w zakresie lokalnego transportu zbiorowego i uchwata
Nr LXXI11/284/2014 Rady Miejskiej w Gtuszycy z dnia 28 czerwca 2014 r. w sprawie zawarcia
porozumienia miedzygminnego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego),

— pomiedzy Gming Watbrzych a Gming Jedlina — Zdrdj

(uchwata nr XXXII1/275/2012 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 28 czerwca 2012 r. w sprawie
przejecia od Gminy Jedlina-Zdréj zadania w zakresie lokalnego transportu zbiorowego
i uchwata nr XVI1/98/12 Rady Miasta Jedlina-Zdrdj z dnia 27 czerwca 2012 r. w sprawie
zawarcia porozumienia miedzygminnego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego),

— pomiedzy Gming Watbrzych a Gming Mieroszéw

(uchwata nr XLVI/425/2013 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 28 marca 2013 r. w sprawie
przejecia od Gminy Mieroszéw zadania w zakresie lokalnego transportu zbiorowego
i uchwata nr XLI/193/13 Rady Miejskiej Mieroszowa z dnia 27 marca 2013 r. w sprawie
zawarcia porozumienia miedzygminnego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego),

— pomiedzy Gming Watbrzych a Uzdrowiskowg Gming Szczawno — Zdrdj

(uchwata nr 1V/20/2010 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 28 grudnia 2010 r. w sprawie
przejecia od Uzdrowiskowej Gminy Szczawno-Zdréj zadania w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego i uchwata nr 111/13/2010 Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 30 grudnia

! Gmina Zaréw z dniem 1 marca 2012 roku wypowiedziata umowe o wspdtfinansowaniu zbiorowego

transportu lokalnego, w zwigzku z tym zadanie publiczne dotyczgce komunikacji miejskiej w ramach lokalnego
transportu zbiorowego nie jest wykonywane na obszarze Gminy Zaréw.

318 |Strona



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

2010 r. w sprawie zawarcia porozumienia miedzygminnego w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego),

pomiedzy Gming Watbrzych a Gming Walim

(uchwata nr LXIII/644/2014 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 17 marca 2014r. w sprawie
przejecia od Gminy Walim zadania w zakresie lokalnego transportu zbiorowego i uchwata nr
XLII/248/2014 Rady Gminy Walim z dnia 13 sierpnia 2014r. w sprawie zawarcia
porozumienia miedzygminnego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego).

Zadania w zakresie komunikacji miejskiej na liniach komunikacyjnych przebiegajgcych przez Gmine

Miasto Swidnica, Gmine Swidnica, Gmine Marcinowice realizowane s3 przez Gmine Miasto Swidnica.

Zadania te obejmujg w szczegdélnosci:

wydawanie zezwolen na wykonywanie przewozéw,

organizacje przetargdéw publicznych na wykonywanie przewozéw,
planowanie przebiegu linii komunikacyjnych oraz rozktaddw jazdy,
nadzér i kontrole nad wykonywaniem przewozdw,

wzajemne rozliczenia finansowe miedzy gminami — cztonkami porozumienia.

Gminy — partnerzy porozumien z Gming Watbrzych zobowigzujg sie na wtasny koszt do:

catorocznego utrzymania przystankdw (utrzymania w czystosci, odsniezania), utrzymania
wiat przystankowych oraz konserwacji nawierzchni na drogach gminnych w obrebie
przystankéw i petli potozonych na terenie Gmin objetych porozumieniami,

nieodptatnego udostepnienia na rzecz Zarzadu Drég Komunikacji i Utrzymania Miasta
w Watbrzychu przystankéw i petli potozonych na drogach gminnych w celu realizacji
powyzszych porozumien (za wyjatkiem Gminy Mieroszéw),

umozliwienia rozwieszenia rozktadow jazdy na przystankach i w miejscach ogdlnie
dostepnych,

realizacji powierzonego Gminie Watbrzych zadania wiasnego w zakresie dotyczagcym kosztéow
funkcjonowania linii  komunikacji miejskiej przebiegajgcych przez gminy objete
porozumieniem.

15.3.2 Zwigzek miedzygminny

Gminy, w celu wspdlnego wykonywania zadar publicznych, moga tworzy¢ zwiazki miedzygminne®®*.

Zwigzki posiadajg osobowos¢ prawng, a zadania publiczne wykonujg w imieniu wtasnym i na wtasng

. . , ,193. . . . . ..
odpowiedzialno$¢™® Sg zarejestrowane w odpowiednim rejestrze prowadzonym przez ministra

wtasciwego ds. administracji publicznej™*.

192
193
194

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 64 — 73a.
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 65.
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 68.
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Zwiazki z gminami moga tworzy¢ réwniez miasta na prawach powiatu'®.

Utworzenie zwigzku nalezy do kompetencji rad zainteresowanych gmin. Podejmujg one uchwaty

196 197

W sprawie utworzenia i przystgpienia do zwigzku™, a takze w sprawie przyjecia statutu zwigzku™".

Prawa i obowigzki gmin uczestniczgcych w zwigzku, zwigzane z wykonywaniem zadan przekazanych

zwiazkowi, przechodza na zwigzek z dniem ogtoszenia jego statutu™®.

Organem stanowigcym i kontrolnym zwigzku gmin jest zgromadzenie zwigzku, ktére w zakresie zadan
zleconych zwigzkowi wykonuje kompetencje przystugujace radzie gminy™® (m. in. uchwala plan
finansowy zwigzku). Zgromadzenie tworzg wodjtowie i burmistrzowie gmin uczestniczacych
w zwigzku®®. Organem wykonawczym zwigzku jest zarzad, powotywany i odwotywany przez

201

zgromadzenie sposrdod jego cztonkéw .Gminy, bedgce cztonkami zwigzku finansujg — w formie

sktadki — jego biezgcga dziatalno$¢ w oparciu o przyjety plan finansowy zwigzku.

Jednostki samorzqgdowe tworzqce zwiqgzek

| ]
Watbrzych Pozostzl\’le 1gminy Aglcl)meracji Watbrzyskiej
Pt 1]

Zwiazek gmin
(Organizator transportu publicznego)

Operatorzy | | Przewoznicy E

Transport aglomeracyjny

Rys. 15.3.2.1 Organizacja transportu publicznego przez zwigzek miedzygminny

Zrédfo: opracowanie wtasne

1% Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art.74

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 64 ust. 2.
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 67.

196 )
)
)
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 64 ust. 3.
)
)
)

197
198

%9 Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 69.

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 70.
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 73.
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W przypadku utworzenia przez gminy Aglomeracji Watbrzyskiej zwigzku miedzygminnego
realizowatby on zadania organizatora transportu publicznego na obszarze tworzacych go
samorzaddéw: prowadzitby sprawy w zakresie integracji systeméw tego transportu, w tym integracji
systemow taryfowo-biletowych.

15.3.3 Porozumienie miedzypowiatowe

Powiaty wykonuja okreélone ustawami zadania publiczne o charakterze ponadgminnym?®?. Dla ich
realizacji mogg zawiera¢ porozumienia w sprawie powierzenia jednemu z nich prowadzenia zadan
publicznych®®. Mogg takze zawiera¢ takie porozumienia z jednostkami gminnego samorzadu

terytorialnego, a takze z wojewddztwem, na ktérego obszarze znajduje sie terytorium powiatu®.

Podejmowanie uchwat w sprawach wspdtdziatania z innymi jednostkami samorzgdowymi oraz

wydzielanie na ten cel odpowiedniego majatku nalezy do wytacznej whasciwosci rady powiatu®®.

Porozumienie powinno okreslaé, w jakiej formie bedg wykonywane zadania publiczne, a takze —
w jaki sposéb kazdy powiat bedzie pokrywac swoéj udziat w kosztach realizacji porozumienia oraz jak
bedg dzielone przychody. Powinno tez regulowaé przypadek rozwigzania lub wygasniecia
porozumienia w aspekcie funkcjonowania uméw z operatorami oraz innymi podmiotami
wykonujgcymi ustugi w ramach transportu publicznego.

W przypadku zawarcia porozumienia miedzypowiatowego pomiedzy Gming Watbrzych — miastem
na prawach powiatu — a powiatami: watbrzyskim, sSwidnickim, kamiennogdrskim (w zakresie
organizacji transportu powiatowego do wszystkich gmin z wyjgtkiem Gminy Marciszow) i ktodzkim
(w zakresie organizacji transportu powiatowego do obszaru gmin Nowa Ruda — miejskiej i wiejskiej),
komérka organizacyjna lidera takiego porozumienia lub jego jednostka budzetowa realizowataby
zadania organizatora powiatowego transportu publicznego na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej
objetym porozumieniem.

Doptaty do funkcjonowania linii o charakterze uzytecznosci publicznej powinny by¢ udzielane przez
gminy Aglomeracji Watbrzyskiej, ktére bytyby przekazywane w ramach pomocy finansowej na rzecz
organizatora, czyli lidera porozumienia powiatowego.

292 Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz.U. 1998 nr 91 poz. 578 ), art. 4.

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz.U. 1998 nr 91 poz. 578 ), art. 73.
Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (Dz.U. 1998 nr 91 poz. 578 ), art. 5 ust. 2.
Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz.U. 1998 nr 91 poz. 578 ), art. 12 pkt 8 lit. h.
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Powiaty tworzqce porozumienie

| |
Watbrzych Pozostate powiatyl; AgIOt:'neracji\IrV:a’fbrzysk;ej
m.n.p.p. e

Lider porozumienia
(Organizator powiatowego transportu publicznego)

Operatorzy Przewoznicy

—

Powiatowy transport
aglomeracyjny

Rys. 15.3.3.1. Organizacja transportu publicznego na podstawie porozumienia miedzypowiatowego

Zrédto opracowanie wtasne

15.3.4 Spoétka kapitatowa gmin

Gminy moga wykonywaé swoje zadania publiczne réwniez poprzez spétki kapitatowe®®, jedno- lub

wieloosobowe, bedace ich podmiotem wewnetrznym?®”.

Spétka, bedgca podmiotem wewnetrznym, w przewazajgcej czesci swojej dziatalnosci musi
wykonywac zadania publiczne na rzecz powotujgcych jg gmin. Nadto:

— musi pozostawaé pod kontrolg tych gmin®%,
—  powinna by¢ spétka z ich 100 % udziatem®®,

— musi by¢ rozliczana i kontrolowana z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo

s s 21
europejskie”™.

2% Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz.U. 1997 nr 9 poz. 43 ), art. 9.

W rozumieniu art. 2 lit. j rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r.

208 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r., art. 2
lit. j.

Na podstawie Wyroku ETS z dnia 11.01.2005 r., Miasto Halle, RPL Recyklingpark Lochau GmbH ..., sygn. akt.
C-26/03
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Rekompensata musi by¢ odpowiednio rozdzielana pomiedzy powotujgce spdétke gminy tak, aby
mozna byto przyporzadkowac odpowiednio koszty i przychody do danej dziatalnosci publiczne;j.

Moga to by¢ zardéwno spétki z ograniczong odpowiedzialnoscia, jak i akcyjne. Ich utworzenie nalezy
do kompetencji rad gmin, co nastepuje w formie odpowiednich uchwat**".

Spétka kapitatowa posiada osobowos¢ prawng. Tworzona jest dla realizacji zadan publicznych,
skutkujgcych pozyskiwaniem $rodkéow finansowych. Otrzymuje s$rodki w postaci kapitatu
zaktadowego w formie pienieznej lub aportu. Ponadto gminy - wspdlnicy, albo udziatowcy,

2 albo

zobowiazane sg do $wiadczen na rzecz spétki w sposdb okreslony w umowie spétki z 0.0.%
statucie spotki akcyjnej”®. Tredci tych aktéw wynikaja z kodeksu spétek handlowych i oprécz
wymienionych tam zapisdw obejmujg inne kwestie, istotne dla wspdlnikow i udziatowcow.
Konstrukcja prawna spotki umozliwia roztozenie na nich odpowiedzialnosci w proporcji do

posiadanych przez nich udziatéw lub akcji.

Spoétce, utworzonej w celu realizacji zadarn organizatora transportu publicznego na terenie
powotujgcych jg gmin, nie mozna przekazywac uprawnien zastrzezonych w ustawie z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym dla prezydentéw miast i wojtéw/ burmistrzéw gmin -
partnerow tworzacych spdtke, w szczegdlnosci zwigzanych z prawem do podejmowania decyzji
administracyjnych®*. Niemniej jednak wszelkie dokumenty zwigzane z wtadztwem administracyjnym
powinny byc¢ sporzadzane przez pracownikdw niniejszej spotki kapitatowe;.

Nalezy zaznaczyd, iz rozwigzanie ze spotkg kapitatowa:

- pozwala¢ bedzie na petng integracje transportu miedzygminnego z systemami komunikacji
miejskich,

- ma rowniez istotny wpltyw na zmniejszenie kosztdw zwigzanych z organizacjg transportu:
utworzenie przez partnerdw jednego organizatora pozwoli na zmniejszenie kosztow zarzadu,
administracji, obstugi prawnej, poniewaz dziaty te nie musza by¢é powielane w kilku
jednostkach réznych organizatoréw,

- umozliwi sprawng organizacje atrakcyjnego dla pasazeréw, zintegrowanego sytemu
transportowego, w ktérym s$rodki publiczne bedg racjonalnie dystrybuowane pomiedzy rézne,
dostepne na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej gatezie transportu,

210 Rekompensata nie moze przekracza¢ kwoty niezbednej do pokrycia kosztow netto, wynikajgcych ze

Swiadczenia ustug publicznych z uwzglednieniem rozsgdnego zysku, tak aby nie dopusci¢ do uznania jej za
niedozwolong pomoc publiczna.
Dla oceny pomocy publicznej majg znaczenie:
Decyzja Komisji z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie stosowania art. 106 ust. 2 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy panstwa w formie rekompensaty z tytutu Swiadczenia
ustug publicznych, przyznawanej przedsiebiorstwom zobowigzanym do wykonywania ustug
Swiadczonych w ogdlnym interesie gospodarczym,
Komunikat Komisji — Zasady ramowe Unii Europejskiej dotyczace pomocy panstwa w formie
rekompensaty z tytutu swiadczenia ustug publicznych.
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 18 ust. 2 pkt 9 lit. f.
Ustawa z dnia 15 wrzesnia 2000 r. Kodeks spétek handlowych (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1030 ze zm.), art. 157
—159.
Kodeks spétek handlowych, art. 304.
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95), art. 39.
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— t3gczy kilka kierunkow dziatan spoteczno-gospodarczych, ma wiekszg mozliwos¢ wptywania na
rozwdj transportu w aspekcie art. 15 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, tzn. na:

. uregulowania polityki transportowej i plandéw transportowych,
. wyznaczanie standardu jako$ciowego transportu publicznego,
. ocene projektdw strategicznych majacych wptyw na funkcjonowanie transportu

publicznego w aspekcie spotecznych potrzeb przewozowych,

. wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia
platformy kontaktow z pasazerami poprzez Internet, czy telefon komdrkowy,
zapewniajgcej pasazerom wszechstronne informacje o komunikacji miejskiej
(przewoznikach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadek,
kursowaniu pojazddéw, systemie taryfowo-biletowym, uprawnieniach do ulgowych i
bezptatnych przejazdéw itp.), a organizatorowi — wiedze o potrzebach przewozowych i
taryfowych pasazerdw,

- umozliwia fatwe rozszerzenie systemu na inne, zainteresowane gminy,

- w poréwnaniu z pozostatymi wariantami charakteryzowac sie moze najwyzszg efektywnoscia.

Jednostki samorzqdowe przystepujqce do spotki

Watbrzych Pozost:g’fe gminy Agl(lgrrlleracji Wa’fblrrzysk

(Organizatortransportu publicznego AW na mocy porozumier miedzygminnych)

iej

Spotkakapitatowa
(Wspieranie JST
W organizacji transportu
publicznego)

Operatorzy Przewoznicy

Transport aglomeracyjny

Rys. 15.3.4.1. Spétka kapitatowa z udziatem gmin Aglomeracji Watbrzyskiej zarzadzajgca transportem
publicznym

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Utworzenie spotki wieloosobowej z udziatem gmin Aglomeracji Watbrzyskiej, wymaga wczesniejszego
porozumienia samorzagdéw w kwestii zawigzania takiego podmiotu gospodarczego, a nastepnie
podjecia przez wszystkie rady gmin odpowiednich uchwat. Akt zatozycielski utworzonej spétki
(umowa spétki z o.o0. albo statut spoétki akcyjnej) bedzie regulowaé prawa i obowigzki, réwniez
finansowe, wspdlnikdw czy akcjonariuszy.

Zasady tworzenia spoétek z ograniczong odpowiedzialnoscia i spétek akcyjnych oraz przystepowania
do nich, okresla ustawa z dnia 15 wrzesnia 2000 r. Kodeks spdtek handlowych. W oparciu o jej

przepisy organ wykonawczy lidera porozumienia wykona czynnosci niezbedne do powstania spétki**>:

— zawarcie przez samorzady powotujgce spotke umowy spétki — w przypadku tworzenia spétki
z 0.0., albo zawigzanie spotki, w tym podpisanie przez zatozycieli jej statutu — w przypadku
tworzenia spétki akcyjne;j,

— wniesienie wktadéw na pokrycie catego kapitatu zaktadowego,
— powotanie zarzadu spotki,

— ustanowienie rady nadzorczej (lub — w przypadku spétki z 0.0. - komisji rewizyjnej. jesli
wymaga tego ustawa lub umowa spotki),

— wpisanie spétki do rejestru sgdowego.

15.3.5 Spétka kapitatowa gmin i powiatow

Powiaty i gminy mogg wykonywaé swoje zadania publiczne réwniez poprzez spétki kapitatowe®'®,
jedno- lub wieloosobowe, bedace ich podmiotem wewnetrznym®’. Zasady utworzenia
i funkcjonowania spoétki kapitatowej z udziatem gmin i powiatéw bedg bardzo podobne jak
w przypadku spoétki z udziatem gmin. Do jej powstania niezbedne bedzie uprzednie porozumienie
powiatéw z liderem porozumienia (miasto na prawach powiatu), potwierdzone odpowiednig
uchwata rady powiatu.

Podstawowym atutem takiego rozwigzania jest zatozenie o organizacji przewozow powiatowych
przez Watbrzych bedgcy miastem na prawach powiatu, co bedzie uprawniato do ubiegania sie
o zwrot utraconych przychodéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw
ulgowych i bezptatnych.

Zabezpieczeniem finansowym organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie
obecnos$é¢ w spodfce gmin, ktore beda wspieraty finansowo organizatora w zakresie doptat do
nierentownych przewozow. Obecnos¢ powiatow w spétce moze by¢ stricte formalna, ograniczona do
spetnienia ustawowego warunku o organizacji przewozédw powiatowych przez powiaty. Gminy
przekazywatyby dotacje celowe na dofinansowanie transportu publicznego w ramach pomocy
finansowej na podstawie stosownych umow z Gming Watbrzych.

Dodatkowg korzyscig z tytutu obecnosci gmin w spdtce utworzonej na potrzeby Aglomeracji
Watbrzyskiej bedzie lepsza i sprawniejsza koordynacja przewozéw w komunikacjach miejskich

> Art. 163 dla spotki z 0.0., art. 306 dla spotki akcyjnej.

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz.U. 1997 nr 9 poz. 43 ), art. 9.
W rozumieniu art. 2 lit. j rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r.
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z przewozami powiatowymi (aglomeracyjnymi), ktére na obszarach miast posiadajacych komunikacje
miejskg powinny by¢ w stosunku do nich komplementarne.

Jednostki samorzgdowe przystepujqgce do spotki

|
Pozolstla’fe gminy AéchJmeracji Wa’fbrzyls kiej
Watbrzych Il il e
m.n.p.p.

| [
I?o{/viaty Aglomlre%'acji Wa’fbrzyllrs kie'j

(Organizatortransportu publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej na mocy
porozumien powiatowych zpomocq finansowqggmin dla Watbrzycha)

Spotkakapitatowa
(Wspieranie JST
W organizacji transportu
publicznego)

Operatorzy Przewoznicy |

Transport aglomeracyjny

Rys. 15.3.5.1. Spétka kapitatowa z udziatem gmin i powiatéw Aglomeracji Watbrzyskiej zarzagdzajaca
transportem publicznym

Zrédto: opracowanie wtasne

15.3.6 Porozumienia zawarte pomiedzy organizatorami transportu publicznego na
obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej a Wojewodztwem Dolnoslaskim

Gminy Aglomeracji Watbrzyskiej nie moga zawiera¢ porozumiet w sprawie powierzenia prowadzenia
swoich wtasnych zadan publicznych samorzagdowi wojewddztwa .

Mogg jednakze zawiera¢ porozumienia z tym samorzadem dotyczace wspotpracy, rowniez
finansowej, w realizacji zadar wtasnych wojewddztwa®.

Porozumienia te mogga dotyczy¢ dofinansowania wojewddzkich przewozéw kolejowych, wspdtpracy
przy koordynacji rozktadéw jazdy pociggéw, wspodtpracy przy budowaniu wspdlnego systemu
taryfowo—biletowego, a takie wspdtpracy w realizacji innych zadan wojewddztwa, np. budowie,

2% Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (Dz.U. 1998 nr 91 poz. 576 ), art. 8.
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modernizacji, czy remoncie drég wojewddzkich przebiegajgcych przez obszary zainteresowanych
gmin.

Powiat moze zawiera¢ porozumienia w sprawie powierzenia prowadzenia swoich zadan publicznych

samorzadowi wojewddztwa, na obszarze ktdrego znajduje sie obszar powiatu>™.

W odniesieniu do organizatora powiatowego transportu publicznego na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej porozumienia moga dotyczy¢ spraw zwigzanych z wojewddzkimi przewozami
kolejowymi, w tym tworzenia wspdlnego systemu taryfowo—biletowego, a takie wspétpracy
w realizacji innych zadan wojewddztwa.

15.3.7 Spétka kapitatowa gmin Aglomeracji Watbrzyskiej i Wojewodztwa Dolnoslaskiego

W Aglomeracji Watbrzyskiej wéjtowie i burmistrzowie gmin oraz Prezydenci Miast Swidnica
i Watbrzych, zarzadzajacy systemami gminnego oraz miejskiego transportu publicznego, mogg
wspdlnie z Marszatkiem Wojewddztwa Dolnoslaskiego, odpowiedzialnym za transport kolejowy,
zawigzac spotke kapitatowa realizujgcg ich zadania wtasne w zakresie organizacji zintegrowanego
transportu publicznego. Ma to szczegdlne znaczenie w aspekcie integracji systeméw taryfowo-
biletowych.

Spétka bytaby podmiotem wewnetrznym tych jednostek samorzgdowych, miatyby wiec one w niej
tacznie 100 % udziatéw lub akg;ji.

Dla powotania spétki, rady zainteresowanych gmin oraz sejmik Wojewddztwa Dolnoslaskiego
musiatyby podjg¢ odpowiednie uchwaty o utworzeniu spétki i przystgpieniu do niej. Muszg zostaé
takze opracowane, w ramach umowy albo statutu spotki, zasady Swiadczen na jej rzecz, w tym
dotyczace utworzenia kapitatu zaktadowego oraz dotyczace sposobu przekazywania i rozliczania
rekompensaty.

Oprocz rekompensaty spotka nie bedzie mogta mieé innych przychoddw, w tym przychoddéw ze
sprzedazy biletow przejazdowych. Bedg one przychodami wiascicieli spotki. Rdwniez witasciciele beda
dokonywaé wyptat wynagrodzen operatorom oraz innym podmiotom gospodarczym, $wiadczacym
ustugi w ramach transportu publicznego.

Spoétka kapitatowa gmin Aglomeracji Watbrzyskiej i Wojewddztwa Dolnoslaskiego nie bedzie mogta
przejag¢ kompetencji zwigzanych z decyzjami administracyjnymi, zastrzezonych dla Marszatka
Wojewddztwa Dolnoslaskiego®, jak réwniez zastrzezonych dla prezydentéw, wojtéw/ burmistrzéw
gmin - partneréw tworzacych spotke. Pozostate kompetencje, po witasciwej ich regulacji w umowie

powierzenia, spétka mogtaby wykonywac lub przygotowywac*.

2% Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (Dz.U. 1998 nr 91 poz. 578 ), art. 5 ust. 2.

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (Dz.U. 1998 nr 91 poz. 576 ), art. 46.
Zakres kompetencji spotki jest taki sam jak opisany w pkt. 15.3.4 ,Spotka kapitatowa gmin”
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Gminy AW tworzqce porozumienie

Watbrzych Po:zosta’re lrgn:ﬂny Agllro%neracji Waib:rzyskiej I ITETE
Wojewddztwo Dolnoslgskie
(Organiz:it:(:rt?a‘:nr;)z:rrtnt:intjglicznego) Ll WS @
I I
Operatorzy Przewoznicy | Operatorzy Przewoznicy
Transport aglomeracyjny Transport wojewddzki

Rys. 15.3.7.1. Spodtka kapitatowa z udziatem gmin Aglomeracji Watbrzyskiej i Wojewddztwa
Dolnoslaskiego zarzadzajaca transportem publicznym

Zrédfo: opracowanie wtasne

15.3.8 Rekomendacje

W rozdziale 15.2 przeanalizowano modele funkcjonowania taryf kilometrowej oraz strefowej jako
potencjalnie mozliwe do zastosowania w komunikacji regionalnej na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej.

Na rozlegtych obszarach, takich jak Aglomeracja Watbrzyska, w ktdrych konieczna jest integracja taryf
roznych srodkéw transportu zbiorowego i rdéinych przewoznikdw, najbardziej predestynowana
do zastosowania jest taryfa strefowa.

2 zachowania odrebnoéci podmiotéw emitujacych bilety i oparcia

W warunkach projektowanego®
rozliczen na umowach typu netto, dazenie do ujednolicenia systemu taryfowego na obszarze
Aglomeracji Watbrzyskiej wymaga¢ bedzie zawarcia porozumien taryfowych pomiedzy
Wojewddztwem Dolnoslgskim organizujgcym regionalny transport kolejowy i drogowy,
a organizatorem publicznego transportu zbiorowego (drogowego lub kolejowego) Aglomeracji

Watbrzyskiej’”® Najwazniejszymi elementami takiego wspdtdziatania beda: rodzaje i zakres

?2 Rekomendowana struktura organizacyjno-funkcjonalna aglomeracyjnego transportu publicznego zostata

przedstawiona w rozdziale 15.3.8.
2 Mozliwe metody powotania oraz formy organizatora transportu Aglomeracji Watbrzyskiej zostaty
przedstawione w rozdziale 15.3.8.
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wspdlnych biletdw, katalog uprawnied do ulg i zwolnien z optat oraz zasady rozliczenn Srodkéw
finansowych.

Porozumienia taryfowe, ze wzgledu na ich zakres, podzieli¢ mozna na:
— prowadzgce do petnego ujednolicenia przepiséw taryfowych oraz rodzajéw i cen biletéw ich
uczestnikdw;
— zachowujace odrebnos¢ przepiséw taryfowych oraz cen i rodzajow biletéw ich uczestnikow.

Petne ujednolicenie przepisdow taryfowych oraz rodzajéw i cen biletdw prowadzi do obowigzywania
na objetym porozumieniem obszarze jednego wzoru biletu i najczesciej — w celu zachowania kontroli
nad emisjg i dystrybucjg — przekazania tych funkgcji liderowi porozumienia, przy zachowaniu kontroli
nad nimi przez pozostatych uczestnikdéw porozumienia.

W sytuacji, gdy uczestnicy porozumienia chcg zachowac witasne przepisy taryfowe oraz ceny i rodzaje
biletéw, bilet wspdlny wprowadza sie jako dodatkowy. Istotnym walorem takiego rozwigzania jest
zmniejszenie ryzyka finansowego porozumienia, dotyczacego prawidtowosci podziatu srodkdw,
a wynikajgce z ograniczenia jego zakresu tylko do czesci oferowanych ustug. Ten wariant
porozumienia taryfowo-biletowego rekomenduje sie dla Aglomeracji Watbrzyskiej.

15.3.8.1 Rekomendowana struktura organizacyjno-funkcjonalna aglomeracyjnego
transportu publicznego

Obszar Aglomeracji Watbrzyskiej stanowig 22 gminy wchodzace w sktad 4 powiatéw, w tym cate
powiaty Swidnicki, watbrzyski oraz Gmina Watbrzych, bedaca miastem na prawach powiatu.
Jednoczesnie przez teren Aglomeracji Watbrzyskiej przechodzg linie komunikacyjne w transporcie
kolejowym organizowane przez wojewddztwo dolno$lgskie, do ktérych w przysztosci dotgczg linie
komunikacyjne w transporcie drogowym. Majgc to na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze aby stworzy¢
w petni zintegrowany transport zbiorowy w Aglomeracji Watbrzyskiej konieczna jest wspdtpraca
wszystkich wymienionych szczebli jednostek samorzadu terytorialnego, w tym pod katem
organizacyjno-funkcjonalnym.

Linie komunikacyjne, ktore bedg przebiegaty co najmniej przez obszar dwdch gmin, powinny by¢
organizowane jako powiatowe przewozy pasazerskie. Zasadniczg zaletg powiatowych przewozéw
pasazerskich jest - w przeciwienstwie do komunikacji miejskiej — mozliwos¢ uzyskania refundacji
z budzetu centralnego za utracone przychody z tytutu udzielania ustawowych uprawnien do
przejazdow ulgowych. Dopfaty z tytutu stosowania tychze ulg szacuje sie na poziomie 15 — 30 %
wartosci wptywdéw ze sprzedazy biletéw, co stanowi istotny udziat w przychodach. Tym samym
zmniejszg one deficyt finansowy funkcjonowania linii komunikacyjnych Aglomeracji Watbrzyskiej.
W poréwnaniu z komunikacja miejskg, komunikacja powiatowa cechuje sie:

— nizszymi kosztami jednostkowymi operatoréow regionalnych, w stosunku do ktdérych
obowigzywatyby nizsze wymagania jako$ciowe i ktdrzy wytaniani byliby np. w trybach
konkurencyjnych (przetargi nieograniczone),

— wyzszymi przychodami z tytutu ustug przewozowych ze wzgledu na mniejszy — niz
w komunikacji miejskiej - zakres obowigzujacych ulg.

W zwigzku z powyzszym nowe linie komunikacyjne zaplanowane na potrzeby rozwoju Aglomeracji
Watbrzyskiej (w tym i réwniez istniejgce linie o charakterze podmiejskim) powinny by¢ organizowane
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przez powiat, ktérym ze wzgledu na posiadane doswiadczenie w zakresie ksztattowania komunikacji
zbiorowej powinien by¢ Watbrzych, bedgcy miastem na prawach powiatu.

W celu zapewnienia organizacji publicznego transportu zbiorowego na catym obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej powinno zosta¢ zawarte porozumienie pomiedzy:

— Watbrzychem a powiatami $widnickim, watbrzyskim oraz dodatkowo kamiennogdrskim
i ktodzkim (dwa ostatnie powiaty mogtyby ograniczy¢ swdéj udziat w porozumieniu jedynie do
powierzenia zadania organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie gmin
nalezgcych do Aglomeracji Watbrzyskiej, nie ponoszac przy tym zadnych dodatkowych
kosztow).

W zestawieniu z ograniczonymi mozliwosciami finansowymi powiatéw nalezy traktowac ich udziat
jako symboliczny z uwagi na zapewnienie mozliwosci organizacji tafiszych w utrzymaniu powiatowych
przewozow pasazerskich. Podmiotami odpowiedzialnymi za finansowanie linii komunikacyjnych
powinny by¢ gminy tworzgce Aglomeracje Watbrzyska. Miatyby one wptyw na ksztattowanie podazy
ustug na liniach komunikacyjnych przebiegajacych przez ich teren poprzez udzielenie pomocy
finansowej*** w postaci dotacji celowej na rzecz spotki kapitatowej, czyli organizatora transportu
Aglomeracji Watbrzyskiej.

Mozliwos¢ utworzenia spotki kapitatowej z udziatem gmin i powiatéw, jako rekomendowanej formy
podmiotu wykonujgcego zadania zwigzane m.in. z planowaniem i zarzadzaniem transportem
aglomeracyjnym zostata szczegdétowo przedstawiona w rozdziale 15.3.5.

Spétka powinna zajmowac sie réwniez czynnos$ciami zwigzanymi z planowaniem i zarzadzaniem
komunikacjami miejskimi w Swidnicy, Swiebodzicach i Watbrzychu, co znacznie utatwi integracje
funkcjonalng tychze systeméw z przewozami o charakterze powiatowym.

Ze wzgledu na planowang organizacje przez Wojewddztwo Dolnoslgskie wybranych linii
komunikacyjnych (kolejowych i drogowych) na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej oraz projektowany

hMZZS

uzupetniajgcy wzgledem transportu wojewddzkiego ukfad linii ,aglomeracyjnyc , halezy

wspotdziata¢ wraz z wojewddztwem dolnoslgskim na rzecz:
— integracji taryfowo-biletowej, polegajgcej na oferowaniu zintegrowanego biletu;
— integracji organizacyjnej, szczegélnie w sferze rozktaddw jazdy oraz informacji pasazerskiej;

— integracji techniczno-infrastrukturalnej, polegajgcej na tworzeniu dogodnych weztéw
przesiadkowych.

Realizacja wyzej wymienionych przedsiewzie¢ wymaga zawarcia odpowiednich porozumien miedzy
Wojewddztwem Dolnoslgskim oraz przysztym organizatorem transportu Aglomeracji Watbrzyskiej.

15.3.8.2 Analiza ekonomiczno - finansowa rekomendowanej struktury organizatora
przewozow

Tradycje zarzadzania transportem miejskim przez organizatorow w Polsce siegajg lat 90
dwudziestego wieku. Przejecie odpowiedzialno$ci za miejski transport publiczny przez samorzady

224 Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie terytorialnym (Dz.U. 1990 nr 16 poz. 95 ), art. 10 ust. 1, 2.

22 Projekt sieci komunikacyjnej w Aglomeracji Watbrzyskiej zostat przedstawiony w rozdziale 12.
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doprowadzito do powotania instytucji organizatora transportu, ktéra w imieniu zamawiajacego
petnita funkcje zarzadzajgce. Jako pierwsze powstaty zarzady transportu w Gdyni, Warszawie,
Radomiu, Biatymstoku, Wroctawiu, Szczecinie, Bydgoszczy i Watbrzychu oraz zwigzki miedzygminne
w Katowicach (KZK GOP), Tychach, Swierklaricu, Jastrzebiu-Zdroju. Czeé¢ miast zrezygnowata
z powotywania zarzadéw, realizujgc tylko niektére czynnosci zarzadcze i pozostawiajac szereg
kompetencji po stronie gtdwnych przewoznikow miejskich. Ze wzgledu na brak uregulowan
prawnych, do momentu pojawienia sie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym z 16 grudnia 2010 roku nie powstaty zarzady transportu regionalnego.

Czynnosci zarzadcze wojewddztw dotychczas ograniczaty sie do zamawiania ustug transportu
kolejowego oraz ich finansowania. W zakresie transportu drogowego aktywnos¢ wojewddztw
ograniczatfa sie do wydawania zezwolen, czynnosci kontrolnych oraz do zwrotu utraconych korzysci
z tytutu stosowania ulg ustawowych. W mysl zapiséw ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, po zakonczeniu okresu przejsSciowego, wojewddztwa sg odpowiedzialne za
organizacje transportu regionalnego (w zakresie linii przekraczajacych przynajmniej jedng granice
powiatu), natomiast powiaty odpowiadajg za organizacje regionalnego transportu powiatowego
(w zakresie linii, ktérych trasy zawierajg sie w granicach jednego powiatu). Dla prawidtowe] realizacji
wyzej wymienionych zadan konieczne jest powotanie specjalistycznych jednostek zarzgdzajacych
transportem regionalnym — zarzgdéw transportu (w postaci jednostek budzetowych, spétek lub
odpowiednio rozbudowanych struktur wydziatéw transportu urzedéw powiatowych).

Za rekomendowane rozwigzanie na potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej wybrano spotke kapitatowa
z udziatem gmin i powiatdéw, dla ktérej sporzadzono analize ekonomiczno — finansowa. Oprdcz
prowadzenia spraw zwigzanych z zarzgdzaniem liniami na potrzeby Aglomeracji Watbrzyskiej, spétka
powinna réwniez przeja¢ zadania Swidnicy, Swiebodzic i Watbrzycha zwigzane z zarzadzaniem
komunikacji miejskich. Zaktada sie, iz do grona pracownikéw spotki dotgczg pracownicy Referatu
Transportu Publicznego w Urzedzie Miejskim w Swidnicy oraz Dziatu Komunikacji Zbiorowej z Zarzadu
Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu.

Siedziba spoétki powinna by¢ ulokowana w Watbrzychu, niemniej jednak ze wzgledu na rozlegty obszar
Aglomeracji Watbrzyskiej oraz koniecznos¢ dobrego kontaktu z klientem i znajomosci jego potrzeb jak
réwniez dotychczasowe do$wiadczenia Swidnicy w organizowaniu transportu publicznego, powinien
powstac jej oddziat z siedzibg w Swidnicy. Zaktadajac lokalizacje siedziby spétki w Watbrzychu nalezy
stwierdzi¢, ze w Swidnicy powinien funkcjonowaé oddziat spétki zajmujacy sie organizacja
komunikacji miejskiej obejmujgcej réwniez sasiednie gminy. Liczba klientéw komunikacji miejskiej,
ztozonos¢ jej problematyki oraz jej powigzania z system drogowym oraz z kluczowymi inwestycjami
wymagaé bedga Scistej wspodtpracy stuzb organizatora transportu z innymi stuzbami miejskimi, jak
rowniez zachowania bliskiego kontaktu organizatora z klientami komunikacji miejskiej.

Réwniez w Swidnicy wskazana bedzie praca oséb zwigzanych z zarzadzaniem siecig transportu
aglomeracyjnego dla linii komunikacyjnych planowanych na obszarze powiatu swidnickiego.

Nie przewiduje sie utworzenia analogicznego oddziatu w Watbrzychu, w ktérym znajdowac sie bedzie
siedziba podmiotu.
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W ponizszej tabeli zestawiono wymagang wielkos¢ zatrudnienia w strukturze organizacyjnej spotki

kapitatowej z udziatem gmin i powiatow>*.

Tab. 15.3.8.2.1. Zestawienie zatrudnienia w spofce kapitatowej gmin i powiatow.

Wyszczegélnienie Organiz.?tor transpc.)r?u pu'bliczneg-o w
Aglomeracji Watbrzyskiej— spotka kapitatowa

Zarzadzanie komunikacja miejska w Watbrzychu 17

Zarzadzanie komunikacja miejska w Swidnicy

(oddziat w Swidnicy) 11

Zarzadzanie transportem aglomeracyjnym, w tym: 12

Zarzqd 3
Ksiegowos¢ i administracja 2
Obstuga prawna i zamdwien publicznych 1
Planowanie sieci komunikacyjnej 3
Badania, rozwdj 2
Zaswiadczenia, zezwolenia i licencje 1
tACZNIE 40

W celu zachowania stabilnosci i trwatosci funkcjonowania spétki, jej zarzad powinien sktadac sie z 3

cztonkéw, odpowiedzialnych odpowiednio za funkcjonowanie transportu aglomeracyjnego,

komunikacji miejskiej w Swidnicy oraz komunikacji miejskiej w Watbrzychu.

Wystepowad beda dwie podstawowe grupy kosztow:

1) koszty zarzadzania transportem ponoszone w celu zapewnienia zintegrowanych ustug
przewozowych na odpowiednio wysokim poziomie,

2) wynagrodzenia (doptaty) dla operatoréw stanowigce czesciowg zaptate (oprocz wpltywow ze
sprzedazy biletéw uzyskiwanych przez tych operatoréw) za realizowane ustugi w oparciu
0 umowy netto oraz ewentualnie wynagrodzenia dla operatoréw stanowigce catkowitg zaptate
za realizowane ustugi w oparciu o umowy brutto (w komunikacjach miejskich).

Koszty operatoréw w transporcie drogowym pokrywaé powinny samorzady gminne, natomiast koszty
operatoréw komunikacji szynowej - samorzad wojewddzki, zas w przypadku potgczenn Watbrzyskiej
Kolei Aglomeracyjnej — samorzady gminne. Gminy mogg udziela¢ pomocy publicznej wojewddztwu
na pokrywanie kosztéw transportu regionalnego, jesli zamdwig wiekszy niz zaktadany w planie
transportowym ich rozmiar.

Na koszty jednostki wspdlnej przypadad beda nastepujgce grupy wydatkow:
a) koszty osobowe (wynagrodzenia osdb zatrudnionych w jednostce,

b) sktadki na ubezpieczenia spoteczne oraz Fundusz Pracy),

c) zakup materiatéw i wyposazenia,

d) wynajem pomieszczen,

e) zakup energii,

226 \W zestawieniu nie uwzgledniono etatéw konduktoréw w komunikacji miejskiej w Watbrzychu.
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f) zakup ustug remontowo — konserwacyjnych,
g) zakup ustug pozostatych:

- obstuga prawna,

- badania marketingowe,
- ustugi informatyczne,

- hosting,

- reklama,

- nadzor w zakresie BHP,
- optaty i prowizje bankowe,
- ochrona obiektdw,

- sprzatanie pomieszczen,
- optaty pocztowe,

- pozostate inne,

h) zakup ustug dostepu do sieci Internet,
i) optaty z tytutu ustug telekomunikacyjnych,

j) krajowe podrdze stuzbowe,
k)  odpisy na ZFSS
) szkolenia pracownikow,

m)  wydatki na zakupy inwestycyjne.

W wydatkach powyzszych nie uwzgledniono kosztéw zakupu i utrzymania wspdlnego biletu oraz
kosztéw zakupu ustug przewozowych — wynagrodzen operatorow. W przypadku tych wydatkdéw
jednostka zarzadzajgca petnitaby funkcje rozliczajacga i nie bytyby one zaliczane do kosztéw organizacji
ustug (kosztow funkcjonowania spotki).

Koszty osobowe obejmujg wynagrodzenia dla nieetatowych przedstawicieli rad nadzorczych i komisji.
Ocenia sie, iz koszt funkcjonowania spétki kapitatowej zarzadzajacej transportem publicznym dla

Aglomeracji Watbrzyskiej wynosi¢ bedzie 3,12 min zt rocznie®.

Na ponizszym rysunku przedstawiono strukture wydatkéw z podziatem na:

. koszty osobowe,

. koszty biura obejmujace optaty czynszowe, zakup energii oraz koszty zwigzane z ochrong
i utrzymaniem wynajmowanego obiektu,

. pozostate koszty, w tym przede wszystkim koszty ustug zlecanych na zewnatrz, zakup
materiatdw, wyposazenia oraz inwestycji.

227 . . , . . . . . . . . e s e e L. .
Szacunek obejmuje réwniez zadania zwigzane z zarzadzaniem komunikacjami miejskimi w Swidnicy,

Swiebodzicach i Watbrzychu
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Rys. 15.3.8.2.1. Struktura wydatkdw jednostki zarzgdzajgcej zintegrowanym transportem publicznym

Koszty organizacji zintegrowanego transportu przedstawione powyzej mogg by¢ dzielone na kilka
sposobéw. Podstawowym kryterium podziatu tych kosztéw bedzie zakres kompetencji wspdlnej
instytucji dziatajgcej na rzecz partnerdow.

Wspdlna spdtka oprdcz zarzadzania transportem aglomeracyjnym (w tym biletem zintegrowanym)
realizowa¢ bedzie zadania organizatora komunikacji miejskich na rzecz trzech partneréw??, dlatego
tez finansowanie dziatalnosci spétki nie moze by¢ realizowane wedtug réwnych proporgji.

Wedtug wstepnych szacunkéw kosztéw funkcjonowania tej spoétki wynoszgcych okoto 3.120.000
ztotych ocenia sie, ze okoto 1/4 z tych kosztéw bedzie zwigzana z zarzgdzaniem transportem
regionalnym a ok. 3/4 z zadaniami komunikacji miejskich, dlatego proponuje sie, aby:

—  25% kosztéw spotki pokrywali solidarnie wszyscy partnerzy gminni (ze wspétudziatem Gminy
Watbrzych i Gminy Miasta Swidnica) — okoto 780.000 ztotych rocznie,

—  45% kosztédw spotki pokrywataby Gmina Watbrzych, w imieniu ktérej spétka ta bedzie
zarzadzac¢ komunikacjg miejskg w Watbrzychu — okoto 1.400.000 ztotych rocznie,

—  30% kosztéw spétki pokrywataby Gmina Miasto Swidnica, w imieniu ktérej spétka ta bedzie
zarzadzaé komunikacja miejska w Swidnicy ) — okoto 940.000 ztotych rocznie.

Podziat 1/4 kosztéw funkcjonowania spétki na rzecz wszystkich gmin powinien by¢ ustalony zgodnie
z przyjetym przez partnerdw kluczem podziatu. Klucz ten wyznaczy¢ mozna w oparciu o jedno
z ponizszych kryteriow:

a) podziat proporcjonalny do liczby mieszkancéw gmin,

b) podziat proporcjonalny do liczby wozokilometréw realizowanych na terenie poszczegdlnych
gmin (bez wozokilometréw na liniach komunikacji miejskich),

c) podziat proporcjonalny do liczby miejscokilometréow oferowanych na terenie poszczegélnych
gmin (bez wozokilometréw na liniach komunikacji miejskich).

Przychody w uktadzie rodzajowym

228 Tymi partnerami sa Gmina Watbrzych, Gmina Swiebodzice oraz Gmina Miasto Swidnica.

334 |Strona

AN

TRAKO



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Dla spétki prawa handlowego zatozonej przez partneréw (gminy, powiaty) podstawowym
przychodem przeznaczonym na dziatalnos¢ wtasng beda przychody z realizowanych na rzecz
partnerow zadan, za ktére Spodtka bedzie comiesiecznie otrzymywata rekompensate kosztéw.
Przychody ze sprzedazy biletéw aglomeracyjnych bedg wptywaty na konto spétki, lecz beda one
rozdzielane na partneréow (lub operatoréw dziatajgcych na rzecz partneréw w przypadku umow
netto) i przekazywane im wedtug $cisle ustalonego klucza podziatu. Modele podziatu wptywow ze
sprzedazy biletéw zostaty opisane w punkcie 15.2.

15.4 Ksztattowanie weztéw przesiadkowych kolej/ autobus miejski / autobus regionalny

15.4.1 Modelowy zintegrowany wezet przesiadkowy - opracowanie jednolitych
standardow

W obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej — w Watbrzychu, nalezy wyznaczy¢ lokalizacje i wybudowatd
zintegrowany wezet przesiadkowy — regionalny dworzec autobusowy (dla wszystkich rodzajéw
potgczen autobusowych), potaczony z dworcem kolejowym dla obstugi komunikacji dalekobieznej
i regionalnej, takze z Wroctawia. W miare potrzeb i uzasadnienia transportowego, funkcjonalnego
i ekonomicznego w siedzibach gmin obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej nalezy lokalizowaé gtéwne
wezty przesiadkowe.

Ze wzgledu na rodzaj srodka lokomocji mozna wskaza¢ wezty przesiadkowe autobus — autobus,
pocigg — pociag oraz autobus — pociag.

Do kazdego wezta przesiadkowego powinien by¢ mozliwy dojazd rowerem w systemie Bike and Ride,
oraz dojazd samochodem w systemie Park and Ride lub Kiss and Ride. Ich lokalizacja i realizacja
powinna by¢ poprzedzona analizg zapotrzebowania na tego typu podrdze dla kazdej lokalizacji wezta.
Zapotrzebowanie na tego typu parkingi jest zmienne i zalezy od aktualnej w danym momencie oferty
przewozowej (czestotliwosci i poziom cen), stopnia przepustowosci uktadu drogowego, szczegdinie
w miastach oraz dostepnosci miejsc parkingowych w bezposrednim sasiedztwie celdw podrdzy.

W celu przetamania niecheci do przesiadania sie w ramach jednej podrdzy, wezty przesiadkowego
nalezy ksztattowaé w sposéb eliminujgcy utrudnienia na drodze przesiadki oraz instalowac
dodatkowe wyposazenie utatwiajgce korzystanie z transportu jak rowniez zmniejszajgce ucigzliwosci
oczekiwania na pojazdy. Podstawg wfasciwego funkcjonowania zintegrowanego wezia
przesiadkowego jest zapewnienie elementéw funkcjonalnych:

e prawidtowa lokalizacja peronéw autobusowych oraz kolejowych na obszarze wezta;

e wspodlne perony przesiadkowe — takze pocigg — autobus, albo dojscia pomiedzy peronami nie
dtuzszego niz 100 m, (dotyczy réwniez perondw kolejowych, z dopuszczeniem wiekszej
odlegtosci na rozlegtych dworcach kolejowych)l

e w przypadku braku mozliwosci lokalizacji przystankdw komunikacji miejskiej w bliskim
sgsiedztwie peronéw kolejowych ze wzgledu rozmiar duzych dworcéw kolejowych, dojscia
pomiedzy peronem kolejowym a przystankami komunikacji miejskiej nie powinny by¢ dtuzsze niz
300 m.;

e odpowiednia lokalizacja peronéw przystankowych dla komunikacji aglomeracyjnej, lokalnej
regionalnej, krajowej i miedzynarodowej;
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skrocenie dojscia do przystankédw komunikacyjnych i w obszarze wezta przesiadkowego
w ramach likwidacji barier terenowych i architektonicznych na ciggach komunikacyjnych

zadaszenie powierzchni adekwatnej do liczby oczekujgcych pasazeréw, w wiekszych weztach co
najmniej catych perondw przystankowych, wskazane jest zadaszenie takze jezdni obok peronu
przystankowego;

lokalizacja przystankéw oraz przejs¢ pomiedzy nimi w jednym poziomie, w pozostatych
przypadkach zapewnienie utatwiend infrastrukturalnych dla oséb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej mobilnosci — pochylnie, windy, schody ruchome, itp.;

plac postojowy dla autobuséw poza obszarem perondw (z zapleczem sanitarnym oraz w miare
mozliwosci technicznym);

w przypadku lokalizacji parkingu Park and Ride dojscia do wezta nie przekraczajgcego 150 m.;

w przypadku lokalizacji parkingu Bike and Ride oraz Kiss and Ride dojscia do wezta nie
przekraczajgcego 50 m.;

w przypadku lokalizacji miejsca na postdj taxi, dojscia do wezta nie przekraczajgcego 50 m.;

Natomiast pod wzgledem infrastruktury pasazerskiej zintegrowany wezet przesiadkowy powinien

zapewniac co najmniej:

wszelkie utatwienia dla poruszania sie osdb niepetnosprawnych, o ograniczonej mobilnosci,
starszych i matek z matymi dzie¢mi;

kasy biletowe Ilub stacjonarne automaty biletowe z petng ofertg taryfowo-biletowg,
z mozliwoscig zapfaty kartg i gotowka;

punkt informacji pasazerskiej — punkty obstugi pasazera, w kluczowych weztach lub
tzw. infokioski;

elektroniczny system dynamicznej informacji pasazerskiej na peronach przystankowych dla
komunikacji miejskiej, dodatkowo w miare mozliwosci dla innego rodzaju komunikacji;
kompleksowa informacja pasazerska: mapy miasta lub aglomeracji z siecia komunikacyjna,
rozktadéw jazdy linii albo graficzny schemat potgczen, opis obowigzujgcej taryfy biletowej
i wyciggu z regulaminu przewozéw obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej, a w miastach
z komunikacjg miejskg takze jej taryfy iregulaminu, docelowo réowniez tablice elektroniczne
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na peronach przystankowych dla komunikacji
miejskiej, dodatkowo w miare mozliwosci dla innego rodzaju komunikacji.

Autobusowe i kolejowe przystanki komunikacyjne potozone na obszarze zintegrowanego wezfa

przesiadkowego powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:

odpowiednia lokalizacje w stosunku do bezposredniego uktadu drogowego, szczegdlnie

w obszarze skrzyzowania oraz w obszarze wezta przesiadkowego,

wyposazenie standardowe w obstudze komunikacji autobusowej, obejmujace:

= stupek ze znakiem D-15, nazwg i numerem przystanku oraz wykazem numerdw linii
komunikacyjnych,

= zaleznie od mozliwosci technicznych: peron przystankowy na wysokosci pierwszego
stopnia w autobusie, tj. 35 cm dla kazdego nowobudowanego przystanku
komunikacyjnego, przy czym dla istniejgcych przystankdw komunikacyjnych sukcesywnie
w ramach modernizacji, remontéw, przebudéw drég i ulic,

= wyznaczenie inng fakturg i kolorem peronu przystankowego na wysokosci pierwszych
drzwi autobusu,
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= zaleca sie nie stosowad zatok przystankowych, wskazuje sie na wydzielanie przystankdéw
komunikacyjnych z jezdni — antyzatoka, znak P-17 na pasie ruchu,

= zadaszone miejsca siedzace,

e wyposazenie standardowe w obstudze komunikacji kolejowej obejmujace:

= nazwa przystanku, stacji, dworca kolejowego,

= wysokos¢ nowych lub modernizowanych peronéw przystankowych — 76 cm ponad gtdwke
szyny,

= w zakresie wymogéw technicznych strefe bezpieczenstwa — kontrastowy kolor oraz inna
faktura krawedzi peronu przystankowego.

Funkcjonalnie zintegrowane wezty przesiadkowe ze wzgledu na ich wielko$¢ i rodzaj obstugi — pociag-
autobus oraz autobus-autobus, mozna podzieli¢ na:
o wezet gtéwny —w Watbrzychu, zintegrowany wezet przesiadkowy;
e wezet podstawowy — w siedzibach gmin, obstugujacy komunikacje miejskg, aglomeracyjng oraz
regionalng;
o wezet dodatkowy — w miejscach waznych Zrédet i celéw podrdzy, obstugujacy komunikacje
miejskg, aglomeracyjng oraz regionalng obstugujgca trasy do 50 km;
e przystanek przesiadkowy — wszystkie przystanki komunikacyjne (autobusowe i kolejowe) nie
bedace weztami, umozliwiajgce przesiadke na co najmniej jedng linie komunikacyjna.

et S0

Fot. 15.4.1.1. Zdjecie obrazujace mozliwos$¢ przesiadki ,drzwi w drzwi” z transportu kolejowego do

komunikacji miejskiej. Stacja ,,Zwickau Zentrum”.

Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.
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e T Gl Card P
Fot. 15.4.1.2. Wezet przesiadkowy wewnatrzgateziowy we Frydlancie (Czechy) z ruchem autobuséw
wokét petli nawrotowej. Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

: 9:,.‘

=

Fot. 15.4.1.3. Zalecane uksztattowanie krawedzi peronowej. Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.
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Fot. 15.4.1.4. Przykfad weztowego przystanku autobusowego ze stupkami zawierajgcymi numery linii

utrzymane w zgodzie z przyjeta kolorystyka na schematach tras (Ziirich, Szwajcaria). Zrédto: materiaty
wtasne TRAKO.

15.4.2 Koncepcja stworzenia funkcjonalnych punktéw przesiadkowych i powigzan
multimodalnych utatwiajacych przesiadanie sie¢ pomiedzy réznymi srodkami
transportu

W ramach koncepcji zaproponowano nastepujgce zadania: budowe 3 nowych przystankéw
kolejowych, stworzenie 7 zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy wybranych przystankach
i stacjach kolejowych, budowe 19 parkingéw ,Bike and Ride” przy wybranych przystankach oraz
stacjach kolejowych, budowe 8 parkingéw ,Park and Ride” przy wybranych przystankach i stacjach
kolejowych oraz renowacje 9 budynkéw dworcéw kolejowych.

Ogodlne zatozenia inwestycyjne

Wszystkie lokalizacje obiektéw zaplanowano na gruntach bedgcych we wtadaniu PKP S.A., jednostek
samorzadu terytorialnego lub instytucji bedacych zarzadcami drég publicznych. Lokujgc obiekty
starano sie uwzgledni¢ zachowanie odpowiedniej widocznosci na pobliskich skrzyzowaniach drég
publicznych i przejazdach kolejowych, o ile wystepujg w danej lokalizacji. W przypadku dynamicznej
informacji pasazerskiej na peronach kolejowych, zatozono, ze jej rozwdj jest w gestii zarzadcy
infrastruktury PKP PLK S.A.

Przyjety standard dla parkingéw ,,Park and Ride”

Kazdy parking ,Park and Ride” powinien zosta¢ oswietlony, ogrodzony, w uzasadnionych
przypadkach wjazd na parking przegrodzony szlabanem, uniemozliwiajacy korzystanie z parkingu
osobom nie bedacym pasazerami pociggdw. Zakfada sie zastosowanie utwardzonej nawierzchni
bitumicznej parkingu idrogi dojazdowej, wymalowanie poziomych znakéw oznaczajacych linie
segregacyjne, strzatki kierunkowe i przejscia dla pieszych oraz montaz odpowiednich znakdéw
drogowych, tablic informacyjnych oraz piktogramow.
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Przyjety standard dla parkingéw ,,Bike and Ride”

Kazdy parking ,Bike and Ride” powinien sktadac sie ze stojakéw w ksztatcie odwréconej litery , U”,
wbetonowanych w utwardzong kostkg brukowa nawierzchnie parkingu. Tego rodzaju stojak
umozliwia przy nim bezpieczny postéj 2 rowerdw (wyklucza sie zastosowanie innego rodzaju
stojakow). Zaktada sie, ze catosé powinna zostac zadaszona i ostonieta z tytu i po bokach.

W tabeli 15.4.2.1. przedstawiono liste zaproponowanych inwestycji wraz z ich szczegétowa
specyfikacjg. Zaznaczono réowniez inwestycje powigzane z rewitalizacjg odcinka linii kolejowej nr 285
Swidnica — Kraszowice, ktére powinny byé¢ wykonane tylko w przypadku przyjecia do realizacji
wariantu K. Koszty inwestycyjne i wykonania dokumentacji projektowej to kwoty brutto.
W specyfikacji nie ujeto kosztéw budowy przystanku kolejowego Watbrzych Srédmieécie — Centrum,
gdyz nie jest znany petny projekt tego obiektu (w trakcie przygotowan). tgczny koszt wszystkich
pozostatych inwestycji wynosi¢ bedzie 58,0 min zt (brutto).
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Tab. 15.4.2.1. Zestawienie zbiorcze proponowanych inwestycji wraz z ich specyfikacjg, dotyczgcych budowy zintegrowanych weztéw przesiadkowych, parkingéw ,Park and Ride” i, Bike and Ride” oraz renowacji budynkéw dworcowych.

. .. .. | Realizacja

L Lokalizacja inwestycji Rodzaj i zakres prac WGzl T LG B Sl D) w

P ) vd l P brutto [z] projektowej brutto [z1] .

wariancie

1a | Stacja Nowa Ruda — peron nr 1 UstaW|fen|e stojakéw rowerowych (5 szt.) — jako zadaszenie postuzy istniejgca wiata peronowa, ktéra w ramach tego zadania zostanie 110 000 10 000 A A+ K

odnowiona
. — . . L . . L . . . . wliczone w cene

1b | Stacja Nowa Ruda — budynek dworcowy Odnowienie elewacji, zabezpieczenie nieuzytkowanych pomieszczen, odnowienie i doposazenie pomieszczenia poczekalni 2 100 000 inwestycii A, A+, K

2a | Stacja Gtuszyca —peronnr 1 Budowa zadaszonych stojakdéw rowerowych (5 szt.) 25 000 2 500 A, A+ K

2b | stacja Gtuszyca — budynek dworcowy Odnowignig elewacji, zabezpieczenie nieuzytkowanych pomieszczen, przywrécenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej 2 100 000 wIi(.:zonewc'fene A A+ K

wyposazenie inwestycji
Przystanek Jedlina-Zdrd; — budynek Odnoxvignie elevs{acji i wiat ;')('ero'nowych, ‘ren'owacja dachu, zabezpife,cz'eni.e nieuzytkowanych pomieszczen, przywrécgnie. pigrvyotnej wliczone w cene

3 funkcji nieczynnej poczekalni i jej wyposazenie, budowa nowego dojscia pieszego do czynnego peronu (bez korzystania z istniejgcego 2 800 000 . N A, A+ K
dworcowy s . inwestycji

przejscia podziemnego)
. . Odnowienie elewacji, renowacja dachu, elementédw drewnianych i stolarki okiennej, zabezpieczenie nieuzytkowanych pomieszczen, .
Przystanek Jedlina Gérna — budynek L . . . s . . . . wliczone w cene

4 . przywrécenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej wyposazenie, remont przejscia podziemnego i wiat peronowych, 2 300 000 . . A, A+, K
dworcowy i szalety . ey inwestycji

uporzgdkowanie otoczenia i dojscia pieszego
ja Wat h Gté - k li

5 Stacja Watbrzych Gtowny — budyne Odnowienie elewacji, estetyzacja pomieszczenia poczekalni i jej doposazenie 1 000 000 W |t?zone W c?.ene A, A+ K

dworcowy inwestycji
Utworzenie zintegrowanego wezfa przesiadkowego poprzez odnowienie i podwyiszenie perondw istniejgcych przystankéw
Stacja Watbrzych Gtéwny — plac przed komunikacji miejskiej, uporzadkowanie otoczenia, remont nawierzchni drogowej i poprawienie dojs¢ pieszych pomiedzy
6 - s s . . L . . - . 510 000 28 000 A, A+, K
dworcem przystankami i dworcem, budowa nowych obiektéw matej architektury (tawki, wiaty przystankowe), montaz dynamicznej informacji
pasazerskiej (1 tablica elektroniczna), poszczegdlne elementy wezta oraz dojscia do nich zostang oznaczone stosowymi piktogramami
Przystanek i posterunek odgatezny Odnowienie elewacji, renowacja elementéw drewnianych wiaty nad gankiem i stolarki okiennej, zabezpieczenie nieuzytkowanych .
. . . . L . N . S . . wliczone w cene

7 | Boguszow Gorce Wschéd — budynek pomieszczen, przywrécenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej wyposazenie, odbudowa zamurowanego wejscia do 2 100 000 inwestvcii A, A+ K
dworcowy poczekalni vl

83 Stacja Boguszow-Gorce — budynek Odnowienie elewacji, renowacja dachu i stolarki okiennej, zabezpieczenie nieuzytkowanych pomieszczen, przywrdcenie pierwotnej 3 400 000 wliczone w cene A A+ K
dworcowy i szalety funkcji nieczynnej poczekalni i jej wyposazenie inwestycji T
Stacja Boguszow-Gorce — otoczenie Budowa zadaszonych stojakéw rowerowych (5 szt.), budowa parkingu ,Park and Ride” (10 miejsc postojowych) na wolnym od| 25000 (B&R) +

8b , . . e 7 000 A, A+ K
budynku dworcowego zabudowan terenie pomiedzy torowiskiem i ul. Dworcowg 100 000 (P&R)

93 Stacja Boguszow-Gorce Zachdd — budynek | Odnowienie elewacji, zabezpieczenie nieuzytkowanych pomieszczen, przywrdcenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej 1 300 000 wliczone w cene A A+ K
dworcowy wyposazenie inwestycji Y
Stacja B YW-G Zachéd - pl d . . - .

9b dngjfce;guszow orce cachod = plac przed g dowa parkingu ,,Park and Ride” (8 miejsc postojowych) 100 000 4 000 A A+ K

10 | Przystanek Witkéw Slaski — peron nr 1 Budowa zadaszonych stojakéw rowerowych (5 szt.) 25000 2 500 A A+ K

113 Stacja Kamienna Géra — budynek Odnowienie elewacji, zabezpieczenie nieuzytkowanych pomieszczen, przywrdcenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej 1 900 000 wliczone w cene A A+K
dworcowy wyposazenie inwestycji T
Stacja Kamienna Godra — place postojowe 40 000 (B&R) +

11b | pomiedzy ul. Bohateréw Getta i Budowa parkingu ,Park and Ride” (30 miejsc postojowych), budowa zadaszonych stojakéw rowerowych (10 szt.) 250 000 (P&R) 15 000 A+,K
torowiskiem

Utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego poprzez odnowienie i podwyzszenie perondw istniejgcego dworca
autobusowego, remont nawierzchni drogowej placu dworcowego, uporzgdkowanie otoczenia, poprawienie dojscia pieszego

11c | Dworzec autobusowy w Kamiennej Gérze pgmu;dzy dworc?m autobusowym i dworcem koIeJowym, budowa noYvych |' remont !stnleja(-:ych oblektovy ma’fg archltel.<tl'er ‘(’fawklf 1100 000 62 000 A A+, K

wiaty i zadaszenia dworcowe). Wezet zostanie wyposazony w dynamiczng informacje pasazerska sktadajaca sie z 1 duzej zbiorczej
tablicy elektronicznej dla catosci autobusowej komunikacji regionalnej. Poszczegdlne elementy wezta oraz dojscia do nich zostang
oznaczone stosowymi piktogramami.
Przystanek Watbrzych Srédmiescie (lub Budowa nowego przystanku kolejowego wyposazonego w: 2 perony jednokrawedziowe o dtugosci 300 metréw (kazdy od strony
123 Centrum) — zlokalizowany w kilometrach zewnetrznej toréw), przejscie podziemne pod torami, ktére umozliwi bezkolizyjng komunikacje dla pieszych i windy do obstugi oséb z brak danych brak danych A A+, K

71,361-71,717 linii nr 274 (Wroctaw
Swiebodzki — Zgorzelec)

ograniczong mozliwoscig poruszania sie (bardziej szczegdtowy opis inwestycji zostanie ujety w dokumentacji projektowej, aktualnie
tworzonej na zlecenie inwestora — PKP PLK S.A.)
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L Lokalizacja inwestycji Rodzaj i zakres prac Koszt inwestycji |~ Koszt dokumentaji Rea'\';acla
P ] vd J P brutto [zt] projektowej brutto [zt] .
wariancie
Budowa zintegrowanego weztfa przesiadkowego sktadajgcego sie z dworca autobusowego udostepnionego wszystkim przewoznikom i
Conum presdowe Agomers | 937 2 stk i) i), esiugone) syt roverow, o sopkoy oo (1
12b | Watbrzyskiej powigzane z przystankiem . P & . . . . .Ja g. e. ) 'p .J yeh. e . . yp“ . y .y. a . 15 8 000 000 550 000 A, A+ K
. L, pasazersky sktadajaca sie z 1 duzej zbiorczej tablicy elektronicznej dla autobusowej komunikacji regionalnej i 2 matych tablic dla
kolejowym Watbrzych Srédmiescie o L. . . - . . L .
komunikacji miejskiej. Catos¢ zostanie powigzana z pobliskim nowym przystankiem kolejowym odpowiednio uksztattowanymi
dojsciami pieszymi, a poszczegdlne elementy oraz dojscia do nich zostang oznaczone stosowymi piktogramami
ja Wat h Miasto —t
13 Stacja Watbrzyc lasto —teren przy Budowa zadaszonych stojakéw rowerowych (10 szt.) 38 000 3000 A, A+ K
budynku dworcowym
142 Stacja Watbrzych Szczawienko — budynek Odnowienie elewacji, renowacja dachu i stolarki okiennej, naprawa rynien i rur spustowych, zabezpieczenie nieuzytkowanych 5 200 000 wliczone w cene A A+ K
dworcowy pomieszczen, przywrocenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej wyposazenie, uporzagdkowanie otoczenia inwestycji Y
Utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego poprzez utworzenie nowego przystanku komunikacji miejskiej posiadajgcego
podwyzszone perony (bez zatoki przystankowej), uporzgdkowanie otoczenia, remont nawierzchni drogowej na catej dtugosci drogi
. . dojazdowej (od skrzyzowania z ul. Stacyjng do budynku dworcowego), poprawienie dojs¢ pieszych pomiedzy placem przydworcowym
Wat h ko —pl
14b Stacja a‘brzyc SchzaW|en 0 -plac przed i dworcem, budowa nowych obiektéw matej architektury (tawki, wiaty przystankowe), montaz dynamicznej informacji pasazerskiej (1 1100 000 65 000 A, A+ K
dworcem i droga dojazdowa . . e , . .
tablica elektroniczna przy przystanku komunikacji miejskiej), poszczegdlne elementy wezta oraz dojscia do nich zostang oznaczone
stosowymi piktogramami. Budowa 20 miejsc postojowych w ramach parkingu "Park and Ride" wzdtuz drogi dojazdowej
(wykorzystanie terenéw zielonych pomiedzy wspomniang ulicg i torowiskiem)
14c | Stacja Watbrzych Szczawienko —peron nr 3 | Budowa zadaszonych stojakéw rowerowych (5 szt.) 35000 3000 A, A+, K
Utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego poprzez odnowienie i podwyzszenie peronu istniejgcego przystanku komunikacji
autobusowej, uporzgdkowanie otoczenia, poprawienie dojscia pieszego pomiedzy przystankiem i dworcem, budowa nowych
P . S . . L . . L . . . . ) 420 000 + 40 000
15 | Stacja Swiebodzice — plac przed dworcem | obiektéw matej architektury (tawki, wiata przystankowa), montaz dynamicznej informacji pasazerskiej (1 tablica elektroniczna), (B&R) 28 000 A A+, K
poszczegdblne elementy wezta oraz dojscia do nich zostang oznaczone stosowymi piktogramami. Budowa parkingu "Park and Ride" (20
miejsc postojowych) i zadaszonych stojakéw rowerowych (10 szt.)
Utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego poprzez odnowienie i podwyzszenie peronu istniejgcego przystanku komunikacji
Stacja Jaworzyna $laska — sasiadujacy 2 gutobusowej, remont naW|er.zchn| dro.govyelj, uporzasﬁkov}vame otf)czenfa, popraW|en.|e c.IOJsaa pieszego pomlqdzy.przystar?k|em. 365 000 + 25 000
16 i dworcem, budowa nowych i remont istniejgcych obiektow matej architektury (tawki, wiata przystankowa), montaz dynamicznej 24 000 A A+, K
dworcem przystanek autobusowy . .. . - . . , o . . (B&R)
informacji pasazerskiej (1 tablica elektroniczna), poszczegdlne elementy wezta oraz dojscia do nich zostang oznaczone stosowymi
piktogramami. Budowa zadaszonych stojakow rowerowych (5 szt.)
Budowa nowego przystanku kolejowego przy potudniowo-wschodnim skraju zabudowar wsi Piotrowice Swidnickie, sktadajacego sie
Praystanek kolejowy Piotrowice Swidnickie 22 peronéw Jednokrz.:]wedzmwych (kazdy od strony zewr.metr%nej toréw), o dtugosci 150 metrow,.zbudowanyc.h z prefak?rykow.anych
. .. . Scianek peronowych i betonowych ptyt peronowych zawierajgcych pasy ostrzegawcze ze znakami dotykowymi (strefa niebezpieczna
17 —zlokalizowany w poblizu przejazdu bedzie zaznaczona ptytami betonowymi innego koloru). Wysokos$¢ peronu: 760 mm nad gtowkag szyny. Kazdy z perondw bedzie 1400 000 + 90 000 A, A+ K
kolejowego kat. B w kilometrze 44,640 linii | 2202 2 na piyta y & - VVYSOKOSC peronu: /b5 mm nad glowka szyny. fazdy z p § 25000 (B&R) » 1
nr 274 (Wroctaw $wiebodzki — Zgorzelec) wyposazony w jedng wiate oraz w megafonowa zapowiedZ pociggdw, zegar i o$wietlenie. Dojscie do peronéw wymaga budowy
nowego chodnika z kostki brukowej od skrzyzowania drég w Piotrowicach (o dtugosci 200 metréw) i pochylni przy wejsciach na
perony. Dodatkowo zaktada sie budowe zadaszonych stojakow rowerowych (5 szt.)
18a | Stacja Zarow — budynek dworcowy Odnowien'ie elewacji, renowacja stolarki okiennej, zabezpieczenie nieuzytkowanych pomieszczeni, doposazenie pomieszczenia 1 000 000 wliszonewsene A A+, K
poczekalni inwestycji
Utworzenie zintegrowanego wezfa przesiadkowego poprzez odnowienie i podwyzszenie peronu istniejgcego przystanku komunikacji
Stacja Zaréw — plac przed dworcem éutobusowej, remont naW|er.zchn| dro.gom'/e'], uporzqc.jkov,vame ot'oczen'la, popraW|en.|e C'iOJSCIa pieszego pomlqdzy.przystar'\klem. 450 000 + 40 000
18b i dworcem, budowa nowych i remont istniejgcych obiektéw matej architektury (tawki, wiata przystankowa), montaz dynamicznej 30000 A, A+, K
(autobusowy przystanek dworcowy) . .. . . . . , . . . (B&R)
informacji pasazerskiej (1 tablica elektroniczna), poszczegdlne elementy wezta oraz dojscia do nich zostang oznaczone stosowymi
piktogramami. Budowa zadaszonych stojakéw rowerowych (10 szt.)
. z ’ _ . . D ..
18c Staq.? ar.ow .otoczenle ul. Dworcowej i Budowa 40 miejsc postojowych w ramach parkingu "Park and Ride" wzdtuz ul. Dworcowej 350 000 20000 A A+ K
Armii Krajowej
. . . . o - . 25000 (B&R) +
19 | Stacja Imbramowice — plac przed dworcem | Budowa zadaszonych stojakéow rowerowych (5 szt.), budowa parkingu ,Park and Ride” (8 miejsc postojowych) 8 000 A A+ K

100 000 (P&R)
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TRAKO
. .. .. | Realizacj
L Lokalizacja inwestycji Rodzai i zakres prac Koszt inwestycji | Koszt dokumentaciji ea:;aqa
P ) va ) P brutto [zt] projektowej brutto [zt] ..
wariancie
Budowa nowego przystanku kolejowego przy zachodnim skraju zabudowan osiedla Zawiszéw, sktadajgcego sie z 2 perondow
Przystanek kolejowy $widnica Osiedle Jednokrawed.zmwych (kazdy od strony zewnetr%nej.torow), o dtugosci 150 metréw, zl‘oudowanych.z prefabr.ykowa‘nych suangk
_y . . peronowych i betonowych ptyt peronowych zawierajgcych pasy ostrzegawcze ze znakami dotykowymi (strefa niebezpieczna bedzie
Zawiszow — zlokalizowany w poblizu . .. L, , . , ) . 1550000 +
20 . . . zaznaczona ptytami betonowymi innego koloru). Wysoko$¢ peronu: 760 mm nad gtdwka szyny. Kazdy z perondéw bedzie wyposazony 95 000 A, A+ K
przejscia kolejowego kat. E w kilometrze . . 4 . . . o . .. 25 000 (B&R)
- . ) w jedng wiate oraz w megafonowq zapowiedZ pociggdw, zegar i oswietlenie. Dojscie do perondéw od strony ul. K. Odnowiciela
228,820 linii nr 137 (Katowice — Legnica) . . - . o . , o
wymaga budowy nowego chodnika z kostki brukowej i pochylni przy wejsciach na perony oraz przebudowy zabezpieczen na przejsciu
kolejowym. Dodatkowo zaktada sie budowe zadaszonych stojakéw rowerowych (5 szt.)
21a | Przystanek Krzyzowa — budynek dworcowy OanW|en|e, elewacp: rerTow;aqa dachu, elementow drewme‘mych, stolérlfl ‘oklennej.l quWIOWGJ, zabezpieczenie nieuzytkowanych 1 100 000 wll?zonew c‘fenq A A+, K
pomieszczen, przywrdcenie pierwotnej funkcji zdewastowanej poczekalni i jej wyposazenie inwestycji
21b | Przystanek Krzyzowa — peron nr 1 Budowa zadaszonych stojakdéw rowerowych (5 szt.) 25000 2 500 A, A+, K
22a | Przystanek Stanowice — budynek dworcowy OanW|en|e, elewaCJll, rer.mw'aqa dachu i S'.(‘Ok‘irkl oklerlnej, napr.a\./v'a. rynien |‘ ru.r spustowych, za‘bezplecze.me nieuzytkowanych 2 100 000 wlu':zonewc‘fenq A A+, K
pomieszczen, przywrocenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej wyposazenie, uporzadkowanie otoczenia inwestycji
22b | Przystanek Stanowice — peron nr 1 Budowa zadaszonych stojakdw rowerowych (5 szt.) 25000 2 500 A, A+ K
. Odnowienie elewacji, renowacja dachu, elementéw drewnianych i stolarki okiennej, naprawa rynien i rur spustowych, zabezpieczenie .
Stacja Strzegom — budynek dworcowy oraz | . . . ] L . . . . S . . wliczone w cene
23a ! nieuzytkowanych pomieszczen, przywrdcenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej wyposazenie, remont przejscia 3900 000 . . A, A+, K
peronynrli?2 . Lo . o inwestycji
podziemnego i wiat peronowych, uporzgdkowanie otoczenia i dojscia pieszego
23b | Stacja Strzegom — plac przed dworcem Budowa zadaszonych stojakdéw rowerowych (5 szt.) 30 000 2 500 A, A+ K
24 | Przystanek Goczatkdw — peron nr 1 Budowa zadaszonych stojakdéw rowerowych (5 szt.) 25000 2 500 A, A+, K
25 | Stacja Rogoznica — peronnr 1 Budowa zadaszonych stojakdéw rowerowych (5 szt.) 25000 2 500 A, A+ K
26 | $widnica Kraszowice — budynek dworcowy Odnowienie elgwacji, rer?O\.NaCJ:E,l Flachu, elementow drewnianych i stolarki okiennej, zabezpieczenie nieuzytkowanych pomieszczen, 3000 000 wlit?zone w c?.ene K
uporzgdkowanie otoczenia i doj$cia pieszego inwestycji
27 | Bystrzyca Dolna — budynek dworcowy Odngwienie’elewacji: rerTowfacja dachu, eIe.r'ne‘ntéw dr.ewnianych,. .s’Fo.Iarki okignngj i (Ijrz.wiow.ej, zabezpieczenie nieuzytkowanych 600 000 wlic.:zonewciene K
pomieszczen, przywrocenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej wyposazenie, oswietlenie peronu inwestycji
28 | Bystrzyca Gérna — peron Budowa wiaty przystankowej, oswietlenie peronu 50 000 2 000 K
29 | Lubachéw — peron Budowa wiaty przystankowej, oswietlenie peronu 50 000 2 000 K
. f o . - . S T . wliczone w cene
30 | Zagorze Slaskie — budynek dworcowy Przywrdcenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej wyposazenie, oswietlenie peronu 150 000 inwestycii K
30 |Jugowice — budynek dworcowy Przywrdcenie pierwotnej funkcji nieczynnej poczekalni i jej wyposazenie, oswietlenie peronu 150 000 W I?isvnees:;lcjiene K
Budowa nowego przystanku kolejowego na pdétnocny-zachdd od PIl. Zwyciestwa, sktadajgcego sie z 1 peronu jednokrawedziowego o
dtugosci 100 metréw, zbudowanego z prefabrykowanych scianek peronowych i betonowych ptyt peronowych zawierajacych pasy
26 | Jedlina-Zdréj Centrum ostrzegawcze ze znakami, dotykowymi (strefa nigbezpieczng bedzig zaznac.zona ptytami betonowymi innegp klolorL!). Wysokos’é 950 000 50 000 K
peronu: 760 mm nad gtdwka szyny. Peron bedzie wyposazony w jedng wiate oraz w megafonowa zapowiedZ pociggdw, zegar
i oswietlenie. Dojscie do peronu wymaga budowy nowego chodnika z kostki brukowej i pochylni przy wejsciach na peron od strony
wiaduktu kolejowego nad ul. B. Chrobrego.
SUMA WARIANT A 48 417 000 1042 500
SUMA WARIANT A+ 48 707 000 1057 500
SUMA WARIANT K 53 657 000 1109 500

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Podsumowujac, zdecydowana wiekszos¢ obiektéw zaproponowanych w ramach powyzszych
inwestycji bedzie zlokalizowana na terenie kolejowym, czyli na gruntach bedacych w wieczystym
uzytkowaniu przez PKP S.A. Cze$¢ z nich jest zarzadzana przez PKP PLK S.A. na podstawie zawartej
z PKP S.A. umowy oddania do odptatnego korzystania linii kolejowych oraz innych nieruchomosci
niezbednych do zarzadzania liniami kolejowymi. Bez zgody tych instytucji na zlokalizowanie
proponowanych inwestycji na gruntach bedacych w ich gestii, nie bedzie mozna przeprowadzi¢
zdecydowanej wiekszosci inwestycji wymienionych powyzej. Zaleca sie jak najszybsze podjecie z PKP
S.A. i PKP PLK S.A. odpowiednich uzgodnieni, miedzy innymi poprzez podpisanie odpowiednich listéw
intencyjnych i zabezpieczenie tych terenéw pod wspomniane inwestycje. Nalezy réwniez pamietaé,
ze niektére grunty mogg zosta¢ przeznaczone przez kolej pod inne cele inwestycyjne. Niektore
obiekty zaplanowano ulokowa¢ na gruntach bedacych w gestii jednostek samorzadu terytorialnego
lub zarzadcéw drég publicznych.

W przypadku budowy parkingdw ,Bike and Ride” przy stacjach i przystankach kolejowych nie
zaproponowano ich budowy w Imbramowicach, Boguszowie Gorcach Wschdd i Boguszowie Gorcach
Zachdd, gdzie w 2014 roku powstaty takie parkingi.

15.5 Zakup taboru do obstugi komunikacji miejskich

Projekt zakupu nowego taboru do obstugi systeméw komunikacji miejskich zaktada pozyskanie 34
sztuk autobusow, w tym 19 autobuséw standardowych o dtugosci ok. 12 metréw (klasa maxi) oraz 15
autobusodw klasy midi, o dtugosci ok. 9 metréw, ktére bytyby eksploatowane w:

—  Swidnicy — 16 sztuk, w tym 9 maxi i 7 midi,
—  Watbrzychu — 18 sztuk, w tym 10 maxi i 8 midi.

Watbrzych, zgodnie z dotychczasowg polityka taborowga, powinien pozyskiwac tylko fabrycznie nowe
pojazdy. W Swidnicy przewiduje sie zaréwno zakup nowych, jak i uzywanych pojazdéw. Celem
zakupu taboru jest utrzymanie sredniej wieku taboru na poziomie mniejszym niz 10 lat w catej
Aglomeracji, zatem wszystkie zakupy sg od siebie uzaleznione. Wraz z postepujgcg wymiang taboru
w Swidnicy, mozliwe jest zmniejszenie liczby pojazdéw zaangazowanych w obstuge komunikacji
miejskiej.

W kolejnej tabeli przedstawiono symulacje autorskiej propozycji wymiany taboru do obstugi
komunikacji miejskich z uwzglednieniem niniejszego projektu.

Wielkos¢ i pojemnos¢ pojazddéw powinna by¢ zgodna z parametrami typdw taboru B1 i C1, opisanymi
w czesci dokumentu dotyczacej planowanej sieci komunikacyjnej w transporcie drogowym.
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Tab. 15.5.1. Symulacja wymiany taboru do obstugi komunikacji miejskich.

rok wyszczegélnienie Swidnica|SwiebodziceWatbrzych
llo$¢ pojazdow 36 3 58
zakup pojazdéw nowych
2015 - - :
zakup pojazddw uzywanych
Srednia wieku 10,17 5,33 2,72
llo$¢ pojazdow 36 3 58
zakup pojazdow nowych 3
2016 - - :
zakup pojazddw uzywanych
Srednia wieku 11,17 1,00 3,72
llo$¢ pojazdéw 36 3 67
zakup pojazdéw nowych 6 9
2017 - - :
zakup pojazddéw uzywanych 1
Srednia wieku 8,11 2,00 4,09
llo$¢ pojazdow 36 3 73
zakup pojazdéw nowych 5 9
2018 - - :
zakup pojazddéw uzywanych
Srednia wieku 6,56 3,00 4,12
llo$¢ pojazdow 33 3 73
zakup pojazdoéw nowych
2019 - , :
zakup pojazddéw uzywanych
Srednia wieku 6,67 4,00 5,12
llo$¢ pojazdow 33 3 73
zakup pojazdoéw nowych 5
2020 - - :
zakup pojazddéw uzywanych 2
Srednia wieku 4,88 5,00 6,12
llo$¢ pojazdow 33 3 73
zakup pojazdéw nowych
2021 - - :
zakup pojazddéw uzywanych
Srednia wieku 5,88 6,00 7,12
llo$¢ pojazdow 33 3 73
zakup pojazdéw nowych 5
2022 - - :
zakup pojazddéw uzywanych
Srednia wieku 5,70 7,00 8,12
llo$¢ pojazdow 33 3 73
zakup pojazdéw nowych
2023 - - :
zakup pojazddéw uzywanych
Srednia wieku 5,97 8,00 9,12
llo$¢ pojazdow 33 3 63
zakup pojazdéw nowych 5 45
2024 - - :
zakup pojazdoéw uzywanych
Srednia wieku 5,45 9,00 1,86
llo$¢ pojazdow 33 3 63
zakup pojazdéw nowych 2
2025 - - :
zakup pojazddw uzywanych 1 1
Srednia wieku 6,15 1,67 2,86

Zrédto: opracowanie wtasne.

Analize ekonomiczng pozyskania nowych pojazdéw sporzadzono w 4 wariantach, podzielonych ze

wzgledu na rodzaj stosowanego Zrddta energii dla nowych pojazdow.

Pierwszy z nich zakfada zakup autobuséw wyposazonych w tradycyjne silniki wysokoprezne, znane
jako silniki Diesla. Autobusy muszg spetnia¢ norme spalin EURO-6, zgodnie z obowigzujgcym prawem,
ktére wymaga tego typu rozwigzan dla fabrycznie nowych pojazdéw od 1 wrzesnia 2014 roku.
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Rozwigzanie to jest najbardziej optacalne pod wzgledem ekonomicznym, ze wzgledu na powszechny
dostep do oleju napedowego, bedacego paliwem dla silnikdw wysokopreznych. Przyjecie tego
rozwigzania nie generuje dodatkowych kosztéw zwigzanych z dostawa paliwa do autobuséw. Koszt
szacunkowy jednego pojazdu klasy MAXI to 1 050 000 zt, za$ pojazdu klasy MIDI — 840 000 z{, co daje
taczny szacunkowy koszt inwestycji w wysokosci 32 550 000 zt.

Drugi z wariantdw to autobusy z napedem elektrycznym. W chwili obecnej jest rozwigzaniem nowym,
ktére jest dopiero implementowane na rynek. W zwigzku tym oferowane w autobusach
elektrycznych baterie magazynujgce energie sg na tyle stabe, ze wymagajg czestego fadowania.
Wymusza to zatem zakup specjalnych tadowarek, ktére nalezatoby umiesci¢ zaréwno na zajezdni
autobusowej (tadowanie miedzy stuzbami) oraz w terenie, by méc tadowad baterie w trakcie stuzby.
Zwieksza to koszty inwestycji i ogranicza mozliwos¢ efektywnego wykorzystania taboru, ze wzgledu
na krétki zasieg pracy. Koszt szacunkowy jednego pojazdu klasy MAXI to 2 300 000 zt, zas pojazdu
klasy MIDI — 1 750 000 zt. Nalezy takze doliczy¢ 34 sztuki tadowarek zajezdniowych (po jednej na
kazdy autobus), 15 fadowarek terenowych i 15 przytaczy do nich. taczny szacunkowy koszt inwestycji
to 79 145 000 zt.

Trzecim rozwigzaniem jest zakup pojazdéw hybrydowych. Jest to potaczenie dwdch wczesniejszych
wariatdw, jednakze autobusy hybrydowe nie wymagajg tadowania za pomocy urzadzen
zewnetrznych. Oczywiscie istnieje taka mozliwos$é, jednakze to zadanie spetnia silnik spalinowy. llos¢
autobuséw hybrydowych w Polsce powieksza sie, prowadzone sg nadal projekty usprawniajgce prace
tych pojazdéw. Szacunkowy koszt 12-metrowego autobusu hybrydowego to 1 600 000 zt. Obecnie
czotowi producenci nie posiadajg w swojej ofercie autobusu hybrydowego klasy MIDI, dlatego tez
zostata przyjeta cena autobusu z silnikiem wysokopreznym. tgczny koszt inwestycji to 43 000 000 zt.

Czwarte, a zarazem ostatnie proponowane rozwigzanie to autobusy zasilane gazem CNG. Pojazdy
tego typu byty juz uzywane w Watbrzychu, sg tez uzywane w réznych miejscowosciach Polski.

Koszt zakupu jednego autobusu klasy MAXI, zasilanego gazem CNG to okoto 1 300 000 zt. Mimo, iz
rozwigzanie to nie jest nowe, nadal czotowi producenci nie oferujg autobuséw MIDI zasilanych tego
rodzaju paliwem. Do kosztow catej inwestycji nalezy doliczy¢ budowe 2 stacji do tankowania gazu
CNG. Koszt budowy 2 stacji to 580 000 zt, co w potgczeniu z zakupem taboru daje tgczny koszt 37
880 000 zt dla tego rodzaju inwestycji, przy przyjeciu ceny autobusu z silnikiem wysokopreznym dla
pojazdu klasy MIDI.

Podsumowujac, najtafiszym i najprostszym do wprowadzenia rozwigzaniem jest zakup pojazdéw
zasilanych olejem napedowym. Jego powszechnos¢ nie generuje dodatkowych kosztow,
a restrykcyjne normy spalania naktadane na producentéw autobusdw ograniczajg emisje dwutlenku
wegla do minimum. Pozostate rozwigzania pociggajg za sobg dodatkowe koszty lub sg dopiero
rozwijane, co moze powodowac tzw. ,choroby wieku dzieciecego” i zmniejsza¢ efektywnos¢
wykorzystywania nowych pojazdéw.
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Tab. 15.5.2. Koszty zakupu niskoemisyjnych pojazddw na potrzeby systemoéw komunikacji miejskich.

komunikacji miejskich

autobusy z silnikiem wysokopreznym (DIESEL) spetniajagcym norme EURO 6 - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby

szacunkowy koszt zakupu

typ pojazdu liczba sztuk (1szt) taczny koszt inwestycji

autobus standardowy (12m) - maxi 19 1050 000,00 19950 000,00 |Mozliwos¢ pozyskania
midibus (Ok. 9m) - midi 15 840 000,00 12 600 000,00 uzyskania do 85% dofinan-
suma 34 32550 000,00 sowania ze $rodkéw UE

autobusy z napedem elektrycznym - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikac

i miejskich

szacunkowy koszt zakupu

typ pojazdu liczba sztuk faczny koszt inwestycji
(1szt.)
autobus standardowy (12m) - maxi 19 2300 000,00 43 700 000,00
midibus (ok. 9m) - midi 15 1750 000,00 26 250 000,00
tadowarki zajezdniowe 34 61 500,00 2 091 000,00
tadowarki terenowe (petle i wezty) 16 369 000,00 5904 000,00 [Mozliwosé pozyskania
przytacze do tadowarek terenowych 16 75 000,00 1200000,00  |uzyskania do 85% dofinan-
suma 34 79145 000,00 |sowania ze $rodkéw UE

autobusy hybrydowe - szacunkowa wycena inwestycji na potrzeby komunikacji miejskich

szacunkowy koszt zakupu

typ pojazdu liczba sztuk (1s2t) faczny koszt inwestycji
zt.
autobus standardowy (12m) - maxi 19 1600 000,00 30400 000,00
midibus (ok. 9m) - midi* 15 840 000,00 12 600000,00  |Moiliwoéé pozyskania
suma 34 43 000 000,00 uzyskania do 85% dofinan-

*-obecnie w ofercie producentéw nie s3 szeroko dostepne midib

usy hybrydowe przenaczone do obstugi tras komunikacji miejskiej

sowania ze srodkéw UE

autobusy z napedem CNG - szacunkowa wycena inwestycji na |

potrzeby komunikacji mi

ejskich

szacunkowy koszt zakupu

typ pojazdu liczba sztuk (1szt) taczny koszt inwestycji

zt.
autobus standardowy (12m) - maxi 19 1300 000,00 24700 000,00
midibus (ok. 9m) - midi 15 840 000,00 12600 000,00 |Mozliwoéé pozyskania
budowa 2 stacji tankowania CNG 2 290 000,00 580000,00 [uzyskania do 85% dofinan-
suma 34 37 880 000,00 sowania ze $srodkéw UE

*-obecnie w ofercie producentéw nie sa szeroko dostepne midibusy napedzane CNG przenaczone do obstugi tras komunikacji miejskiej

Zrédfto: opracowanie wtasne.

15.6 Modernizacja przystankow komunikacyjnych

W ramach rozwazan nad wzrostem roli publicznego transportu zbiorowego na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej zwrdcono szczegdlng uwage na wygode korzystania z przystankéw komunikacyjnych.
Proponowane ponizej rozwigzania obejmujg dostosowanie przystankéw autobusowych do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych, ale majg rowniez na celu zwiekszenie jakosci miejsc oczekiwania na
pojazdy z myslg o wszystkich pasazerach. Zaleinie od potrzeb zaproponowano budowe lub
przebudowe wiaty przystankowej badZz istniejgcego zadaszenia, budowe nowego peronu lub
dla 48 przystankéw
wykorzystywanych przez komunikacje miejskg i podmiejskg Watbrzycha, 70 przystankéw dla

przebudowe  zatoki  przystankowej wybranych komunikacyjnych
komunikacji miejskiej i podmiejskiej Swidnicy, 14 przystankdéw uzytkowanych przez komunikacje
miejska Swiebodzic oraz 184 przystankéw potozonych przy trasach projektowanych autobusowych

linii aglomeracyjnych.

Przewidywane koszty przeprowadzenia ww. inwestycji to okoto 1,3 min zt w Watbrzychu, 4,0 min zt
w Swidnicy, 0,2 mln zt w Swiebodzicach oraz 5,8 min zt poza tymi miastami.
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Tab. 15.6.1. Zestawienie przystankdw komunikacyjnych na obszarze funkcjonowania komunikacji miejskiej i podmiejskiej Watbrzycha, dla ktdérych

planowana jest przebudowa infrastruktury przystankowej

Budowa / Budowa Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku Kierunek przebudowa budowa zatoki Uwagi i wytyczne
wiaty peronu przystankowej
] . Srédmiescie/
1. |1 Maja - Il Armii . L, X
Biaty Kamien

2. |1 Maja - Il Armii Sobiecin X

3. |1 Maja - Krasickiego jednokierunkowy X

4. |1 Maja - Kresowa jednokierunkowy X

5. | 1 Maja - Sw. Barbary Srédmiescie X

6. | 1 Maja-ZUS pl. Grunwaldzki/Sobiecin X

7. | 11 Listopada - Stara Srédmiescie X

8. | Andersa - Daszyniskiego Szczawno-Zdréj X

Lo , budowa peronu bez podwyiszenia ze
9. | Baczynskiego — Konradéw petla X L
wzgledu na potozenie peronu w tuku

10. | Barbusse'a Srédmiescie X

11. | Boguszow-Gorce — Fornalskiej | jednokierunkowy X istniejgca wiata do demontazu

12. | Bystrzycka - Osiedle Gornicze centrum X

13. | Bystrzycka — Rusinowa petla X X istniejgca wiata do demontazu

14. | Chrobrego — na zadanie Dworzec Miasto X

15. | Chrobrego — na zgdanie pl. Grunwaldzki X

16. | Glinik Nowy centrum X istniejgca wiata do demontazu

17. | Gtuszycka nz centrum X przewidywany montaz waskiej wiaty
18. | Kozice petla X X obecnie brak wiaty

19. | Limanowskiego - Porcelana Srédmiescie X przewidywany montaz waskiej wiaty
20. | Mickiewicza - Ksigzeca Podgérze X istniejgca wiata do demontazu

21. | Mickiewicza — Plac Tuwima Srédmiescie X istniejgca wiata do demontazu

22. | Mickiewicza - Poleska Srédmiescie X obecnie brak wiaty

23. | Mieroszow, ul. Sportowa 3 Watbrzych X obecnie brak wiaty
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Budowa / Budowa Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku Kierunek przebudowa budowa zatoki Uwagi i wytyczne
wiaty peronu przystankowej

24. | Moniuszki — Krzywoustego nz Srédmiescie X X obecnie brak wiaty
25. | Niepodlegtosci — tokietka nz Srédmiescie X obecnie brak wiaty
26. | Niepodlegtosci - na zadanie Srédmiescie X X
27. | Niepodlegtosci - Tetmajera Srédmiescie X obecnie brak wiaty
28. | Niepodlegtosci - Tetmajera Podgérze/Kozice X istniejgca wiata do demontazu

) montaz waskiej wiaty - jako drugiej; obecna
29. | Nowy Swiat - Pluga jednokierunkowy jest bardzo mata wzgledem notowane;j

X frekwencji pasazeréw
30. | Osiedle Krakowskie Watbrzych X istniejgca wiata do demontazu
31. | Parkowa - Armii Krajowej Nowe Miasto X obecnie brak wiaty
32. | Piastow Slaskich/Jezdziecka centrum X X obecnie brak wiaty
33. | Pitsudskiego — Fredry Srédmiescie X
34. | Pitsudskiego — Prusa Rusinowa X
35. | Pitsudskiego — Psie Pole Rusinowa X
] budowa peronu bez podwyiszenia ze
36. | Plac na Rozdrozu petla X X .
wzgledu na potozenie peronu w tuku

37. | Sienkiewicza Szczawno-Zdroj X obecnie brak wiaty
38. | Traugutta — 14 Watbrzych X
39. | Walim — Wyszynskiego 20 petla | petla X
40. | Watbrzyska — Glinik Stary petla X istniejgca wiata do demontazu
41. | Wieniawskiego — Podwale Srédmiescie, dla linii A X
42. | Wieniawskiego - Senatorska De Gaulle'a X obecnie brak wiaty
43. | Wroctawska - Stacyjna Srédmiescie X istniejgca wiata do demontazu

o Podzamcze (przystanek . )
44. | Wyszyniskiego . X obecnie brak wiaty

na ul. Sokotowskiego)

oo Srédmiescie (przystanek . )

45. | Wyszynskiego X obecnie brak wiaty

na ul. Wyszynskiego)
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Budowa / Budowa Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku Kierunek przebudowa eronu budowa zatoki Uwagi i wytyczne
wiaty P przystankowej
46. | Zeromskiego — Dw. Miasto Biaty Kamien X istniejgca wiata do demontazu
47. | Zeromskiego — Pl. Gedymina Stary Zdrdj X obecnie brak wiaty
48. | Zeromskiego — Pl. Gedymina Biaty Kamien X istniejgca wiata do demontazu
suma 47 6 1 -
'S‘Z":J;I zakupu i montazu 11 15 goq 54 60000zt | 280000 zt -
suma kosztow 705 000 zt 360 000 zt 280 000 zt -

Tab. 15.6.2. Zestawienie przystankéw komunikacyjnych na obszarze funkcjonowania komunikacji miejskiej i podmiejskiej Swidnicy, dla ktérych planowana

jest przebudowa infrastruktury przystankowej

. Budowa / Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku e b numer przebudowa LI budowa zatoki Uwagi i wytyczne
BIZELIES wiaty peronu przystankowej
1. |Al. Niepodlegtosci 01(1111) 1111 X obecnie nie istnieje
2. | Al. Niepodlegtosci 02(1112) 1112 X obecnie nie istnieje - budowa waskiej wiaty
3. |Zeromskiego 02(1132) 1132 X budowa waskiej wiaty - obecnie nie istnieje
4. | Fieldorfa01(1181) 1181 X obecnie nie istnieje
Okulickiego / Sktodowskiej
5. 01(1191) 1191 X obecnie nie istnieje - zbudowad waska wiate
inwestycja polegajaca na budowie petli
6. |Korczaka — Szpital wszystkie kierunki X X X autobusowej z 2 wiatami przystankowymi
wartos¢ — ok. 375 000 zt
Jodtowa / Kopernika 02(1412) | 1412 X zdemontowad istniejgca
Jodtowa / Okrezna 01(1421) 1421
. | Jodtowa-PKP 02(1432) 1432 X
10. | Bystrzycka-Diora 02(1472) 1472 X obecnie nie istnieje
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

. Budowa / Przebudowa/
Kierunek lub numer Budowa . -
L.p. | Nazwa przystanku przebudowa budowa zatoki Uwagi i wytyczne
przystanku . peronu .
wiaty przystankowej
Bystrzycka / Przedwio$nie S
11. 1482 X obecnie nie istnieje
02(1482)
Westerplatte / Sktadowa
12. 01(1541) 1541 X
13 Westerplatte / Bystrzycka 1552 X istniejgca wiata do wyburzenia
©102(1552)
14. | Pl. Drzymaty 01(1581) 1581 X istniejgca wiata do demontazu
15. | Slaska-OSiR 01(1631) 1631
16. | Przyjazni 01(1641) 1641 budowa waskiej wiaty - obecnie nie istnieje
17. | Przyjazni 02(1642) 1642 do budowy waski peron
18. | Wschodnia 01(1671) 1671 X obecnie brak peronu
Watbrzyska / Kusociriskiego
19. 02(1692) 1692 X budowa waskiej wiaty - obecnie nie istnieje
Watbrzyska / Gtowackiego
20- 1 02(1702) 1702 X budowa waskiej wiaty - obecnie nie istnieje
21. | Wokulskiego 02(1722) 1722 X
22. | Metalowcdéw 02(1742) 1742 X obecnie nie istnieje
23. | Steczynskiego 02(1752) 1752 X obecnie nie istnieje
24. szarych Szeregow / 1802 X X wraz z budowa zatoki
Wokulskiego 40(1802)
25. Szarych Szeregow / X X wraz z budowa zatoki
Wokulskiego 39
Wroctawska-Pl. Wolnosci
26. roclawska oinoscl 1842 X obecnie nie istnieje
02(1842)
27. | Pszenno-Wiadukt 00(2200) 2200 X istniejgca wiata do demontazu
28. | Pszenno-Poczta 02(2212) 2212 X obecnie nie istnieje
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

. Budowa / Przebudowa/

L.p. | Nazwa przystanku LTI L) numer przebudowa LR budowa zatoki Uwagi i wytyczne

przystanku wiaty peronu przystankowej
29. | Pszenno-Cukrownia 01(2221) |2221 X istniejgca wiata do demontazu
30. | Pszenno-Cukrownia 02(2222) |2222 X istniejgca wiata do demontazu
31. | Witoszéw Dolny | Swidnica X istniejgca wiata do demontazu
32. | Witoszéw Dolny I Swidnica X istniejgca wiata do demontazu
33. | Witoszéw Dolny sklep Swidnica X istniejgca wiata do demontazu
34. | Witoszéw Dolny skrzyzowanie | Swidnica X obecnie nie istnieje
35. | Witoszow Dolny skrzyzowanie |Pogorzata X obecnie brak peronu
36. | Witoszéw Dolny szkota Swidnica X obecnie nie istnieje
37. | Witoszéw Dolny IlI Swidnica X istniejgca wiata do demontazu
38. | Witoszéw Dolny IV Swidnica X istniejgca wiata do demontazu
39. | Witoszéw Gérny ZOZ Swidnica X istniejgca wiata do wyburzenia
40. | Witoszéw Gorny Swidnica X X istniejgca wiata do demontazu
41. | Witoszéw Gorny - le$niczéwka | Swidnica do budowy waski peron
42. | Witoszow GOrny - lesniczowka | Pogorzata X do budowy waski peron
43, | Pogorzata petla X istniejgca wiata do demontazu
44. | Bolescin Swidnica X X istniejgca wiata do demontazu
45. | Bolescin Krzczonow X do budowy waski peron
46. | Krzczondw | Swidnica X X istniejgca wiata do wyburzenia
47. | Krzczondéw wies Swidnica X
48. | Grodziszcze skrzyzowanie Swidnica X istniejgca wiata do demontazu
49. | Grodziszcze skrzyzowanie Wieruszow X do budowy waski peron
50. | Grodziszcze remiza Swidnica X do budowy waski peron
51. | Grodziszcze remiza Wieruszéw X do budowy waski peron
52. | Grodziszcze kolonia Swidnica X do budowy waski peron
53. | Grodziszcze kolonia Wieruszow X do budowy waski peron
54. | Krzyzowa patac Swidnica X X istniejgca wiata do wyburzenia
55. | Wieruszéw wie$ petla X do budowy waski peron
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

. Budowa / Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku LTI L) numer przebudowa LR budowa zatoki Uwagi i wytyczne
przystanku wiaty peronu przystankowej
56. | Wieruszéw wie$ Swidnica X istniejgca wiata do demontazu
57. | Wieruszéw petla petla X X istniejgca wiata do wyburzenia
58. | Krzyzowa PKP Wieruszéw X do budowy waski peron
59. |Krzyzowa PKP Swidnica X do budowy waski peron
60. | Bystrzycka wiadukt Swidnica X do budowy waski peron
61. | Bystrzycka wiadukt Lutomia Gérna X do budowy waski peron
62. | Opoczka Swidnica X istniejgca wiata do demontazu
63. | Opoczka Lutomia Gdrna X X X
64. | Bojanice Lutomia Gérna X do budowy waski peron
65. | Bojanice wie$ Swidnica X montaz waskiej wiaty
66. | Bojanice skrzyzowanie Lutomia Gérna X X istniejgca wiata do demontazu
67. | Lutomia Gérna | Swidnica X istniejgca wiata do wyburzenia
68. | Lutomia Gérna Il Swidnica X istniejgca wiata do wyburzenia
69. | Lutomia Gérna ll Lutomia Gérna X do budowy waski peron
70. | Lutomia Gérna, petla petla X X istniejgca wiata do wyburzenia
suma 51 29 4 -
';;’tsj; zakupu i montazu 11 415 ggQ 24 60000zt | 280000zt -
plus 375 000 zt na budowe petli
suma kosztéw 765 000 zt 1740000zt | 1120000 zt

autobusowej przy ul. Korczaka-
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Tab. 15.6.3. Zestawienie przystankdw komunikacyjnych na obszarze funkcjonowania komunikacji miejskiej Swiebodzic, dla ktérych planowana jest

przebudowa infrastruktury przystankowej

Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Budowa / Budowa Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku Kierunek przebudowa budowa zatoki Uwagi i wytyczne
wiaty peronu przystankowej
1. |Dtuga - petla petla X istniejgca wiata do demontazu
2. | Os. Piastowskie Il ul. Mieszka | X obecnie brak wiaty
3. | Os. Piastowskie | Ciernie X obecnie brak wiaty
4. | Aleje Lipowe | Os. Sudeckie X obecnie brak wiaty
5. | Aleje Lipowe Il centrum X istniejgca wiata do demontazu
6. | Os. Sudeckie centrum X istniejgca wiata do demontazu
7. | Ciernie kosciot centrum X obecnie brak wiaty
8. |CiernieV X istniejgca wiata do demontazu
9. |Ciernie IV X istniejgca wiata do demontazu
10. | Ciernie lll X istniejgca wiata do demontazu
11. | Ciernie ll X istniejgca wiata do demontazu
12. | Ciernie | X istniejgca wiata do demontazu
13. | Ciernie most X istniejgca wiata do demontazu
14. | Ciernie petla X istniejgca wiata do demontazu
suma 14 - - -
koszt. zakupu i montazu 1 15 000 zt 0zt 0zt _
sztuki
suma kosztéw 210 000 zt 0zt 0zt -
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Tab. 15.6.4. Zestawienie przystankdéw komunikacyjnych potozonych przy trasach planowanych linii aglomeracyjnych, dla ktérych planowana jest przebudowa

Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

infrastruktury przystankowej

. Budowa / Przebudowa/
Kierunek lub numer Budowa . -
L.p. | Nazwa przystanku przebudowa budowa zatoki Uwagi i wytyczne
przystanku . peronu .
wiaty przystankowej
Bartnica Watbrzych X
2. | Bartnica Nowa Ruda X
3. Boguszc?w-Gorclze N Kamienna Géra X
ul. Kamiennogdrska
4 Boguszow-Gorce - ul. Traugutta Kamienna Géra «
(Gorce)
Boguszow-Gorce, . .
> Osiedle Krakowskie Kamienna Gora X
6. Boguszc.)w—.Gor,ce, Kamienna Goéra X
ul. Kamieniogérska (cmentarz)
B dW-
7. OBuSZOW .Gor,ce, Watbrzych X
ul. Kamieniogérska (cmentarz)
8. | Boguszow-Gorce, ul. Watbrzyska Kamienna Goéra X
9. | Boguszow-Gorce, ul. Watbrzyska | Watbrzych X
Boguszow-Gorce, ul. Watbrzyska
10. | (przy skrzyzowaniu z Watbrzych X
ul. Krakowska)
11. | Bolestawice Swidnickie Jaworzyna Slaska X
12. | Bolestawice Swidnickie Swidnica X
13. | Boréwno Kamienna Gdra X
14. | Boréwno Watbrzych X
15, Bozanow (przy skrzyzowaniu $widnica x X

z drogg do Kalna)
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

. Budowa / Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku LG IO przebudowa LR budowa zatoki Uwagi i wytyczne
BIRELoORE wiaty peronu przystankowej

e x

17. | Bozandw (w centrum wsi) Swidnica X

18. | Bozandw (w centrum wsi) Zaréw X X

19. | Burkatéw skrzyzowanie Swidnica X

20. | Burkatoéw, lesn. Swidnica X X

21. | Burkatow, lesn. Watbrzych X

22. | Burkatow, przy remizie Watbrzych X

23. | Burkatéw, przy remizie (petla) Swidnica X

24. | Bystrzyca Dolna Swidnica X X

25. | Bystrzyca Dolna Watbrzych X

26. | Bystrzyca Dolna skrzyzowanie Swidnica X

27. | Bystrzyca Dolna skrzyzowanie Watbrzych X

28. | Bystrzyca Gérna Watbrzych X X

29. | Bystrzyca Gérna Swidnica X

30. | Bystrzyca Gérna, skrzyzowanie Watbrzych X X

31. | Bystrzyca Gérna, skrzyzowanie Swidnica X

32. | Bystrzyca Gdrna, szkota Swidnica X

33. | Chwaliszéow Stare Bogaczowice X X

34. | Chwaliszéw Dobromierz X X

35. | Czarny Bor Kamienna Goéra X

36. | Czarny Bor Watbrzych X

37. | Dobromierz X

38. | Dzie¢morowice, petla petla X

39. | Dzieémorowice, Sienkiewicza 19 Watbrzych X X

40. | Dzie¢cmorowice, Sienkiewicza 19 Dzie¢morowice X

41. | Dzie¢morowice, Sienkiewicza 58 Watbrzych X X
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

. Budowa / Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku LG IO przebudowa LR budowa zatoki Uwagi i wytyczne
BIRELoORE wiaty peronu przystankowej

42. | Dzie¢morowice, Sienkiewicza 58 Dzie¢morowice X

43. | Gtuszyca Gorna - Ktodzka 48 Watbrzych X

44. | Gtuszyca Goérna - Rondo petla X

45, | Gtuszyca Grunwaldzka 26 Nowa Ruda X

46. | Gtuszyca Grunwaldzka 88 Nowa Ruda X

47. | Golinsk Watbrzych X

48. | Golinsk | Watbrzych X

49. | Golinsk petla petla X

50. | Gostkow X

51. | Granica Strzegom X

52. | Granica Dobromierz X

53. | Jabtéw, skrzyzowanie Kamienna Goéra X

54. | Jabtéw, skrzyzowanie Watbrzych X X

55. | Jaskulin Swiebodzice X

56. |Jaskulin Strzegom X X

57. | Jaworzyna Slaska, ul. 1 Maja Swidnica X

58. | Jedlina-Zdrdj - Glinica Gtuszyca X

59. | Jedlina-Zdrdj - Glinica Watbrzych X

60. |Jedlina-Zdrdj - Ktodzka Watbrzych X

61. |Jedlina-Zdrdj - Moniuszki Gtuszyca X

62. | Jedlina-Zdroj - Moniuszki Watbrzych X

63. |Jedlina-Zdrdj - Noworudzka 24 Watbrzych X

64. | Jedlina-Zdrdj - Noworudzka 8 Gtuszyca X

65. |Jugowice Watbrzych X

66. | Kamienna Gora, ul. Lubawska Kamienna Géra X

67. | Kamienna Gora, ul. Spacerowa jednokierunkowy X

68. | Kamienna Gora, ul. Watbrzyska Watbrzych X
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

. Budowa / Przebudowa/
Kierunek lub numer Budowa . -
L.p. | Nazwa przystanku przebudowa budowa zatoki Uwagi i wytyczne
przystanku . peronu .
wiaty przystankowej
69. | Kamienna Gora, ul. Watbrzyska Watbrzych X
70. | Kamienisk Gérnicza Gtuszyca X
71. | Kamierisk Wtoscianska Watbrzych X
72. | Komoréw Swiebodzice X
73. | Komoréw Swidnica X
74. | Kowalowa lesniczéwka Watbrzych X
75. | Kowalowa skrzyzowanie Watbrzych X
76. | Kuznice Swidnickie, petla petla X
Kuznice Swidnickie,
77 ul. Gtowackiego 9 Watbrzych X
78, Euznlce Swidnickie, ul. Reymonta Watbrzych «
79, Kuznice Swidnickie, ul. Reymonta Watbrzych «
20
80, Kuz.mce SW|.dn|ck|e, Watbrzych «
ul. Zeromskiego
81. | Lubachéw Paprotka Swidnica X
82. | Lubachow, Mysliwska Watbrzych X X
83. | Lubachow, Mysliwska Swidnica X X
84. | Lubachéw, zapora Watbrzych X
85. | Lubachow, zapora Swidnica X
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

. Budowa / Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku LG IO przebudowa LR budowa zatoki Uwagi i wytyczne
przystanku wiaty peront przystankowej

w ramach inwestycji zaplanowano utworzenie
dwdch nowych przystankéw komunikacyjnych z
peronami i wiatami oraz parking mogacy petnic¢

86. | Lubawka, ul. Dworcowa wszystkie kierunki X X X funkq:e parkingu Park and Ride; catosc inwestycji
szacuje sie na 600 000 zt;
planowana lokalizacja inwestycji to ul.
Dworcowa pomiedzy ul. Pocztowg i
Kombatantéw

87. | Ludwikowice, Fabryczna Nowa Ruda X

88. | Ludwikowice, Piastowska Nowa Ruda X

89. | Ludwikowice, Piastowska Watbrzych X

90. | Ludwikowice, skrzyzowanie Watbrzych X

91. | Marcinowice Swidnica X

92. | Marcinowice Wroctaw X

93. | Mieroszéw Hoza Watbrzych X

94. | Mieroszéw Hoza taczna X

95. | Mieroszéw Mickiewicza (szpital) Watbrzych X

96. | Mieroszéw Powstancow Watbrzych X

97. | Mieroszéw Watbrzyska Watbrzych X

98. | Mieroszéw Watbrzyska Mieroszow X
przesuniecie lokalizacji ze skrzyzowania na droge

99. | Miedzyrzecze, skrzyzowanie Strzegom X X dojazdowa do skrzyzowania i tym samym
budowa nowej infrastruktury
przesuniecie lokalizacji ze skrzyzowania na droge

100. | Miedzyrzecze, skrzyzowanie Swidnica X X dojazdowg do skrzyzowania i tym samym
budowa nowej infrastruktury

101. | Modlecin (DK5) Dobromierz X

102. | Modlecin (DK5) Strzegom X
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Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

. Budowa / Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku LG IO przebudowa LR budowa zatoki Uwagi i wytyczne
BIRELoORE wiaty peronu przystankowej
103. | Mokrzeszéw Swiebodzice X
104. | Mokrzeszéw Swidnica X
105. | NiedZwiedzica Watbrzych X X
106. | Niedzwiedzica Swidnica X
107. | Niedzwiedzica, przy kosciele Watbrzych X X
108. | Niedzwiedzica, przy kosciele Swidnica X
109. | Nowa Ruda Stupiec, Dolina Ktodzko X
110. | Nowa Ruda Stupiec, skrzyzowanie | Watbrzych X
111. | Nowa Ruda Stupiec, Warynskiego | Ktodzko X
112. | Nowa Ruda, ul. Piastéw jednokierunkowy X
113. | Nowa Ruda, ul. Pitsudskiego skrz. z | Nowa Ruda X
114, | Nrepodtegtode Watbraych .
115. | Nowy Jaworéw Jaworzyna Slaska X zirglsgirl:skizlI;Iizcrilor\:\jxsetjalri]nki?zt;k' by znajdowat
116. | Nowy Jaworéw Strzegom X ;r;"sgatr':S'TZ";;ﬂL‘x:‘r’zaﬁ:I:‘ ztgk by znajdowat
117. | Olszyniec Watbrzych X
118. | Pasieczna Strzegom X
119. | Pasieczna Swidnica X
120. | Podlesie Watbrzych X X
121. | Podlesie Swidnica X
122. | Przedwojéw Kamienna Goéra X
123. | Rzeczka 12 Rzeczka X
124. | Rzeczka 25 Watbrzych X
125. | Serwindéw Dobromierz X
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. Budowa / Przebudowa/
Kierunek lub numer Budowa . -
L.p. | Nazwa przystanku przebudowa budowa zatoki Uwagi i wytyczne
przystanku . peronu .
wiaty przystankowej
126. Sk_)t.wma (V\,/ centrum Swiebodzice X
miejscowosci)
127, | Slotwina lw centrum Swicnica .
miejscowosci)
128, §’ro.twma (.wyjazd w kierunku éwiebodzice «
Swiebodzic)
129, §fo.twma (.wyjazd w kierunku $widnica "
Swiebodzic)
130. | Sokotowsko Watbrzych/Mieroszéw X
131. | Sokotowsko, ul. Gtéwna (petla) petla X
132. | Stanowice, ul. Strzegomska Strzegom X X
133. | Stanowice, ul. Strzegomska Swidnica X X
134. | Stanowice, ul. Swiebodzka Swiebodzice X
135. | Stare Bogaczowice — skrzyzowanie | Watbrzych X
136. | Stare Bogaczowice — Urzagd Gminy | Watbrzych X
Stare Bogaczowice, przy ruinach
137. | koSciota (w zachodniej czesci Watbrzych X
miejscowosci)
138. | Stary Lesieniec, Watbrzych X
139. | Stary Lesieniec, Watbrzych X
140. | Stawiska Dobromierz X
141. | Struga (Kolonia Struga) Watbrzych/Jabtow X X
Struga (Kolonia Struga),
142. skrzyzowanie z DW376 Watbrzych X
143. | Struga, kosciét Watbrzych X
144. | Strzegom, al. Wojska Polskiego wschéd X
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. Budowa / Przebudowa/
L.p. | Nazwa przystanku LG IO przebudowa LR budowa zatoki Uwagi i wytyczne
BIRELoORE wiaty peronu przystankowej

145. | Strzegom, al. Wojska Polskiego zachad X

146. | Strzegom, Dolna Swiebodzice X

147. | Strzelce Swidnica X

148. | Sulistawice Swidnica X

149. | Sulistawice Zaréw X

150. | Szczepanéw Swidnica X

151. | Szczepanow Wroctaw X

152. ?I/t”lfi?sc:ﬁ:lzst;:go/Sienkiewicza Stare Bogaczowice X X

153. ?I/t”lfi?sc:ﬁ:lzst;:go/Sienkiewicza Watbrzych/Swidnica X X

154. | Swiebodzice, ul. Swidnicka Swidnica X

155. | Swierki Watbrzych X

156. | Swierki Nowa Ruda X

157. | Swierki Dolne Watbrzych X

158. | Swierki Dolne Nowa Ruda X

159. | Tomkowa Jaworzyna Slaska X

160. | Tomkowa Swidnica X X

161. | Tworzyjandéw Wroctaw X

162. | Unistaw Slaski sklep Watbrzych X

163. | Walim Wyszynskiego 59 Watbrzych X

164. | Walim Wyszynskiego 73 Watbrzych X

165. | Walim Wyszynskiego 73 Rzeczka X

166. | Walim Wyszynskiego 78 Watbrzych X

167. | Walim Wyszynskiego 78 Rzeczka X

168. Wierzbna (przy skrzyzowaniu z ul. Swidnica «

Pankowicka)
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. Budowa / Przebudowa/
Kierunek lub numer Budowa . -
L.p. | Nazwa przystanku przebudowa budowa zatoki Uwagi i wytyczne
przystanku . peronu .
wiaty przystankowej
169. Wlerzbn_a (przy skrzyzowaniu z ul. Faréw «
Pankowicka)
170. Wierzbna (przy skrzyzowaniu z ul. Taréw « «
Spacerowg)
171, W!(ler%bna .(waazd w kierunku Swidnica «
Wisniowej)
172. | Wiéniowa Swidnica X
173. | Wisniowa Zaréw X
przesuniecie lokalizacji w poblize skrzyzowania
174. | Zagérze Slaskie, ul. Drzymaty Watbrzych X X 2 ul. Drzymaty, budowa przystanky bedacego
parg do obecnego przystanku w kierunku
Swidnicy
175. | Zagérze $laskie, ul. Drzymaty Swidnica « przesuniecie lokalizacji w poblize skrzyzowania
z ul. Drzymaty
176. | Zagdrze Slaskie, ul. Gtéwna Watbrzych X X
177. | Zagérze Slaskie, ul. Gtéwna Swidnica X X
178. | Zawiszow (skrzyzowanie) Swidnica X X
179. | Zawiszow (skrzyzowanie) Zaréw X
181. | Zaréw, Fabryczna X
182. | Zaréw, Przemystowa X
183. | Zaréw, Sportowa Swidnica X
184. | Zaréw, ul. Armii Krajowej Swidnica X
suma 169 44 - )
koszt.zakupu i montazu 1 15 000 zt 60 000 2t 02t i
sztuki
. lus 600 000 zt na bud h
suma kosztow 2520000zt | 2640000zt 0zt plus Z! ha budowe nowyc

przystankow w Lubawce
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15.7 Rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz montaz automatéw
biletowych.

System dynamiczne] informacji pasazerskiej, oparty o tablice elektroniczne zlokalizowane na
przystankach, wyswietlajgce rzeczywistg pore najblizszych odjazdéw, funkcjonuje obecnie
w Watbrzychu. Przewidywane jest rozszerzenie tego systemu o kolejnych 30 przystankéw na
obszarze obstugiwanym watbrzyskg komunikacja miejska oraz o 18 przystankéw w Swidnicy,
charakteryzujacych sie najwiekszg frekwencjg wsrdd pasazeréw wsiadajgcych. Przewiduje sie, iz
tablice elektroniczne bedg prezentowaty rzeczywiste godziny odjazdéw linii komunikacji miejskiej
(odpowiednio w Watbrzychu i Swidnicy) oraz — na wspdlnych przystankach — odjazdy linii
aglomeracyjnych. W zwigzku z powyzszym urzadzenia instalowane na terenie Swidnicy powinny by¢
kompatybilne z systemem uzytkowanym obecnie w Watbrzychu. Nalezy rdéwniez zadbad
0 wyposazenie autobusdw obstugujacych potgczenia miejskie i aglomeracyjne w komputery
poktadowe zdolne do wspodtpracy z systemem dynamicznej informac;ji pasazerskiej.

Zdefiniowane zostato takze zadanie polegajgce na budowie 31 stacjonarnych automatéw biletowych
w Watbrzychu oraz 16 w Swidnicy®”®. Urzadzenia te zapewnia sprzedaz wszystkich rodzajéw biletéw
(zarowno jednorazowych, jak i okresowych, miejskich oraz aglomeracyjnych), z mozliwoscig zaptaty
gotowka (monety, banknoty) oraz kartami debetowymi i kredytowymi. Rekomendowane lokalizacje
automatow biletowych, wyznaczone w obrebie przystankdw o najwiekszej frekwencji pasazeréw
wsiadajacych, obejmujg wiekszoé¢ dzielnic Watbrzycha i Swidnicy. Ponadto, celem zwiekszenia
dostepnosci do petnej oferty biletowej (nieograniczonej do podstawowych rodzajéw biletéw, ktérych
sprzedaz prowadzg kierowcy i konduktorzy), zaproponowano instalacje automatow biletowych
w Boguszowie-Gorcach, Jedlinie-Zdréj oraz Gtuszycy.

Przewidywane koszty budowy ww. urzadzen na obszarze funkcjonowania watbrzyskiej komunikacji
miejskiej to ok. 7,5 min zt, w Swidnicy za$ 4,1 min zt.

Tab. 15.7.1. Zestawienie przystankéw komunikacyjnych na obszarze funkcjonowania komunikacji
miejskiej i podmiejskiej Watbrzycha, dla ktérych planowana jest budowa tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej oraz biletomatéw

. . Tablica
L.p. Nazwa przystanku Kierunek Biletomat elektroniczna
Chrobrego - Plac Grunwaldzki jednokierunkowy X
2. | Wysockiego — PI. Grunwaldzki Nowe Miasto/Rusinowa X
3. | Piaskowa Goéra - Broniewskiego |jednokierunkowy X
4. | Piaskowa Gora — Gtéwna jednokierunkowy X
5. | Wysockiego — PI. Grunwaldzki Biaty Kamien X
6. | Armii Krajowej - Stary Zdrdj Piaskowa X
7. | Nowy Swiat — Pfuga jednokierunkowy X X
8. | Dtuga—Topolowa jednokierunkowy X X
9. |Szczawno Zdrdj — Solicka Biaty Kamien X X

2w Swidnicy planuje sie zastgpi¢ wszystkie stacjonarne automaty biletowe w celu umozliwienia dokonywania

optat za pomocg banknotéw, kart ptatniczych oraz unifikacji z pozostatymi urzadzeniami w Aglomeracji
Watbrzyskiej pod katem wprowadzenia do sprzedazy biletow aglomeracyjnych
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L.p. Nazwa przystanku Kierunek Biletomat elel.:tarlzl:i:ca:zna
10. | Armii Krajowej - Dworzec Miasto | jednokierunkowy X
11. |al. Podwale — Kasztelariska Srédmiescie X
12. | Wroctawska — Dtuga Stary Zdrdj X X
13. | Niepodlegtosci — Swidnicka Srédmieécie X
14. | Wroctawska — Wyszyriskiego Srédmieécie X X
15. | Pitsudskiego — Plac Tuwima Rusinowa X
) . pl. Grunwaldzki/

16. |Andersa — Warkowicza o X

Sobiecin
17. | Pitsudskiego — Fredry Srédmieécie X X
18. |al. Podwale — Blankowa Petla X X
19. | Mickiewicza — Plac Tuwima Srédmiescie X
20. | Andersa — Ludowa Srédmieécie/Sobiecin X X
21. | Niepodlegtosci — Szkolna Srédmieécie X X
22. | Bystrzycka — Rusinowa petla X X
23. | Pitsudskiego — PI. Gornika Srédmieécie X
24. | Pitsudskiego — Zwirki i Wigury Srédmieécie X
25. | Plac na Rozdrozu petla X X
26. | Kolejowa — Mazowiecka jednokierunkowy X
27. | Wroctawska — Wyszynskiego Piaskowa X
28. | Sokotowskiego — szpital jednokierunkowy X
29. | Broniewskiego — Krasinskiego jednokierunkowy X
30. | Wieniawskiego — Senatorska Srédmieécie X
31. | Andersa — Daszynskiego Biaty Kamien X
32. | Mickiewicza — Poleska Srédmieécie X
33. | Limanowskiego — Porcelana Sobiecin/Glinik Nowy X
34. |al. Podwale — Hetmanska Srédmiescie X
35. | Wroctawska — WWSZiP Piaskowa X
36. |Barbusse'a Srédmieécie X
37. |al. Podwale — Basztowa Srédmieécie X
38. |11 Listopada — Polna Srédmiescie X

) - Srédmiescie/ x

39. |1 Maja - Il Armii . L,

Biaty Kamien
40. | Niepodlegtosci — Tetmajera Srédmiescie X
41. |1 Maja —Kresowa jednokierunkowy X
42. | Bystrzycka - Osiedle Gérnicze centrum X
43. | Niepodlegtosci — Kaszubska Srédmiescie X
44, | 1 Maja—2Us pl. (?ru'nwaldzkl/ X

Sobiecin
45. | 1 Maja —Krasickiego jednokierunkowy X
46. | Boguszéw-Gorce — Fornalskiej jednokierunkowy X
47. | Wysockiego - Stara Kopalnia Srédmiescie X
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Tab. 15.7.2. Zestawienie przystankéw komunikacyjnych na obszarze funkcjonowania komunikacji
miejskiej Swidnicy, dla ktérych planowana jest budowa tablic dynamicznej informacji pasazerskiej

oraz biletomatow

. . Tablica
L.p. Nazwa przystanku Kierunek Biletomat elektroniczna
48. |lJedlina-Zdréj — Pl. Zwyciestwa | Watbrzych X
49. | Gtuszyca - Grunwaldzka/Leéna | Watbrzych X
50. | Mieroszéw — Sportowa Watbrzych X
suma 31 30
koszt' zakupu i montazu 1 165 000 zi 80 000 zt
sztuki
suma kosztéw 5115000zt | 2400000 zt

L.p. | Nazwa przystanku Numer przystanku Biletomat elel.:tar':l:i::zna
1. | Pl. Grunwaldzki 01 1011 X X
2. | Pl. Grunwaldzki 02 1012 X
3. | Muzealna 01 1021 X X
4. | Muzealna 02 1022 X
5. | Pl. Sw. Matgorzaty 01 1031 X
6. |Pl. Sw. Matgorzaty 02 1032 X X
7. | Pl. Drzymaty 01 1581 X
8. | Pl. Wolnosci — Réwna 02 1572 X X
9. | Westerplatte/ Bystrzycka 02 1552 X X
10. | Westerplatte/ Slaska 02 1562 X
tukasinskiego / Gdynska
11. 1041 X X
1(1041)
12. | Poboznego 01 1081 X X
13. | Zamenhofa 36 1221 X X
14. | Riedla 02 1232 X X
15. | E. Plater O 1240 X X
16. | Wyszynskiego 02 1262 X X
17. | Pragdzynskiego 02 1272 X
18. | Kopernika 01 1401 X X
19. | Jodtowa / Kopernika 02 1412 X
20. | Jodtowa / Okrezna 02 1422 X
suma 16 18
koszt.zakupu i montazu 1 165 000 zt 80 000 zt
sztuki
suma kosztow 2640000zt | 1440000 zt
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15.8 Inteligentny System Transportu

Zatozenia do ITS-Watbrzych i ITS-Swidnica
Otoczenie

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wstepna, przedprojektowa analiza mozliwosci oraz
zasadnosci wprowadzenia elementéw systeméw ITS na terenie tych osrodkéow Aglomeracji
Watbrzyskiej, na ktérych juz obecnie wystepuje najwieksze zageszczenie sygnalizacji $wietlnych —
Watbrzycha oraz Swidnicy. Podstawowym zatozeniem jest stworzenie w kazdej z tych miejscowosci
odrebnego Centrum Zarzadzania Ruchem w Scistej koordynacji w zakresie przesytu danych i budowy
wspdlnych repozytoridéw. Z uwagi jednak na topografie tych miejscowosci bezzasadne bytoby
budowanie jednego os$rodka, sterujgcego ruchem w obu miastach. Tego typu centra zarzgdzania
petnig nie tylko funkcje sterowania sygnalizacjami ale réwniez stanowia pierwsza linie obstugi
zgtoszen a czasem obstugi wypadku. Dyspozytorzy z tego poziomu majg mozliwosé reagowaé na
sytuacje zaobserwowane na obrazie z kamer - moze to by¢ kwestia szybkiego uruchomienia stuzb
ratowniczych - stad rozdzielenie geograficzne tych dwdch osrodkéw bedzie w petni uzasadnione.

Rozlegte inteligentne systemy transportowe (ang. Intelligent Transportation Systems) obejmuja:
— zaréwno telematyke drogowsa,
— wszelkie urzadzenia do przesytu danych, obrazu i gtosu wewnatrz pojazddw,

— komunikacje z pojazdéw do infrastruktury statej (car-to-infrastructure) w celu sterowania
ruchem, gromadzenia informacji i dystrybucji informacji.

— urzadzenia do sterowania ruchem wraz z cat3 gama mozliwych detektoréw, czujnikow,
kamer,

— urzadzenia do dystrybucji informacji takie jak znaki zmiennej tresci,

— cala sfere gromadzenia, przechowywania i przetwarzania danych — pojemne macierze
dyskowe i wydajne serwery.

Systemy ITS stosuje sie w celu zaréwno bardziej efektywnego wykorzystania istniejgcej infrastruktury
transportowej, czyli w przypadku miast sg to skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng, wydzielone pasy
dla transportu publicznego, strefy parkingowe, parkingi kubaturowe, stacje wazenia pojazddéw, stacje
monitorowania warunkow pogodowych itp. jak i w celu lepszego docierania z informacjg istotng
z punktu widzenia kierowcdéw, pasazerdow i innych uczestnikéw ruchu. Systemy ITS to nie tylko samo
dynamiczne sterowanie uktadem faz w sygnalizacji swietlnej. ITS to rowniez potezne narzedzie
analityczne, dostarczajgce operatorom permanentnych danych rzeczywistych z terenu objetego
systemem — detektoréw, kamer itp. Jednostki zarzadzajace miastem dzieki systemom ITS majg
dostep do wszelkiego rodzaju analiz wspierajgcych decyzyjnos¢ planistyczng i zarzadczg. Aby jednak
wdrozenie systemu ITS bylo zwienczone sukcesem niezbedne jest podjecie dziatan nie tylko
o charakterze inwestycyjnym ale i organizacyjnym. Do petnego wykorzystania systemu ITS niezbedne
jest pozyskanie zaréwno wyspecjalizowanej kadry o charakterze operatorow i analitykdw
a jednoczesnie wytworzenie w istniejgcych jednostkach zarzadzajgcych ruchem w miescie
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i aglomeracji przekonania o potrzebie przysztej wspdtpracy. W korcowej fazie budowy wskazane
bedzie delegowanie pracownikéw do pracy w centrum.

Patrzac na samg strukture organizacyjng Urzedu Miasta Watbrzycha do tworzenia ITS zaangazowane
powinno by¢ co najmniej pie¢ jednostek. Centrum powinno integrowac¢ kompetencje kilku stuzb
miejskich - przede wszystkim jednostke zarzadzajgcg ruchem (BTR), zarzadzanie kryzysowe (BZK),
Straz Miejskg (SM), jednostke odpowiadajgcg za utrzymanie infrastruktury drogowej, w tym
sterownikéw sygnalizacji (ZDKiUM) oraz stuzby IT (Bl). Na schemacie organizacyjnym Urzedu
Miejskiego ponizej jednostki te zaznaczone zostaty czerwong obwdédka. Jednoczesnie z uwagi na
potezng ilo$¢ danych, ktore w wyniku wybudowania ITS bedg sptywaty do repozytoriow danych,
wskazane jest aby zaréwno na etapie tworzenia ITS jak i przysztej eksploatacji zaangazowana byta
jednostka planistyczna, Biuro Urbanistyki i Planowania Przestrzennego (BUP). Dodatkowo, z uwagi na
formute realizacji inwestycji w formie projektu dofinansowywanego z funduszy europejskich
niezbedna bedzie opieka jednostki posredniczacej w rozliczeniu projektu - Biura Zarzadzania
Strategicznego, Nadzoru Whtascicielskiego, Funduszy Europejskich i Rozwoju Gospodarczego (BFE).
Obie te ostatnie jednostki winny byé zaangazowane jako jednostki wspierajgce. Na diagramie ponizej
zaznaczone pomaranczowa, przerywang obwaédka.

Schemat organizacyiny Urzedu Miejskiego w Walbrzychu

PREZYDENT MIASTA

Zastepca Mresydenta Skarbaik Miasta Sckretarz Muasta

Jodnostkn zaangazowana Centram Obshags Placowsl
w tworzense | TS-Walbrzych Oy coo- W yChowaw

Judnaatks pomocnicza w tworzenie 1TS-Swidnica Miwre Olmdegs Jedaparch Gesst
{nie wejdzie w skiad Centrum Sterowania Ruchem) Forudiun Peorchs

15.8.1. Jednostki ITS oraz

wspottworzenia Centrum.

Rys. Urzedu Miejskiego w Watbrzychu, wtasciwe do budowy

W przypadku Swidnicy, ktérej struktura Urzedu Miejskiego jest nieco mniej rozbudowana, do budowy
ITS wskazane beda podstawowe jednostki, ktdre w efekcie winny wejs¢ w sktad nowego Centrum
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Zarzadzania Ruchem. Dodatkowo, w celu nadzorowania rozliczen projektu unijnego, jako jednostke

wspierajgcg nalezy zaangazowac Referat Programdéw Strategicznych i Funduszy Zewnetrznych (PF).

| PREZYDENT MIASTA SWIDNICY |
| |
sV SEXRETARZ ol W IA“E-’CA . v IASTEPCA sK SHARBNX
MASTA PREZYOENTA PREZYDENTA MASTA
JDAO [OEFANTAMENT __M DEPANTAMENT INFRA SO WYDZIAL SPRAW ! JORO DEFANTAMENT DeF PANTANENT
TRACY JNY STRUKTURY MIASTA DUYWATELSHICH RO IWOJIU L£TOWO
O« FESFERAT P (32 Fu'_- IGOSPONARCTEGO FINANSOWY
DROANIZACA . W IWYDZIAL B PREFEMAT FROGRAVOW Pl PEFERAT
WADR TRAT FRASTVY WIROLU STRATEGICINYOM PUDSETOWY
SAM BRURO BADY URY TECHMICINE S FFUNDUSZY FF pEFERAY
AL IGNOE) AW JunvTON PEWNE TRZNYON PANZOW ¢
00 FEFERAT Of |FEFERAT OCHRONY PVE WNE TRV Y PP IFERAT PROMOCE |
GRODOW ISXA | WSPIE PANA
< g RCY M [FEFERAT INWESTYCH | ] MOP MIEJSIE SR PRZE DS IO RCZOSCH
Wi PETERAT WV IGROCH PRZETARGOW PA [BIURD PROGNCZ
NEOFMA T V) | ANAL D
N ORMACH DEPARTAMENT b YOI ZARZAUZANIA
PUBLICING) KO MUNICAC )| FYIVROWEGD
P B TANOWITSD P FERAT DROG
> B4 FRLFERAT AP RESPOL IADCOW
TRANSFORTY FRAWNYTH
PUBLICINEGO
e LN L
PLATNEGO PASIOWANIA PRASOWE
| W YCHOWANIA
| o |oepantasent USC JRZAD STANY SWPEFERAT )L TUIY
M WA K OMUNAL NEDO CYWANEGD SPORTY | WEFOLMALY
OM [REFERAT GOSFODARY 7 ORCMANIZACIAN
INIE EZXANIOWE W PO OCHRON Y POZAPZADOW Y I
PWREF PRYWATYZACS INFORMACH
MIEMIA | NADZORL) pagiawveh
INAD W N
MMM Y ' BURO

]

GO |FEFERAT GEODELN
| QOBF. GINUNTAM

PREZYDENTA
—

2 RO OOMPONY
Jednostka zaangazowana | MONSERWACA Jednostka weplerajaca
w tworzenio ITS-Swidnica AR TROW tworzenia TS-Swidnica

Rys. 15.8.2. Jednostki Urzedu Miejskiego w Swidnicy, wtasciwe do budowy ITS oraz wspéttworzenia
Centrum.

W procesie tworzenia systemu oraz w jego funkcjonowaniu powinien by¢ zaangazowany takze

organizator zintegrowanego transportu publicznego w Aglomeracji Watbrzyskiej.

Samo wybudowanie poszczegélnych elementéw systemu moze by¢ jedynie dobrg bazg do
zbudowania sprawnie dziatajgcego instrumentu jakim jest Centrum Zarzadzania Ruchem. Dobrg
praktyka wydaje sie tu podejscie wroctawskie, gdzie kadry pozyskane na etapie kilkuletniej budowy
przeksztatcono z chwilg odebrania systemu w personel zasiadajgcy za stanowiskami operatorskimi,
analitycznymi i programistycznymi. Tak unikalnej wiedzy, na temat filozofii sterowania stosowane;j
przez danego dostawce ITS, nie nabywa sie w szkotach. Dopiero wspdlne budowanie, projektowanie,
zagladanie ,przez ramie” jak powstaje system i jak jest konfigurowany daje dobrg podstawe do
samodzielnego postugiwania sie tym rozlegtym narzedziem.
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Zakres

Odrebng kwestig jest zakres budowy systemu. W przypadku duzych metropolii jedynym
ograniczeniem winna by¢ wytgcznie kwestia mozliwosci finansowych. Bezsprzeczne bowiem jest, iz
przy duzym ruchu w gestej i skomplikowane] sieci ulic, torowisk, buspaséw wszelkie narzedzia
usprawniajgce sterowanie sygnalizacjg oraz decyzyjnos$¢ kierowcow bedg pozgdane w jak
najwiekszym zakresie. Inaczej sprawa ma sie w przypadku miast o wielkoéci Watbrzycha czy Swidnicy.
Tu decyzja powinna by¢ wywazona, odpowiadac zaréwno dzisiejszym potrzebom jak i zapewniac
potencjalny rozwdj. Im sprawniejsza komunikacja tym dany teren jest atrakcyjniejszy. Wprawdzie
nadal wsrdd wielu samochdéd jest synonimem dobrego statusu spotecznego, to jednak sukcesywna
i konsekwentna promocja transportu zbiorowego powoli zaczyna zmienia¢ to nastawienie,
przynajmniej w spoteczenstwach rozwinietych. Promowanie transportu indywidualnego to dzis droga
donikad. Nie da sie w nieskonczonosé poszerza¢ drdg, usprawnia¢ przepustowosci skrzyzowan
azarazem gwarantowa¢ pozostatym uczestnikom — pieszym, rowerzystom bezpiecznego
przemieszczania sie. Europejskie dyrektywy od lat promujg rozwdj zréwnowaiony, czemu
znakomicie sprzyjajg systemy ITS. Dla Watbrzycha i Swidnicy zasadne bedzie wprowadzenie
kluczowych funkcji w zakresie sterowania ruchem oraz przesytu i gromadzenia danych. Pozostate
elementy ITS, takie jak znaki zmiennej tresci, naprowadzanie na wolne miejsca parkingowe, nadzér
nad transportem publicznym czy inne elementy dystrybucji informacji zostang w tym opracowaniu
oszacowane informacyjnie, jednak decyzja o ich wdrazaniu nie wydaje sie by¢ krytyczna i pilna.

Ponizej zestawiono, na przyktadzie ITS-Wroctaw zakres elementdéw ITS jakie potencjalnie mogtyby
zaistnie¢ réwniez w Watbrzychu i Swidnicy. Nalezy wyrézni¢ nastepujace:

Centrum Sterowania Ruchem
Sala operatorska, pulpity wideo-monitoringu
oprogramowanie dedykowane

do zarzadzania zmianami

Podsystem tagcznosci
Odseparowana kanalizacja teletechniczna
Sie¢ $wiattowodowa

Sie¢ radiowa

Nadzor nad Transportem
Publicznym

Komputery poktadowe z GPS
Sledzenie pojazdéw

Informacja Pasazerska
Tablice dynamicznej informacji
Oprogramowanie przeliczajgce

w czasie rzeczywistym predykcje odjazdu

System zbierania danych
Skrzyzowania wyposazone w detektory
Sterowniki sygnalizaciji

podtaczone do Centrum

Rys. 15.8.3. Przyktadowy zakres elementéw ITS.
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Znaki zmiennej tresci VMS
Tablice LED w miejscach decyzyjnych
System kamer ARTR

Rozpoznawanie tablic rejestracyjnych

Data Center

Pomieszczenie z podwdjnym zasilaniem
Serwery redundantne

Macierze dyskowe

Portal ITS

Graficzna wizualizacja obcigzen
Podglad z kamer, informacjie dla kierowcow
Informacje dla pasazerow

Centrala IVR

Ustugi automatycznej centrali glosowej
Informacje typu ,Moja trasa”
Ogdlne informacje o zdarzeniach

Info PARK

Informacja o ilo$ci wolnych

miejsc parkingowych
Wspétpraca z operatorami parkingéw




Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

W diagramie kolorem bragzowym wyrézniono te funkcje, ktére w przypadku Watbrzycha i Swidnicy
nalezy uzna¢ za kluczowe. Pozostate, zaznaczone na niebiesko beda fakultatywne, cho¢ ich
wykonanie jest rekomendowane, dla uzyskania petnego efektu z wdrozenia ITS. Kazdy z takich
,podsystemdéw” wymaga zaréwno swojej reprezentacji w Centrum, jak i odpowiedniej infrastruktury.
Mimo, iz mozliwe jest zbudowanie systemu w oparciu o poszczegélne komponenty bez specjalnej
integracji kazdego z nich, zaleca sie stworzenie zintegrowanej bazy/repozytorium, na podstawie
ktdrej poszczegdlne podsystemy bedg decydowad o sposobie dziatania.
W przypadku ITS mozliwe sg rézne podejscia do sposobu zorganizowania pracy Centrum Zarzadzania
Ruchem. W dos$¢ powszechnie spotykanym na Swiecie modelu Centrum jest wybudowane
i zlokalizowane w jednej, wyznaczonej do tego jednostce. Wigze sie z tym woéwczas swiadome
zawezenie funkcjonalnosci takiego Centrum do kompetencji danej jednostki. Jesli role Centrum
zawezi¢ np. do zarzadzania transportem publicznym woéwczas zlokalizowane moze by¢ ono
w jednostce najbardziej do tego celu odpowiedniej czyli u organizatora transportu publicznego. Nie
bedzie mozliwe jednak wtedy sterowanie sygnalizacjg Swietlng z tego poziomu.
Ponizej przedstawiono przyktadowe funkcje wybranych jednostek miejskich, ktére moga
w przysztosci wzig¢ udziat w tworzeniu Centrum Zarzadzania Ruchem lub przejgé samodzielnie na
siebie taka role. Ponizej przedstawiono cztery jednostki i ich funkcje.
Operator transportu Biuro Z D K l U M Biuro
N\ (< KA Transportu ! Bezpieczenstwa
— S . VALBRZYCH ; :
=1 (./ : i Ruchu Zarzad Drog, Komunikacji i Zarzadzania
Slgskie Koasorcjum Autobusowe Drogowego iUtrzymania Miasta KryZySOWego
Funkcje: Funkcje:
Sterowanie sygnalizacjg Czuwanie nad stanem
Zarzadzanie trescig na znakach technicznym urzadzen Funkcje:
VMS drogowych Monitoring miejski
Funkcje: Monitorowanie danych o ruchu Monitorowanie stanu drog Zarzagdzanie w czasie kryzysu
Zarzadzanie flotg Zarzadzanie scenariuszami Dane o drogach (sztab)
Sledzenie pojazdéw sterowania Kontrola punktualnosci Wystanie stuzb w razie
Wyposazenie pojazdéw Modyfikowanie parametréw Informacja pasazerska zagrozenia
w elementy informacji sterowania W czasie rzeczywistym Koordynacja pracy stuzb
pasazerskiej Podejmowanie decyzji Szybkie powiadamianie Monitorowanie stanu
Wyposazenie pojazdéw w sytuacjach codziennych pasazeréw o zdarzeniach wybranych wskaznikéw np.
w urzadzenia do komunikacji i awaryjnych lub zmianach poziom wadd, stacje pomiaru
z systemami zewnetrznymi Planowanie zmian parametréw otoczenia

Rys. 15.8.4. Przyktadowy zakres funkcji jednostek miejskich zaangazowanych we wspdtprace
w ramach ITS.

Mozliwe modele lokalizacji i organizacji Centrum

Model Centrum Zarzadzania Ruchem ulokowanego w jednej jednostce miejskiej, np. w wydziale
transportu lub u miejskiego inzyniera ruchu. Ponizszy schemat pokazuje przyktadowy model centrum
zlokalizowanego w tym przypadku u organizatora transportu publicznego. Zatem, zgodnie z funkcjami
przypisanymi do tej jednostki bedzie to centrum zarzadzania taborem i informacjg pasazerska. Ale to
rowniez oznacza, iz nie bedzie to Centrum Zarzgdzania Ruchem, monitorowania, zarzadzania
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stuzbami itp. Czyli wszystkie te funkcje, ktére nie lezg w kompetencjach organizatora transportu, nie

beda réowniez realizowane przez Centrum.

Biuro

Operator transportu Z D K | U M Biuro
N\ (e =L ! Transportu ——— ! Bezpieczenstwa
.";( b - " i Ruchu Zarzad Drog, Komunikacji ' | Zarzadzania
Slyskie Koasorcjum Autobusowe Drogowego i Utrzymania Miasta KryZySOWego

2

5

&

Centrum

Funkcje:

Zarzadzanie flotg Zarzgdzanie S§enariuszami (sztab)

Sledzenie pojazdéw sterowania Wystanie stuzb
Wyposazenie pojazdéw w Modyfikowanie palfymnetrow Informacja pasaz a zagrozenia
elementy informacji sterowania W czasie rzeczywis Koordynacja pracy st

Monitorowanie stanu
wybranych wskaznikéw n
poziom wod, stacje pomiar
parametréw otoczenia

pasazerskiej

Wyposazenie pojazdow

w urzgdzenia do komunikacji
z systemami zewngtrznymi

Podejmowanie decyzji
w sytuacjach codziennyc
i awaryjnych

Planowanie zmian

Szybkie powiadamiani
pasazerow o zdarzeniacl
lub zmianach

Rys. 15.8.5. Przyktadowy model centrum zarzgdzania ruchem.

Model Zintegrowanego centrum tgczacego w jednym miejscu rdézne stuzby i funkcje. Takie
rozwigzanie zastosowano we Wroctawiu. Dzieki takiemu modelowi wszelkie stuzby od pracownikéw
przedsiebiorstwa transportowego poprzez Straz Miejska, Policje, Zarzad Drég, stuzby zarzadzania
kryzysowego, pracownikéw Wydziatu Transportu i pracownikdw Wydziatu Inzynierii Miejskiej majg
dostep do komputeréw z oprogramowaniem specjalistycznym w Centrum oraz do wszelkiego rodzaju
raportéw budowanych na bazie poteznej ilosci informacji sptywajacych w kazdej sekundzie do

repozytoriow danych.

Operator transportu

'r—;jn( Q/ L\ ’\.

Slyskie Koasorcjum Autobusowe

Qi

Funkcje:

Zarzadzanie flotg

Sledzenie pojazdéw
Wyposazenie pojazdéw

w elementy informacji
pasazerskiej

Wyposazenie pojazdow

w urzadzenia do komunikacji
z systemami zewnetrznymi

Biuro
Transportu
i Ruchu
Drogowego

ZDKiU
Zarz'qd Dr6 ,Komhnikacji
i Utrzymania Miasta

Centrum

Funkcje:

Sterowanie sygnalizacjg
Zarzadzanie trescig na znakach
VMS

Monitorowanie danych o ruchu
Zarzadzanie scenariuszami
sterowania

Modyfikowanie parametrow
sterowania

Podejmowanie decyzji

w sytuacjach codziennych

i awaryjnych

Planowanie zmian

Funkcje:

Czuwanie nad stanem
technicznym urzgdzen
drogowych
Monitorowanie stanu drég
Dane o drogach

Kontrola punktualnosci
Informacja pasazerska

W czasie rzeczywistym
Szybkie powiadamianie
pasazerow o zdarzeniach
lub zmianach

Al

Rys. 15.8.6. Przyktadowy model zintegrowanego centrum zarzadzania ruchem.
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Biuro
Bezpieczenstwa
' | Zarzgdzania

Kryzysowego

Funkcje:

Monitoring miejski
Zarzadzanie w czasie kryzysu
(sztab)

Wystanie stuzb w razie
zagrozenia

Koordynacja pracy stuzb
Monitorowanie stanu
wybranych wskaznikéw np.
poziom wad, stacje pomiaru
parametréw otoczenia
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Podsystem tacznosci

Istotnym elementem budowy ITS jest system tgcznosci. Dla potrzeb przesytu danych do i ze
skrzyzowan niezbedne bedzie podtgczenie wszystkich statych punktéw takich jak sterowniki
sygnalizacji swietlnej, sterowniki znakéw zmiennej tresci lub serwery dynamicznej informacji
przystankowej w jeden system przesytu danych tgczacy te punkty z Centrum Zarzadzania Ruchem.
Obecne zaawansowanie budowy Dolnoslaskiej Sieci Szerokopasmowej (DSS) obejmujgce swoim
przebiegiem zaréwno Watbrzych oraz Swidnice pozwala planowaé budowe systemu ITS w oparciu
gtéwnie o tak nowoczesny i stabilny rodzaj tgcznosci statej. Pierwszym zadaniem umozliwiajgcym
wykorzystanie obecnej sieci DSS bedzie zaprojektowanie sieci dostepowej dla potrzeb ITS w taki
sposéb aby mozliwie najlepiej wykorzysta¢ punkty dostepu sieci szkieletowej. Budujgc na terenie
miasta sie¢ Swiattowodowg dla potrzeb ITS nalezy mozliwie najszerzej objgc rdwniez punkty zwigzane
z edukacjg czy budynkami uzytecznosci publicznej, ale przede wszystkim powinna pokrywac sie
z lokalizacjg skrzyzowan (w zakresie punktéw dostepowych). Zaletg w tym przypadku powinien
okazac sie gotowy normatyw jaki narzuca DSS w zakresie topologii, architektury i stosowanych
przekrojow. Dzieki takiemu podejsciu mozliwe bedzie nawet fragmentaryczne budowanie sieci
pasywnej przy okazji przebuddéw lub remontdw odcinkéw ulic, tak aby w przysztosci mogty utworzyc
zaplanowang, redundantng catosé. Sie¢ lokalna w swoich zatozeniach powinna posiadac
przeznaczenie na cele przesytu danych zwigzanych ze sterowaniem ruchem, monitoringiem oraz
zarzadzaniem tablicami elektronicznymi na przystankach.

Wykorzystanie sieci sSwiattowodowej nie moze jednak by¢ jedynym medium transmisyjnym
w dzisiejszych systemach ITS. Transmisja optyczna sprawdzi sie znakomicie w tgcznosci miedzy
elementami infrastruktury nieruchomej. Jednak gdy chodzi o komunikacje z pojazdami oraz transfer
video lub danych na matych odlegtosciach, w ramach danego skrzyzowania lub grupy przystankéw
uzyteczne bedg inne sposoby facznosci takie jak:

e kable miedziane dla sygnatéw niskopradowych,
e kable koncentryczne dla sygnatu video np. z kamer do dekoderdw,

e t3cznos$¢ radiowa krotkiego zasiegu SRD (ang. Short Range Devices) do przekazywania
depesz danych z pojazddw do infrastruktury,

e Bluetooth do napetniania komputeréw poktadowych, lub do Sledzenia trasy — przejazd
w przez wybrane punkty, skanowanie unikalnego adresu MAC,

o cyfrowa tacznos¢ pakietowa w oparciu o GPRS dowolnej generacji (HSDPA, 3G, LTE).
Data Center

Dla zapewnienia wtasciwej analizy i przetwarzania danych nalezy wybudowad lub zaadoptowad
i wyposazy¢ Centrum Zarzadzania Ruchem, ale réwniez zmodernizowac istniejgce obiekty —
skrzyzowania wyposazone w sygnalizacje swietlng o elementy detekcji, monitoringu i wtasciwe
systemy tacznosci. Wyposazenie skrzyzowan, sterujgce sygnalizacja $wietlng w Watbrzychu i Swidnicy
jest w wiekszosci pozbawione detektordw, statoczasowe. Wsréd stosowanych typow sterownikéw
sygnalizacji dajg sie zauwazy¢ tacy producenci jak Zaberd, DSA czy Peek. Niestety nie mozna
stwierdzié, ze infrastruktura jest jednorodna, wiec budowanie na bazie tej infrastruktury systemu ITS
bedzie wymagato rézinorodnego podejscia do rdéznych typéw sterownikdw badZz wymiany tych
urzadzen na jednorodne, wspdtpracujace z oferowanym systemem. W przypadku wybrania dostawcy
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systemu ITS oferujgcego rozwigzania wspétpracujace z réznymi sterownikami bedzie to utatwione.
Jednak dotychczasowe doswiadczenie krajowe pokazuje, ze albo dostawca decydowat sie na petng
wymiane urzadzen, albo, jak w przypadku Wroctawia, wybudowat system dostosowujgc swoje
oprogramowanie do sposobu komunikacji starych, zastanych urzadzen sterowniczych. Miato to te
zalete, ze dotychczasowe firmy konserwacyjne mogty ptynnie przejsé¢ do objecia opieki nad znanymi
juz sobie urzadzeniami sterowniczymi ale jednoczesnie skutkowato ograniczeniem pewnych
funkcjonalnosci, ktére mogtyby by¢ zaimplementowane, gdyby zaistniaty nowe urzadzenia specjalnie
dostosowane do budowanego systemu. Tak wiec decyzja w zakresie pozostawienia badz wymiany
sterownikéw wydaje sie by¢ kluczowa do podjecia na etapie budowy SIWZ na wykonawstwo
systemu. Biorgc pod uwage, ze niektdre sygnalizacje swietlne zostaty oddane do uzytku stosunkowo
niedawno wskazane bedzie doktadne rozrdznienie, ktére sterowniki nadajg sie do pracy w przysztym
systemie, a ktére, chociazby ze wzgledu na date produkcji, powinny by¢ zastgpione nowymi. Nalezy
jednak w dokumentacji przetargowej dopusci¢ mozliwos¢ wymiany sterownikéw, réwniez tych
niedawno wybudowanych, jesli w opinii Wykonawcy komunikacja i zarzadzanie istniejgcymi
sterownikami bedga utrudnione lub niemozliwe a takie rozwigzanie usprawni systemowe zarzgdzanie
ruchem.

Mimo, iz kluczcowym elementem ITS jest sterowanie pracy sygnalizacji swietlnej to dodatkowymi
elementami, bezposrednio oddziatujgcym na decyzyjnos¢ kierowcow i pasazerdw sg znaki zmiennej
tresci (ang. VMS — Variable Message Signs). Budowa ITS moze objg¢ réwniez umieszczenie aktywnych
elementow informacji: znakéw zmiennej tresci.

Zakres ITS

Zadanie zaprojektowania i zbudowania Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem w Watbrzychu
oraz Centrum Zarzadzania Ruchem w Swidnicy, powinno objaé pieé¢ zintegrowanych podsysteméw
kluczowych:

1. Centrum Zarzadzania Ruchem, gromadzgce i przechowujgce dane o ruchu, monitorujace
ruch i urzadzenia sterowania, sterujgce optymalizacjg ruchu i poziomem przydzielanych
priorytetdw dla transportu publicznego.

2. Redundantny system tacznosci miedzy skrzyzowaniami a Centrum oparty na protokole
komunikacyjnym TCP/IP oraz system dostepu obejmujacy stuzby miejskie (np. przez tunel
VPN) oraz odlegte podtaczajacy elementy systemu za pomocg publicznej sieci Internet, taczy
dzierzawionych xDSL lub sieci radiowych.

3. Podsystem obszarowej optymalizacji i sterowania ruchem wraz z wykrywaniem zdarzen
drogowych oraz mozliwoscig analizy pomiarédw ruchu w zasiegu dziatania Systemu.

4. Podsystem realizacji priorytetéw dla transportu publicznego izarzgdzania transportem
publicznym a takze obstugi uprzywilejowania pojazdéw specjalnych.

5. Podsystem wideo-monitoringu skrzyzowan objetych dziataniem Systemu, rejestracja obrazu
z kamer, prezentacja wybranych obrazéw w sieci publicznej.
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oraz cztery dodatkowe, jako mozliwe do opcjonalnego wtaczenia w zakres postepowania:

6. Podtaczenie do ITS podsystemu informacji dla pasazerdw transportu publicznego na tablicach
elektronicznych Dynamicznej Informacji Przystankowej (DIP), dziatajgcy w oparciu
o urzadzenia pozycjonowania satelitarnego GPS zamontowane w pojazdach transportu
publicznego.

7. Podsystem informacji o pogodzie i zanieczyszczeniach powietrza, gromadzacy dane ze stacji
»Meteo”, dystrybucja tych informacji dla wspétpracujacych stuzb oraz dla kierowcéw poprzez
znaki VMS.

8. Portal internetowy prezentujacy, gtdwnie w formie graficznej, panujace warunki ruchu
w miescie.

9. Podsystem informacji dla kierowcdw w postaci tablic/ znakéw o zmiennej tresci na
bramownicach zainstalowanych nad jezdnig (VMS od ang. Variable Message Signs) oraz

monitorowania tablic rejestracyjnych pojazdéw poruszajacych sie w zasiegu dziatania
Systemu,

Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia

Watbrzych

Przedmiot zamdwienia realizowany bedzie na terenie miasta Watbrzycha, gtéwnie na skrzyzowaniach
wyposazonych w sygnalizacje $wietlng oraz w pasie drogowym w celu prowadzenia systemu tgcznosci
i wybudowania pozostatych elementdw Systemu. Lokalizacja skrzyzowan na terenie miasta wykazuje
na biegunowe rozproszenie skrzyzowan na dwa osrodki - potudniowy i pétnocny, w ktdérych nalezy
przewidzie¢ sterowanie obszarowe oraz trzy sygnalizacje Sk09, Sk10, Sk12 (patrz rysunek ponizej) na
tyle oddalone od obu pozostatych obszaréw, ze nie ma znaczenia ustawianie na nich specjalnych
strategii sterowania a jedynie podtgczenie ich do systemu wideomonitoringu. Inteligentne
sterowanie dostosowujgce sie do zmiennych warunkdw ruchu odbywac sie powinno w odniesieniu
do catych obszaréw. Jednak w przypadku bardziej oddalonych sygnalizacji nie bedzie konieczne
prowadzenie kontrolowanej koordynacji a jedynie permanentne monitorowanie potokdw pojazddéw.
W takim przypadku, takie skrzyzowania petni¢ beda gtéwnie role punktéw pomiarowych. Oczywiscie
dane o sytuacji ruchowej winny sptywaé ze wszystkich skrzyzowan jednak strategie przyjmowane
w danym obszarze powinny opieraé sie na wybranych uprzednio wlotach pojedynczych skrzyzowan.
Kolejne rysunki przedstawiajg lokalizacje sygnalizacji Swietlnych w Watbrzychu oraz obszar pétnocny
i obszar potudniowy w powiekszeniu.
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Rys. 15.8.7. Lokalizacja sygnalizacji $wietlnych w Watbrzychu.
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Rys. 15.8.9. Lokalizacja sygnalizacji Swietlnych w obszarze potudniowym w Watbrzychu.
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TRAKO
Tabele ponizej przedstawiajg aktualne na dzien tworzenia dokumentu dane o warunkach
technicznych urzadzen sterowania ruchem:
Tab. 15.8.1. Lokalizacja i wyposazenie skrzyzowan w Watbrzychu
Lp. |ID Lokalizacja Typ Sterownik |Producent |[Droga ([Detektory Uwagi
1|Sk01 ([Kolejowa-Sikorskiego- Statoczasowe Peek Peek Traffic [DK 35
Wysockiego
2|Sk02 |Armii Krajowej-Parkowa |[Statoczasowe Peek Peek Traffic |DK 35
3|Sk03 |Armii Krajowej-11 Statoczasowe Peek Peek Traffic |DK 35
Listopada
4(Sk04 |Armii Krajowej-Kino PDP Peek Peek Traffic [DK 35 [przyciski
Apollo
5/Sk05 |Wroctawska- Akomodacyjne Peek Peek Traffic [DK 35 |wideodetekcja
Wyszynskiego
6/Sk06 |Wroctawska-Norwida-OBI |Statoczasowe MSR-Mini [MSR DK 35 [wideodetekcja
7|Sk07 |Wroctawska-Dfuga- Statoczasowe MSR-Mini [MSR DK 35
Prostopadta
8|Sk08 |Wroctawska-De Gaulle'a- |Akomodacyjne TLC ETD DK 35 |wideodetekcja [rozproszona
Uczniowska Taurus architektura,
zaawansowane
algorytmy
akomodacyjnego
sterowania ruchem na
poziomie lokalnym
oraz w trybie
optymalizacji
obszarowej jako
master.
9|Sk09 |Andersa-Wankowicza- Akomodacyjne MPS-RP  [DSA DW375 (radary monitorowanie pracy
Wiejska dopplerowskie |on-line i algorytmy
,samouczenia sie” -
dostosowywanie sie do
natezenia
przewidywanego
10(Sk10 |1. Maja-Il Armii Akomodacyjne MPS-RP  |DSA DW 375, [radary
367 dopplerowskie
11(Sk11 |Wieniawskiego-De Akomodacyjne Peek Peek Traffic IDW376 |w budowie
Gaulle'a-Podwale-
Gagarina
12(Sk12 |11 Listopada- Akomodacyjne Peek Peek Traffic [DW 381, [radary
Noworudzka- 379 dopplerowskie
Strzegomska-Swidnicka
13|Sk13 |Dtuga-Broniewskiego Akomodacyjne MPS-Mini |Zaberd Powia- [radary
towa dopplerowskie
3404D
14|Sk14 |Dtuga-Topolowa Akomodacyjne wspolny z Powiato [radary
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Sk13 wa dopplerowskie
3404D
15|Sk15 |Plac Grunwaldzki Statoczasowe MPS-Mini |Zaberd Powia-
towa
3402D
16|Sk16 |Broniewskiego-Gtowna- |Statoczasowe MPS-RP  [DSA Gminna
Kusocinskiego
17|Sk17 |Stowackiego-Drohobycka- |Statoczasowe Peek Peek Traffic |Gminna
Limanowskiego
18|Sk18 |Bolestawa Chrobrego 38 |przejscie aktywne [Sterownik DK 35
w latarni
19|Sk19 |Wroctawska dawna Huta |przejscie aktywne |Sterownik DK 35
Szkta w latarni
20(Sk20 [Wroctawska-Lelewela przejscie aktywne |Sterownik DK 35
w latarni
21|Sk21 [Wieniawskiego-Auchan [Akomodacyjne MPS-RP  [DSA DW376 (radary
dopplerowskie
22(Sk22 |[Szczawienska- Statoczasowe MPS-Mini |Zaberd DW 376
taczynskiego
23(Sk23 |Uczniowska-Cersanit Statoczasowe DW376
24(Sk24 |Wieniawskiego-Podwale planowane DW376
25(Sk25 [Wroctawska-Gtowna planowane DK 35
26|Sk26 [Wroctawska-Lelewela planowane DK 35
Swidnica

Sytuacja ilosci i rozmieszczenia skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng w Swidnicy jest nieco innej natury.
Tu mamy do czynienia z podobng iloscig skrzyzowan, jednak ich rozmieszczenie ma jeszcze bardziej
charakter obszarowy. Sterowanie pracg tych skrzyzowan winno w peftni honorowa¢ mozliwosci
sterowania obszarowego a jednoczesnie monitorowac bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu, by miec
mozliwos¢ szybkiej reakcji na incydenty oraz stale monitorowaé sytuacje ruchowa. Z tych powoddéw
zaleca sie wigczenie wszystkich 22 skrzyzowar Swidnicy do systemu.

Tab. 15.8.2. Lokalizacja i wyposazenie skrzyzowan w Swidnicy

Lp. |ID Lokalizacja Typ Sterownik (Producent (Droga

1|Sk_Swid01 [Zamenhofa-Marii Kunic Statoczasowe  |MSR-mini  [Traffic DK 35
(planowane ZSSRD
akomodacyjne)

2|Sk_Swid02 [Esperantystow-Sikorskiego Statoczasowe  |PEEK Peek Traffic |DK 35
(planowane
akomodacyjne)

3|Sk_Swid03 |[Sikorskiego-Strzegomska Statoczasowe  |MPS-RP DSA Gminna

4(Sk_Swid04 |Esperantystéw-tukasinskiego [Statoczasowe PEEK Peek Traffic [DK 35
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(planowane
akomodacyjne)
5/Sk_Swid05 [Szarych Szeregdéw-t3aczna- Statoczasowe MSR Traffic DK 35
Steczynskiego (planowane ZSSRD
akomodacyjne)
6|Sk_Swid06 |[Szarych Szeregow-Przemystowa |Akomodacyjne |MPS-RP DSA DK 35
7|Sk_Swid07 [Westerplatte-Bystrzycka Statoczasowe MPS-RP DSA Powiatowa 2876
8|Sk_Swid10 [PIl. Wolnosci-Wroctawska- Statoczasowe  |MPS-RP DSA Wojewddzka 379
Niepodlegtosci- Westerplatte
9|Sk_Swid12 |Wroctawska-1 Maja-Wodna Statoczasowe MPS-RP DSA Wojewddzka 379
10(Sk_Swid14 |Wroctawska-Rzeznicza-Saperéw|Akomodacyjne |MPS-RP DSA Wojewddzka 379
11|Sk_Swid15 |Pl. Sw. Matgorzaty Akomodacyjne |MPS-RP DSA Wojewddzka 379
12|Sk_Swid16 |tukasinskiego-Saperdw- Statoczasowe MPS-RP DSA Gminna
-Ks. Bolka Swidnickiego
13|Sk_Swid17 |Niepodlegtosci-Straz Pozarna  [Statoczasowe |MPS-RP DSA Wojewddzka 379
14(Sk_Swid18 |Pl. Grunwaldzki Statoczasowe  |MPS-RP DSA Wojewddzka 379
15[Sk_Swid19 |Zeromskiego 16 PDP MPS-2000 |DSA Wojewddzka 379
16|Sk_Swid20 |Watbrzyska 41 PDP MPS-RP DSA Wojewddzka 379
17|Sk_Swid21 |Zamenhofa-Riedla Statoczasowe  |MSR Traffic DK 35
(planowane ZSSRD
akomodacyjne)
18|Sk_Swid22 |Zamenhofa-Sktodowskiej-Curie |Akomodacyjne |PEEK Peek Traffic |DK 35
19(Sk_Swid23 |Marcinkowskiego 4 PDP PEEK Peek Traffic |Gminna
20(Sk_Swid24 |Ofiar Oswiecimskich 28 PDP AGATKA b.d. Gminna
21|Sk_Swid25 |Kazimierza Wielkiego PDP PEEK Peek Traffic |Gminna
22(Sk_Swid26 |Wodna-Mieszka | Planowane Gminna

380 |Strona




Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Dmgs mmmg: »

m

Decge Weprwad ks 05
wm

s
*4

-0

Rys. 15.8.10. Sygnalizacje $wietlne w Swidnicy.

Zadania dla przysztego Centrum

Centrum, jako serce systemu, petnié bedzie nastepujace funkcje:

a)

gromadzenie danych — funkcja ta zapewnia mozliwos¢ zbierania i przechowywania danych
ruchowych wraz z danymi o warunkach atmosferycznych, niezbednych dla
funkcjonowania innych podsystemow (w szczegdlnosci sterowania i optymalizacji ruchu,
wykrywania zdarzen, zarzadzania strategicznego) oraz dziatan planistycznych,

monitorowanie ruchu, w tym objecie wideomonitoringiem skrzyzowan,
sterowanie i optymalizacja ruchu,

monitoring i kontrola urzadzen zainstalowanych w Centrum i urzadzen zewnetrznych
stuzgcych zarzadzaniu ruchem,

wykrywanie zdarzen — funkcja poziomu centralnego pozwala na automatyczne wykrycie
zdarzent drogowych i ich odrdznienie od stanéw zwyktych np. zattoczenie w godzinach
szczytu od zattoczenia, jakie powstaje w nastepstwie wypadkéw drogowych,
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f) zarzadzanie zdarzeniami — zarzgdzanie zardwno zdarzeniami przewidywalnymi jak
i losowymi w celu zminimalizowania oddziatywania zaistniatych zdarzen na uzytkownikéw
ruchu, w szczegdlnosci zmniejszenia niebezpieczenstwa zaistnienia wypadkdéw jak
i skutkow wypadkdw, poprzez natychmiastowe informowanie odpowiednich stuzb
0 zaobserwowanych sytuacjach,

g) przekazywanie informacji — informacje dla kierowcow, do $srodkow masowego przekazu
oraz do innych podmiotéw,

h) zarzadzanie transportem publicznym w tym realizacja priorytetéw dla transportu
publicznego i uprzywilejowania pojazdow specjalnych w ruchu ulicznym, zbieranie
i przekazywanie informacji dla pasazeréw oraz monitorowanie i alarmowanie Centrum
o sytuacjach nietypowych.

W przypadku dobrego przygotowania kadr do pracy w Centrum w dalszej perspektywie mozliwe beda
rowniez:
i) zarzadzanie strategiczne — funkcja dtugofalowej optymalizacji ruchu,

j)  planowanie — funkcja planowania rozwoju systemu zarzgdzania ruchem,

Na zorganizowanie Centrum Zamawiajgcy wskaze budynek lub zleci jego budowe w Watbrzychu
i Swidnicy. W wiekszosci miast w naszym kraju takie centra organizowane sg w adaptowanych na ten
cel pomieszczeniach. Jedynie przyktady zagraniczne pokazujg na budowanie catych budynkdw
z przeznaczeniem na centra sterowania ruchem. W sktad Centrum powinny wchodzi¢ nastepujace
pomieszczenia:

a) sala operacyjna - umozliwi obserwowanie przez operatorow biezgcej sytuacji ruchowej na
odcinkach objetych systemem zarzadzania i podejmowanie okreslonych decyzji
w przypadku wystgpienia sytuacji odbiegajgcych od normy,

b) pokéj konferencyjny — umozliwi przeprowadzanie narad i podejmowanie decyzji bez
zaktécania pracy operatoréw w sali operacyjnej a takze prowadzanie prac analitycznych,
projektowych oraz zebran. Dodatkowo w pokoju konferencyjnym moga znajdowac sie
rezerwowe stanowiska operatora, wykorzystywane w sytuacjach akcyjnych np. sztab
kryzysowy lub do obstugi imprez masowych,

c) serwerownia — umozliwi umieszczenie sprzetu komputerowego w warunkach
optymalnych dla jego wykorzystania zapewniajgc wentylacje, statg temperature
(klimatyzacje) oraz wilgotnos¢. Wskazane jest aby serwerownia znajdowata sie w bliskiej
odlegtosci od sali operacyjnej,

d) archiwum na przechowywanie dokumentacji papierowej systemu,
e) pomieszczenia sanitarne, szatnie w przypadku pracy zmianowej 24/7.

W zaleznosci od decyzji Zamawiajgcego pomieszczenia przeznaczone na instalacje systemu wymagac
beda dostosowania do funkcji jakg majg petni¢ oraz do potrzeb pracy urzgdzern komputerowych.
W tym celu nalezy wykonac¢ roboty budowlane wewnetrzne pomieszczen, rozprowadzenie instalacji
elektrycznej i okablowania strukturalnego LAN, systemu kontroli dostepu oraz facznosci telefonicznej,
systemu wentylacji i klimatyzacji. Z uwagi na koniecznos¢ budowy podtogi technicznej
W pomieszczeniach serwerowni nalezy przewidzie¢ odpowiednio wysokie pomieszczenie. Nie mogg
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to by¢ piwnice o obnizonym stropie. Do wszystkich pomieszczen nalezy zamontowaé drzwi
z odpowiednim systemem zabezpieczen, wspdtpracujagcym z systemem kontroli dostepu. Nalezy tez
zaprojektowac i wykona¢ instalacje $ciany graficznej wraz z systemem rozprowadzenia obrazu.

Redundantny system tacznosci miedzy skrzyzowaniami a Centrum

Redundantny system facznosci ma umozliwié niezaktécong transmisje danych pomiedzy elementami
Systemu. Projekt sieci facznosci musi uwzgledniaé wymagania okreslone dla aglomeracyjnej sieci
szerokopasmowej DSS i by¢ budowanym jako rozwiniecie tamte;j sieci.

Na odcinkach ulic, na ktérych ze wzgledéw formalnych lub technicznych nie bedzie mozliwe
zbudowanie potgczen Swiattowodowych nalezy dopusci¢ stosowanie szerokopasmowych tacz
radiowych. W przypadku transmisji do i z urzagdzern mobilnych (autokomputeréw zainstalowanych
w autobusach) nalezy zastosowaé¢ GPRS/UMTS/HSDPA oferowane] przez sieci telefonii komdrkowej
lub wtasng, dedykowang tgcznosé radiowg typu TETRA. Jednak budowa systemu TETRA nie powinna
warunkowac budowy ITS i nalezy jg prowadzi¢ z wykorzystaniem odrebnych Zzrédet finansowania przy
jednoczesnym duzym zaangazowaniu operatora publicznego transportu zbiorowego.

Realizacja sieci ma doprowadzi¢ do wybudowania infrastruktury tgcznosci przewodowej dla potrzeb
catosci Systemu.

Podsystem obszarowej optymalizacji i sterowania ruchem wraz z mozliwoscig analizy pomiaréow
ruchu w zasiegu dziatania Systemu.

Podsystem powinien zapewniac realizacje optymalnych strategii sterowania na kazdym z trzech
poziomdw sterowania. Interfejs Cztowiek/System bedzie realizowany w Centrum, za posrednictwem
terminala operatora lub terminala projektanta inzynierii ruchu. Dzieki wfaczeniu wszystkich
sterownikdw sygnalizacji w miescie w jeden system, mozliwe bedzie zaimplementowanie jednej,
wspdlnej filozofii sterowania opartej na oferowanych przez Wykonawce algorytmach. Interfejs
aplikacji umozliwi zaréwno korygowanie parametréow sterowania na poziomie strategicznym (np.
wybér sposobu realizacji priorytetu, degradacje bgdz podwyzszenie priorytetu) jak i mozliwos$é zmian
w ustawieniach poszczegdlnych parametréw pracy sygnalizacji swietlnej. Podsystem optymalizacji
ruchu oparty moze by¢ o wideo detekcje, wspierang przez detektory indukcyjne w jezdni oraz system
tacznosci radiowej krétkiego zasiegu do i z pojazddéw.

Wykrywanie zdarzen drogowych wymaga rozmieszczenia detektoréw ruchu (petli indukcyjnych oraz
wideodetektorow — ,,petle wirtualne”), tak aby na podstawie otrzymanych z nich danych mozna byto
okresli¢ aktualne natezenia ruchu pojazdow i wykry¢ sytuacje nietypowe (np. korek spowodowany
zablokowaniem skrzyzowania przez pojazdy, ktére ulegty kolizji). Podsystem ma dostarczac
operatorowi Systemu informacji o zaistnieniu sytuacji nietypowej i jej lokalizacji. Systemem
wspomagajacym moze by¢ tu monitoring skrzyzowan wraz z algorytmem detekcji i alarmowania dla
poszczegdlnych stref.

W ramach wyposazania skrzyzowan w system wideo detekcji na wybranych gtéwnych
skrzyzowaniach nalezy przewidzie¢ mozliwosc realizacji funkcji wykrywania zdarzen drogowych (patrz
wideo monitoring).
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Wiasciwosci podsystemu obszarowej optymalizacji i sterowania ruchem i analiza pomiaréw ruchu

Podsystem opierac sie moze na architekturze zdecentralizowanej lub scentralizowanej, jednak w obu
podejsciach nalezy przewidzieé sterowanie wielopoziomowe.

Nalezy zaimplementowac trzy poziomy sterowania:

a) centralny, gdzie realizowane powinny by¢ zadania w zakresie monitorowania, zarzgdzania
oraz planowania i optymalizacji strategii sterowania. Poziom centralny sterowania ma
petni¢ gtéwnie funkcje koordynujgce wspétdziatanie podobszaréw oraz okreslac strategie
sterowania dla obszaréw lub pojedynczych skrzyzowan,

b) obszarowy, gdzie realizowane powinno by¢ sterowanie sygnalizacja Swietlng
z uwzglednieniem informacji o ruchu w danym obszarze na podstawie detektordw,

c) lokalny, gdzie realizowane powinno by¢ sterowanie sygnalizacja, z mozliwie maksymalnym
wykorzystaniem detektordow.

Podsystem powinien zapewnia¢ realizacje optymalnych strategii sterowania na poziomie
obszarowym. Dodatkowo, potencjalna awaria dowolnego elementu podsystemu powinna tylko
w minimalnym stopniu wptywac¢ na pozostate elementy Systemu. Przy obecnej skali obu miast
rekomenduje sie aby wszystkie sygnalizacje zostaty objete systemem. 23 sygnalizacje w Watbrzychu
oraz 22 sygnalizacje w Swidnicy nalezy wyposazyé w zespét detektoréw (np. wideo detektoréw) wraz
z wykorzystaniem lub doinstalowaniem szeregu wspierajgcych system petli indukcyjnych w jezdni.
Zaréwno informacje z petli indukcyjnych, standardowo uzywane do sterowania lokalnego jak
i sygnaty wygenerowane np. przez karty wideo detektoréow bedg przesytane do centrum w celu
dalszej analizy. Podtgczone tak sygnalizacje swietlne utworzg jeden system, (kazdy dla swojego
miasta) mozliwy do sterowania zarowno na poziomie strategicznym (centralnym) — wybierajac
ustawienia dla catosci systemu, jak i w danych obszarach — wydzielonych umownie grupach
sgsiadujacych ze sobg skrzyzowan, w celu zapewnienia koordynacji ruchu i sterowania priorytetem
dla transportu publicznego. Interfejs aplikacji umozliwi zaréwno korygowanie parametréow
sterowania na poziomie strategicznym (np. wybdr sposobu realizacji priorytetu, degradacja badz
podwyzszenie priorytetu) jak i mozliwo$¢ zmian w ustawieniach poszczegdlnych parametrow pracy
sygnalizacji swietlnej. Podsystem optymalizacji ruchu oparty bedzie np. o wideo detekcje, wspierang
przez detektory indukcyjne w jezdni.

Podsystem realizacji priorytetéw dla transportu publicznego

Podsystem realizujgcy priorytety dla transportu publicznego powinien umozliwia¢ realizacje
priorytetu warunkowego zaleznie od sytuacji ruchowej na danym skrzyzowaniu, a jego poziom
powinien zaleze¢ od rangi nadanej uprzednio dla danej linii oraz w mozliwie wysokim stopniu zaleze¢
od odchylenia czasu jazdy wzgledem aktualnego rozktadu jazdy. Realizacja priorytetu powinna
zaleze¢ od obcigzenia i stanu ruchu w jakim znajduje sie skrzyzowanie w danym momencie, tj. jaki
okres czasu uptynat od chwili gdy skrzyzowanie obstugiwato poprzedni priorytet.

Podsystem ten powinien bazowac na:
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a) komputerach poktadowych w pojazdach transportu publicznego, wyposazonych w co
najmniej: terminal GPS, nadajnik GSM/GPRS lub modem radiowy stuzgcy do tgcznosci ze
sterownikami sygnalizacji $wietlnej w celu uzyskania priorytetu (radio krotkiego zasiegu
RKZ), sterownik elektronicznych tablic informacji pasazerskiej w pojezdzie,

b) odbiorniki radiowe (w przypadku wyboru niniejszego rozwigzania) na wszystkich
skrzyzowaniach (karta detektora w sterownikach sygnalizacji $wietlnej) objetych
zasiegiem podsystemu.

Wiasciwosci podsystemu priorytetow dla transportu publicznego

Podsystem realizujgcy priorytety dla transportu publicznego powinien by¢ zrealizowany w $cistym
uzaleznieniu od podsystemu optymalizacji ruchu a takze wykorzystujgc wspdlne informacje
pochodzace z systemu lokalizacji pojazdéw, zaimplementowanego w ramach podsystemu
dynamicznej informacji pasazerskiej. Podsystem powinien umozliwia¢ realizacje priorytetu
warunkowego zaleznie od sytuacji ruchowej na danym skrzyzowaniu, a jego poziom powinien
w mozliwie wysokim stopniu zaleze¢ od odchylenia czasu jazdy wzgledem aktualnego rozktadu jazdy.
Realizacja priorytetu powinna zaleze¢ od obcigzenia i stanu ruchu w jakim znajduje sie skrzyzowanie
w danym momencie, w tym od czasu jaki uptynat od chwili gdy skrzyzowanie obstugiwato poprzedni
priorytet.

Nalezy dazy¢ do wybudowania takiego systemu detekcji pojazdédw transportu publicznego, ktory
umozliwi ich identyfikacje oraz pozwoli na okreslenie potrzeb zgtaszanych w danym momencie.
Mozliwe to jest albo poprzez centralng analize lokalizacji GPS, albo przez system lokalnych punktéw
odbierania sygnatu z pojazdéw zlokalizowanych w okolicy skrzyzowan. Przyktadowa sekwencja
zdarzen:

® pojazd uprzywilejowany wysyta do odbiornika przy skrzyzowaniu sygnat radiowy w celu
udzielenia mu priorytetu,

® sterownik (lub Centrum w systemie scentralizowanym) otrzymuje informacje
o zblizajgcym sie pojezdzie uprzywilejowanym i o jego kierunku jazdy, numerze kursu itp.
w celu identyfikacji zagdania,

® sterownik realizuje cykl umozliwiajacy przejazd pojazdow jedynie w zagdanym kierunku lub
w systemie scentralizowanym sterownik otrzymuje od Centrum informacje, jaki program
realizowac,

® po zjezdzie pojazdu uprzywilejowanego ze skrzyzowania praca sygnalizacji powraca do
stanu normalnego.

Podsystem wideomonitoringu skrzyzowan objetych dziataniem Systemu

Podsystem wideomonitoringu skrzyzowan, oparty zaréwno o kamery wtasne, jak i kamery stuzgce do
wideo detekcji na wlotach skrzyzowan objetych dziataniem Systemu powinien spetnia¢ nastepujgce
funkcje:
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a) pokrycie wizyjne i transmisja danych wideo do Centrum ze wszystkich skrzyzowan
wchodzacych w zakres Systemu

b) rejestracje zdarzen i sytuacji na drodze z kamer obejmujgcych polem widzenia cate wloty
oraz tarcze wewnetrzng skrzyzowania,

c) powinien umozliwi¢ prezentacje wybranych obrazéw z kamer w sieci publiczne;j.

Nalezy zaktadaé przysztg rozbudowe podsystemu o rejestracje innych naruszen przepiséw ruchu
drogowego. Oszacowanie przestrzeni dyskowej winno przekroczy¢é o 30% minimalne
zapotrzebowanie dla dostarczonej ilosci kamer.

W ramach wyposazania skrzyzowan w system wideo detekcji nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ realizacji
funkcji wykrywania zdarzen drogowych. W tym zakresie podsystem powinien umozliwia¢ nastepujgce
funkcje:

a) pokrycie wizyjne wlotow wybranych skrzyzowan,
b) transmisje danych wideo do Centrum,

c) rejestracje zdarzen i sytuacji na drodze w Centrum.

Podsystem informacji o warunkach atmosferycznych

Ewentualna realizacja zadania polega¢ bedzie na zaprojektowaniu i wybudowaniu podsystemu do
gromadzenia i dystrybucji danych pochodzacych ze stacji pogodowych oraz przygotowania
podsystemu do przysztej rozbudowy o kolejne stacje meteo.

Nalezy zaproponowac liczbe i lokalizacje stacji pomiarowych w wybranych miejscach pod katem
zagrozen atmosferycznych dla ruchu (np. na mostach i wiaduktach). Stacje pogodowe powinny by¢
instalowane w punktach, ktére charakteryzujg sie duzg czestotliwoscig wystepowania niekorzystnych
zjawisk atmosferycznych (np. gotoledz, mgta),

Podsystem wizualizacji zmiennosci i utrudnien ruchu w miescie za posrednictwem portalu
internetowego

Podsystem wizualizacji zmiennosci i warunkéw ruchu w miescie za posrednictwem portalu
internetowego powinien by¢ zrédtem informacji o warunkach ruchowych panujacych na drogach za
pomocg map cyfrowych z naniesionymi natezeniami ruchu. Portal bedzie réwniez prezentowat
wybrane obrazy z kamer wideo monitoringu skrzyzowan. Portal powinien gromadzi¢ dane z obu
miast.

Podsystem informacji dla kierowcéw — tablice zmiennej tresci (VMS) na konstrukcjach bramowych
zainstalowanych nad droga oraz monitorowania tablic rejestracyjnych

Rekomendujemy budowe tego podsystemu, gdyz doswiadczenie innych miast wskazuje na wysoka
efektywnos¢ w przekazywaniu pilnych informacji o utrudnieniach dla kierowcéw wtasnie za
posrednictwem takich rozwigzan. Z uwagi jednak na ztozono$¢ uwarunkowan decyzja o lokalizacji
i funkcji danej tablicy winna by¢ przedmiotem odrebnego opracowania. Ten podsystem moze by¢
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zbudowany na zasadzie zamontowanych nad jezdniami duzych tablic zmiennej tresci oraz
o oprogramowania w Centrum zbierajacego informacje z kamer rozpoznajacych numery
rejestracyjne, w wybranych miejscach miasta, w celu przeliczania czasu trwania przejazdu przez
poszczegblne odcinki uktadu drogowego. Elektroniczne tablice tekstowe o zmiennej tresci,
zainstalowane na bramownicach przed strategicznymi skrzyzowaniami dajgc mozliwos¢ podjecia
decyzji. Tablice bedg informowaty o czasach dojazdéw do weztéw badz o aktualnych objazdach,
utrudnieniach imprezach masowych itp. Przed strategicznymi skrzyzowaniami/weztami drogowymi,
kierowca bedzie miat mozliwos¢ dokonania wyboru jednej z dwdch lub wiecej alternatywnych tras
prowadzacych do tego samego celu (innego skrzyzowania/wezta drogowego).

Wybér bedzie dokonywany przez kierowce na podstawie informacji o czasie dojazdu do tego celu.
Serwerownia — data center

W zakresie wyposazenia i budowy serwerowni na obecnym etapie nie nalezy przesadzac o zadnym
z parametrow. W tej dziedzinie postep jest dos¢ duzy i staly, stad okreslanie wymagan winno
odby¢ sie w mozliwie najpdiniej fazie projektowania, aby uwzglednia¢ najnowsze mozliwosci
zarowno w dziedzinie przechowywania i przetwarzania danych.

Niezaleznie od przyjetych technologii pewne uwarunkowania bezpieczenstwa i stabilnosci pracy
powinny by¢ juz narzucone:

Infrastruktura techniczna budynku powinna uwzglednié nastepujgce elementy:
® systemy zasilania z systemem bezprzerwowego (ONLINE) zasilania awaryjnego,
® systemy klimatyzacji (z zasilaniem awaryjnym), oswietlenia i kontroli hatasu,
® system przeciwpozarowy,
® system ochrony przed zalaniem,
® system bezpieczenistwa,

® wymagania konstrukcyjne.

Koszty

Szacuje sie, na podstawie dotychczasowych doswiadczen krajowych, ze sredni koszt budowy systemu
uwzgledniajgcy wszystkie elementy (od tacznosci po wyposazenie skrzyzowan) ksztattuje sie na
poziomie ok. 0,5 min zt. Koszt budowy kompletnej sygnalizacji $wietlnej to ok. 2,5 min zt.

Tab. 15.8.3. Koszty budowy ITS-Watbrzych i ITS-Swidnica

System Funkcje kluczowe Peten zakres
ITS Watbrzych 24 400 000 zt 26900 000 zt
ITS Swidnica 16 600 000 zt 19 000 000 zt
Suma 41 000 000 zt 45 900 000 zt
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Tab. 15.8.4. Koszty utrzymania ITS-Watbrzych i ITS-Swidnica (rocznie).

System Funkcje kluczowe Peten zakres
ITS Watbrzych 395 000 zt 422 000 zt
ITS Swidnica 365 000 zt 390 000 zt
Suma 760 000 zt 812 000 zt

15.9 Analiza wptywu funkcjonowania zintegrowanego transportu publicznego na
aglomeracyjny rynek pracy oraz przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu

Obecnie transport publiczny na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej zaspokaja w dostateczny sposéb
dojazd do najwazniejszych miejsc pracy, gtdwnie zlokalizowanych w siedzibach gmin. Obstuge
Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej Invest-Park w Watbrzychu oraz podstrefy w Swidnicy
zapewnia komunikacja miejska, natomiast jej podstref w Strzegomiu, Zarowie, Swiebodzicach
i w Nowej Rudzie — w niskim stopniu transport kolejowy oraz gtéwnie transport autobusowy lokalny
i regionalny, w tym przez przewoznikdw prywatnych. Podobnie jest w przypadku Specjalnej Strefy
Ekonomicznej Matej Przedsiebiorczosci w Kamiennej Gérze — lokalizacja w Kamiennej Gdrze oraz
w Lubawce. Natomiast funkcjonujace linie pracownicze w obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej
obstugujg dojazdy (gtéwnie zobszaru noworudzkiego) do podstrefy Wroctaw-Kobierzyce
Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej Euro-Park Wistosan.

Transport kolejowy wykorzystywany jest przez mieszkancéw Aglomeracji Watbrzyskiej gtéwnie
w dojazdach do stolicy wojewddztwa — Wroctawia, gdzie dojezdzajg oni do szkdt i uczelni oraz do
pracy. W granicach aglomeracji transport kolejowy ma juz o wiele nizsze znaczenie transportowe od
transportu autobusowego.

Transport publiczny w obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej powinien byé jednym z elementéw
wspierajgcych polityke przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu. O wykluczeniu spotecznym mozna
mowi¢ woéwczas, gdy osoba, bedaca cztonkiem danego spoteczeristwa, nie moze normalnie
uczestniczy¢ w dziataniach i zyciu obywateli tego spoteczenstwa, przy czym to ograniczenie znajduje
sie poza kontrolg osoby wykluczonej. Wykluczenie spoteczne jest zjawiskiem wielowymiarowym —
oznacza niemoznos$¢ uczestnictwa w zyciu gospodarczym, politycznym i kulturowym, w wyniku braku
dostepu do zasobdéw, débr i instytucji (np. rynku pracy, edukacji, opieki zdrowotnej) oraz
ograniczenia praw spotecznych i deprywacji potrzeb.

Grupami spotecznymi najbardziej narazonymi na wykluczenie spoteczne s m.in.: osoby
niepetnosprawne, chore psychicznie, uzaleznione, o niskich kwalifikacjach zawodowych, o niskich
dochodach, starsze osoby samotne, opuszczajgce zaktady karne i poprawcze oraz kobiety samotnie
wychowujgce dzieci, ofiary patologii zycia rodzinnego, dtugotrwale bezrobotni i bezdomni.

Obszary, nieposiadajgce funkcjonalnych i sprawnych mozliwosci dojazdu do centrum gospodarczego
jakim jest Watbrzych, nie mogg petni¢ funkcji naturalnych zasobow dla potencjatu rozwijajgcego sie
obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej i tworzg one wdwczas kolejne obszary wykluczenia spotecznego.
Natomiast w przypadku dobrej dostepnosci transportowej, obszary dotychczas posiadajace
niewykorzystane zasoby kapitatu ludzkiego, mogg by¢ ponownie zaktywizowane. Stworzenie
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zintegrowanego systemu transportu publicznego o wysokim standardzie pozwoli na petne
wykorzystanie potencjatu spotecznego i gospodarczego, a takze edukacji i nauki.

Jednym z najwazniejszych warunkdw zaspokojenia potrzeb bytowych i realizacji aktywnosci
spotecznej, jest zapewnienie dobrej dostepnosci do transportu publicznego. Niedostateczna jakosc¢
ustug transportu publicznego lub ich brak, przyczynia sie do znaczacego pogorszenia jakosci zycia,
aprzez to takze do wykluczenia spotecznego na danym obszarze. Dlatego w strategii na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju, sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu, do priorytetowych
zadan polityki spotecznej w ramach transportu publicznego nalezy takie przeciwdziatanie
wykluczeniu spotecznemu.

Prawidtowo stworzony i zarzadzany transport publiczny moze sta¢ sie wazinym instrumentem
wspierajgcym lokalng polityke spoteczng. Dlatego do najwazniejszych elementéw planowania
transportu publicznego nalezy rozpoznanie, analiza i uwzglednianie potrzeb transportowych
mieszkancow szczegdlnie z obszaréw zagrozonych lub objetych wykluczeniem spotecznym, a takze
rozszerzenie zasiegu na caty obszar Aglomeracji Watbrzyskiej z powodu mozliwego zagrozenia
wykluczenia spotecznego obszaréw o niskim stopniu zurbanizowania.

Osoby objete lub zagrozone wykluczeniem spotecznym to tez osoby o niskim poziomie dochoddw,
dla ktdérych zatrudnienie w aspekcie dojazdu do pracy, mozliwe jest tylko przy zapewnieniu
odpowiedniej oferty transportu publicznego i jej przystepnej taryfy. Nalezy zaznaczy¢, ze osoby
objete, lub zagrozone wykluczeniem spotecznym, mieszkajg przewaznie na obszarach srédmiejskich
miast oraz w matych miejscowos$ciach oddalonych od osrodkdw miejskich, przez co obstuga
transportem publicznym nie jest ekonomiczna — zwrot kosztéw transportu przy duzych odlegtosciach
i bardzo niskiej frekwencji jest prawie niemozliwy. Dlatego tez nastepstwem takiego stanu staje sie
oferowanie coraz mniejszej liczby potaczen i w konsekwencji, poprzez niedopasowanie kurséw do
godzin pracy, czy tez nauki, do dalszego spadku liczby pasazeréw, do zawieszenia danego pofaczenia
wiacznie.

W zwigzku z czym transport publiczny Aglomeracji Watbrzyskiej powinien rozwija¢ sie pod katem
przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu, ze szczegélnym uwzglednieniem lokalizacji miejsc pracy
i nauki, a takze miejsc ustug podstawowych i administracji oraz zamieszkania ubozszej czesci
spotfeczenstwa. Transport publiczny, kiedy miejsca te s3 od siebie bardzo oddalone, a wielkos¢
potokéw pasazerskich nie uzasadnia (szczegdlnie ekonomicznie) organizowania transportu wedtug
ogélnie przyjetych zatozen, w obstudze takich relacji musi sta¢ sie on ustugg socjalng (nierentowng),
konieczng ze wzgledu na poprawe warunkow zycia danej grupy osob.

Dodatkowg kwestig do rozwigzania jest przyszty rozwéj transportu publicznego — nowe formy obstugi
komunikacyjnej w obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej, ze wzgledu na przewidywane skutki
niekorzystnych obecnie zmian demograficznych, ktére poza zaktadanym zmniejszaniem sie populacji,
przewidujg takze spadek liczby ucznidw, na rzecz ktdrych transport publiczny wykonuje obecnie
wiekszg czes$¢ swojej pracy przewozowej oraz wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym, ktérzy na
obszarach miejskich korzystajg z przejazdéw ulgowych lub bezptatnych.

Dlatego tez transport publiczny powinien zapewni¢ mieszkancom Aglomeracji Watbrzyskiej przede
wszystkim mobilno$¢ w poszukiwaniu pracy oraz w dotarciu do miejsc pracy, placdwek oswiatowych,
osrodkdéw zdrowia, instytucji publicznych i koniecznych ustug zyciowych, a takze obstuge obszaréw
stabo zurbanizowanych oraz wspiera¢ mobilnosci oséb majgcych problem z poruszaniem sie.
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Stworzenie funkcjonalnego aglomeracyjnego systemu transportu publicznego wymaga niezbednej
wiedzy o potrzebach komunikacyjnych danych grup spotecznych, ktérych dotyczy wykluczenie
spoteczne lub zagrozenie nim, oraz wdrozenia elastycznych i zindywidualizowanych form transportu
(organizacja transportu, niskopodtogowy lub niskowejsciowy tabor, atrakcyjny rozktad jazdy),
umozliwiajgcych obstuge po kosztach akceptowalnych przez te grupy spoteczne.

15.10 Rozwéj transportu lotniczego — przebudowa ladowiska w Swiebodzicach

Jednym z czynnikéw utatwiajacych dostepnos¢ komunikacyjng regionu jest infrastruktura lotnicza.
Obecnie na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej znajduje sie jedno Igdowisko dla samolotéw,
zlokalizowane w Gminie Swiebodzice. Na ladowisku tym dopuszczone s3 starty i lagdowania
wszystkich rodzajow statkdw powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOW) do 5 700 km.
Dzisiejszy stan lgdowiska jest niezadowalajgcy. Trawiasty pas startowy, brak podstawowej
infrastruktury, statej zabudowy, medidw, wody, kanalizacji sanitarnej i deszczowej, sieci gazowej,
zaplecza techniczno-socjalnego powoduje, iz petne wykorzystanie potencjatu transportu lotniczego
jest niemozliwe.

W celu poprawy stanu istniejagcego Gmina Swiebodzice zlecita stworzenie studium wykonalnosci
projektu, majacego na celu budowe lotniska sportowo-dyspozycyjnego w Swiebodzicach. Celem
projektu jest stworzenie warunkdw do rozwoju bazy transportu lotniczego w subregionie. Docelowo
zaktada sie utworzenie lotniska lokalnego, uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji. Lotnisko,
zlokalizowane w tym samym miejscu, co obecne Igdowisko, uzupetnia¢ bedzie funkcje, jakie obecnie
petni Port Lotniczy Wroctaw — Strachowice w zakresie obstugi ruchu general aviation (GA).

Do gtdwnych celéw projektu zalicza sie m.in. stworzenie mozliwosci sprawniejszego przemieszczania
sie pomiedzy gminami, wyrdwnanie szans rozwoju ekonomicznego obszaréw oddalonych od
gtownych szlakdw komunikacyjne, urozmaicenie wyboru srodka transportu ze wzgledu na szybkos¢,
czas dojazdu i komfort, ozywienie gospodarcze Aglomeracji Watbrzyskiej, stworzenie odpowiednich
warunkéw do rozwoju oferty zwigzanej ze sportami i rekreacjg lotniczg. Lotnisko ma docelowo
obstugiwaé ruch turystyczno-sportowy, dyspozycyjny oraz petni¢ funkcje szkoleniowe, rekreacyjne
i sportowe.

Lokalizacja lotniska pozosta¢é ma bez zmian wzgledem istniejgcego lgdowiska. Zaktada sie
rozlokowanie drég startowych w zachodniej czesci dziatek, niemal przy samej ich granicy.
W potudniowe] czesci przewiduje sie rozlokowanie infrastruktury lotniska tj. ptyty postojowej dla
samolotow, drogi kotowania, dojazdowe, pozarowe, parking oraz hangary i budynki administracyjno-
operacyjne. Dla zapewnienia efektywnego ruchu samolotéw na polu wzlotéw zaprojektowano jedng
droge kotowania (DK) o szerokosci 10,5 m f3czacg ptyte postoju samolotéw z drogg startowa. Jest ona
wystarczajgca dla obstugi ruchu do 20 tys. operacji/rok.

Realizacje inwestycji planuje sie od Il kwartatu 2015 roku do IV kwartatu 2018 roku. Koszty catkowite
majg wedtug planéw wynies¢ 47 825 577,05 zt, z czego 77,77% (30 214 448,84 zt) pochodzi¢ ma
z dotacji UE.

Do materialnych beneficjentéw korzysci ptyngcych z projektu nalezeé beda:

— przedsiebiorcy prowadzacy dziatalno$é w regionie realizacji inwestycji,
— gminy aglomeracji, do ktérych wptyng zwiekszone s$rodki z udziatu w podatkach
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bezposrednich i posrednich, w zwigzku ze zwiekszonymi wptywami generowanymi przez
przedsiebiorcéw,

— mieszkancy, turysci i przedsiebiorcy, dzieki poprawie dostepnosci regionu.
Do korzysci niematerialnych zaliczy¢ bedzie mozna:

— stworzenie reprezentatywnego miejsca w gminie i aglomeracji,

— zwiekszenie atrakcyjnosci gminy i Aglomeracji, jako miejsca zamieszkania i prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej,

— podniesienie estetyki i zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej,

— zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej gminy,

— zwiekszenie dochoddéw przedsiebiorcow prowadzacych dziatalno$¢ w obszarze gminy
i Aglomeracji,

— podniesienie poziomu cywilizacyjnego i jakosci zycia mieszkaricow miasta i aglomeracji*®.

230 Opracowano na podstawie: Wstepne studium wykonalnosci Budowa lotniska sportowo - dyspozycyjnego

w Swiebodzicach
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16. System wdrazania koncepcji rozwoju transportu publicznego w Aglomeracji Watbrzyskiej

16.1. Analiza wariantéw budowy wspdlnego systemu transportu publicznego

Tab. 16.1.1. Poréwnanie wariantow budowy zintegrowanego systemu komunikacyjnego Aglomeracji Watbrzyskiej.

Wyszczegdlnienie

Wariant A — bez uruchomienia
Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

Wariant A+ - z jedng linig Watbrzyskiej
Kolei Aglomeracyjnej

Wariant K — z uruchomieniem petnej sieci
Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

Zagadnienia
ekonomiczne

Organizacja 18 podstawowych linii
komunikacyjnych w transporcie drogowym
oraz 32 linii dodatkowych

Planowana roczna praca eksploatacyjna:
2 371371 wzkm

Koszty wdrozenia zintegrowanego
systemu:

199 353 100,00 zt

Koszty eksploatacji zintegrowanego
systemu (w tym doptaty do przewozow):
16 727 596,63 zt

Organizacja 1 linii komunikacyjnej w
transporcie kolejowym

Organizacja 17 podstawowych linii
komunikacyjnych w transporcie drogowym
oraz 32 linii dodatkowych

Planowana roczna praca eksploatacyjna:
1011 319 pckm

1482 712 wzkm

Koszty wdrozenia zintegrowanego
systemu:

238 209 100,00 zt

Koszty eksploatacji zintegrowanego
systemu (w tym doptaty do przewozow):
26 311 461,84 zt

Organizacja 4 linii komunikacyjnych w
transporcie kolejowym

Organizacja 12 podstawowych linii
komunikacyjnych w transporcie drogowym
oraz 32 linii dodatkowych

Planowana roczna praca eksploatacyjna:
1 506 053 pckm

563 377 wzkm

Koszty wdrozenia zintegrowanego
systemu:

410 519 100,00 zt

Koszty eksploatacji zintegrowanego
systemu (w tym doptaty do przewozow):
34 086 731,31 zt

Zagadnienia
spoteczne

Obstuga publicznym transportem
zbiorowym 184 miejscowosci (w tym 10
wytacznie z dostepem do wojewddzkich
przewozow pasazerskich)

Obstuga publicznym transportem
zbiorowym 174 miejscowosci (w tym 10
wyltgcznie z dostepem do wojewddzkich
przewozoéw pasazerskich)

Obstuga publicznym transportem
zbiorowym 174 miejscowosci (w tym 10
wytacznie z dostepem do wojewddzkich
przewozéw pasazerskich)
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TRAKO

Zagadnienia Zakup taboru: Zakup taboru: Zakup taboru:
techniczne 42 autobusy do obstugi linii na potrzeby 6 autobuséw szynowych 13 autobuséw szynowych
Aglomeracji Watbrzyskiej 25 autobuséw do obstugi linii na potrzeby 23 autobusy do obstugi linii na potrzeby
34 autobusy do obstugi linii komunikacji Aglomeracji Watbrzyskiej Aglomeracji Watbrzyskiej
miejskich 34 autobusy do obstugi linii komunikacji 34 autobusy do obstugi linii komunikacji
miejskich miejskich
Predkos$¢ komunikacyjna: Predko$¢ komunikacyjna: Predko$¢ komunikacyjna:
komunikacja autobusowa: Watbrzyska Kolej Aglomeracyjna: Watbrzyska Kolej Aglomeracyjna:
24,35 km/h 58,32 km/h 44,29 km/h
komunikacja autobusowa: komunikacja autobusowa:
24,61 km/h 23,96 km/h
Pojemnosc taboru: 6 416 miejsc Pojemnos¢ taboru: 6 086 miejsc Pojemnos$¢ taboru: 5 846 miejsc
(tylko komunikacja autobusowa) (w tym Watbrzyska Kolej Aglomeracyjna: (w tym Watbrzyska Kolej Aglomeracyjna:
480 miejsc) 960 miejsc)
Zagadnienia Ingerencja w Srodowisko naturalne przy Ingerencja w Srodowisko naturalne przy Ingerencja w Srodowisko naturalne przy

srodowiskowe

budowie zintegrowanego wezta
przesiadkowego Watbrzych Szczawienko

budowie zintegrowanego wezta
przesiadkowego Watbrzych Szczawienko

budowie zintegrowanego wezta
przesiadkowego Watbrzych Szczawienko,
rewitalizacji linii kolejowych Lubawka —
Kamienna Gdra, Boguszéw Gorce-Wschéd,
- Mieroszéw, Watbrzych Gt. — Gtuszyca,
Ludwikowice Ktodzkie — Nowa Ruda,
Odbudowa linii kolejowej Swidnica
Kraszowice — Jedlina Zdrdj

Zagadnienia
prawne

Koniecznos¢ zawarcia porozumien
powiatowych z m.n.p.p. Watbrzych

w zakresie wspdlnej organizacji
publicznego transportu zbiorowego
Pomoc finansowa gmin dla organizatora
publicznego transportu zbiorowego

Koniecznos¢ zawarcia porozumien
powiatowych z m.n.p.p. Watbrzych w
zakresie wspdlnej organizacji publicznego
transportu zbiorowego

Pomoc finansowa gmin dla organizatora
publicznego transportu zbiorowego

Koniecznos¢ zawarcia porozumien
powiatowych z m.n.p.p. Watbrzych w
zakresie wspdlnej organizacji publicznego
transportu zbiorowego

Pomoc finansowa gmin dla organizatora
publicznego transportu zbiorowego
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Rekomendowana struktura — spotka
kapitatowa z udziatem gmin i powiatow
Wybér operatoréw dopuszczalny w
oparciu o przetargi nieograniczone,
bezposrednie zawieranie uméw oraz
koncesje na ustugi lub roboty budowlane
Rekomendowane umowy netto z

Rekomendowana struktura — spotka
kapitatowa z udziatem gmin i powiatéw
Wybdr operatoréw dopuszczalny w
oparciu o przetargi nieograniczone,
bezposrednie zawieranie uméw oraz
koncesje na ustugi lub roboty budowlane
Rekomendowane umowy netto z

Rekomendowana struktura — spotka
kapitatowa z udziatem gmin i powiatow
WYybér operatoréw dopuszczalny w
oparciu o przetargi nieograniczone,
bezposrednie zawieranie uméw oraz
koncesje na ustugi lub roboty budowlane
Rekomendowane umowy netto z

operatorami operatorami operatorami
Zagadnienia Linie komunikacyjne bedg docieraty do Linie komunikacyjne beda docieraty do Linie komunikacyjne beda docieraty do
wptywu na wszystkich siedzib gmin oraz do wszystkich siedzib gmin oraz do wszystkich siedzib gmin oraz do
gospodarke miejscowosci ze strefami ekonomicznymi miejscowosci ze strefami ekonomicznymi miejscowosci ze strefami ekonomicznymi
Zagadnienia Wdrozenie zaplanowanych linii Wdrozenie zaplanowanych linii Wdrozenie zaplanowanych linii
turystyczne komunikacyjnych umozliwi dojazd do komunikacyjnych umozliwi dojazd do komunikacyjnych umozliwi dojazd do

wszystkich czotowych atrakcji
turystycznych gmin w Aglomeracji
Watbrzyskiej

Dojazd do atrakgc;ji turystycznych zapewniaé
beda linie 12, 12, 20, 21, 22, 25, 31, 35, 36,
37,42, 44, 45, 102, 135, 142, 144, 201,
204, 209, 210, 211, 221, 231, 442

wszystkich czotowych atrakcji
turystycznych gmin w Aglomeracji
Watbrzyskiej

Dojazd do atrakgcji turystycznych zapewniaé
beda linie S1, 12, 12, 20, 21, 35, 37, 41, 45,
102, 135, 142, 144, 201, 204, 209, 210,
211,221, 231, 442

wszystkich czotowych atrakcji
turystycznych gmin w Aglomeracji
Watbrzyskiej

Dojazd do atrakgcji turystycznych zapewniaé
beda linie S1, S2, S3, S4, 12, 12, 20, 21, 35,
37,45, 102, 135, 142, 144, 201, 204, 209,
210, 211, 221, 231, 442

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Przewidywany (realny) termin uruchomienia autobusowych linii aglomeracyjnych to 2017 r., zas
kolejowych to najwczesniej 2018 r. W kolejnej tabeli zestawiono projekcje kosztéw niezbednych do
poniesienia w celu uruchomienia i funkcjonowania nowych linii aglomeracyjnych, oddzielnie dla
kazdego zaplanowanego wariantu sieci komunikacyjne;j.

W projekcji uwzgledniono koszty zwigzane z pozyskaniem taboru (w wariancie A tylko
autobusowego) oraz dostosowaniem infrastruktury kolejowej (w wariantach A+ oraz K, w ktdrych
przewidziano realizacje potaczen Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej).

Zatozono Srednioroczny wzrost doptat do funkcjonowania linii na poziomie 2% z uwagi na mozliwy
wzrost kosztow eksploatacyjnych oraz spadek przychoddw ze sprzedazy biletéw (uwarunkowany
prognozami spadku liczby ludnoéci®®; spadek ten moze by¢ rekompensowany odpowiednia polityka
taryfowo — biletows).

Najmniej kosztowna bedzie realizacja sieci komunikacyjnej w wariancie A (ok. 153 min zt do 2025 r.),
za$ najdrozsza — w wariancie K (ok. 502 min zt do 2025 r.). Na sfinansowanie naktadéw
inwestycyjnych obejmujacych wytacznie zadania zwigzane z uruchomieniem nowych linii
komunikacyjnych (od ok. 45 do 250 mIn zt) mozliwe bedzie uzyskanie dofinansowania na poziomie do
85% ze Srodkow UE.

Mozna stwierdzi¢, iz bardziej efektywny bedzie wariant A, poniewaz przewidziano w nim podobny
zakres obstugi miejscowosci w aglomeracji. Nalezy zaznaczyé, iz w kazdym wariancie zaplanowano
uruchomienie nowych linii o wysokim standardzie jakosci ustug do wszystkich siedzib gmin na terenie
Aglomeracji Watbrzyskiej.

Tab. 16.1.2. Projekcja kosztdw zwigzanych z uruchomieniem nowych linii komunikacyjnych.

Wyszczegdlnienie Wariant A Wariant A+ Wariant K
naktady inwestycyjne (zakup
taboru, przystosowanie 44 786 000,00 zt 83412 000,00 zt 250 720 000,00 zt

infrastruktury)

koszty doptat do linii:

2017 (uruchomienie linii

autobusowych)

11 143 096,63 zt

8963 393,90 zt

6 148 924,47 z

2018 (uruchomienie WKA)

11 365 958,56 zt

20906 229,72 zt

28 625 209,80 zt

2019 11593 277,73 zt 21324354,31 zt 29 197 714,00 zt
2020 11 825 143,29 zt 21 750 841,40 zt 29 781 668,28 zt
2021 12 061 646,15 zt 22 185 858,23 zt 30377 301,64 zt
2022 12 302 879,08 zt 22629 575,39 zt 30984 847,67 zt
2023 12 548 936,66 zt 23 082 166,90 zt 31 604 544,63 zt
2024 12 799 915,39 zt 23543 810,24 zt 32236 635,52
2025 13 055 913,70 zt 24 014 686,44 zt 32881368,23 zt

231

Prognozy Gtéwnego Urzedu Statystycznego jednoznacznie wskazujg na spadek liczby ludnosci we wszystkich powiatach

znajdujacych sie na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej. Do 2025 r. liczba mieszkaricéw zmniejszy sie 0 7,2%.
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Wyszczegdlnienie Wariant A Wariant A+ Wariant K
facznie doptaty do
funkcjonowania linii 108 696 767,20 zt 188 400 916,52 zt 251 838 214,23 zt
do 2025rr.

suma wszystkich wydatkow

153 482 767,20 zt 271 812 916,52 zt 502 558 214,23 zt

do 2025 r.

16.2.

Rekomendowany wariant

Wariantem rekomendowanym do wdrozenia jest wariant A zaktadajgcy organizacje zintegrowanego

systemu komunikacyjnego Aglomeracji Watbrzyskiej jedynie w oparciu o transport autobusowy.

Wariant ten wyklucza stworzenie systemu Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej, a zaktada

uruchomienie linii komunikacyjnych obstugiwanych nowo zakupionym taborem autobusowym. Za

rekomendacjg wariantu A przesadzity nastepujgce czynniki:

mniejsza efektywnos¢ przewozowa kolei aglomeracyjnej (brak elastycznosci w planowaniu
przebiegu linii komunikacyjnych, oferta przewozowa zalezna w znacznej mierze od dziatan
zarzadcy infrastruktury kolejowej),

wiekszy zakres obszarowy linii komunikacyjnych w transporcie autobusowym (mozliwosé
obstuzenia wiekszej liczby miejscowosci i wieksza dostepnos¢ do przystankéw w komunikacji
drogowej),

znacznie nizsze koszty wdrozenia i pdiniejszej eksploatacji zintegrowanego systemu
komunikacyjnego niz w przypadku konkurencyjnych wariantéw A+ i K;

konieczne inwestycje w transporcie drogowym zaktadajg mniejszg ingerencje w Srodowisko
naturalne,

we wszystkich wariantach zidentyfikowano te same korzysci spoteczne, gospodarcze
i turystyczne.

Sprawny i nowoczesny zintegrowany transport publiczny w Aglomeracji Watbrzyskiej powinien

przetozyc sie na:

dalsze zwiekszanie atrakcyjnosci terenédw gmin, przeznaczonych zaréwno pod inwestycje,
jak i pod cele mieszkaniowe,

wzmochienie rozwoju zasobow ludzkich poprzez wzrost mobilnosci — autobusy
niskopodtogowe na liniach aglomeracyjnych umozliwia podrézowanie osobom
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, w tym osobom niepetnosprawnym, starszym oraz
matkom z dzie¢mi, poza tym powstanie realna alternatywa dla zastgpienia samochodu
osobowego przy codziennych podrdzach,

aktywizacje zawodowg oséb nieposiadajgcych mozliwosci korzystania z transportu
indywidualnego,

poprawe jakosci zycia prowadzacg do wzrostu zadowolenia z mieszkania na terenie
Aglomeracji Watbrzyskiej,

poprawe wizerunku gmin, gdyz nowoczesna infrastruktura transportu publicznego oraz
tabor w jednolitym malowaniu pozytywnie wptywajg na ocene gmin,

uproszczenie korzystania z transportu publicznego pozwalajgcego na pozyskanie nowych
pasazerow,
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- poprawe bezpieczenstwa podrdzy transportem publicznym - pojazdy operatoréw bedga
kontrolowane przez organizatora transportu w celu zapewnienia wysokiej jakosci ustug,

- wzrost zaufania do transportu publicznego — operatorzy beda zobligowani do
wykonywania ustug zgodnie ze stabilnymi rozktadami jazdy, dzieki czemu mieszkancy
gmin bedg mogli bezpiecznie i swobodnie planowaé podrdze,

- zainicjowanie koordynacji rozktadéw jazdy autobuséw z odjazdami i przyjazdami
pociggdw na zintegrowanych weztach przesiadkowych (co najmniej w zakresie
dedykowanych autobusowych linii dowozowych do potfaczen kolejowych),

— zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego spowodowanego ruchem
samochodowym,

— wzrost znaczenia Aglomeracji Watbrzyskiej jako potencjalnego silnego subregionu
w wojewddztwie, ktéry bedzie utrwalat zasadnos$¢ wspdtpracy miedzy 22 gminami
Aglomeracji Watbrzyskiej, rowniez w innych dziedzinach zycia.

Pozytywne skutki integracji transportu publicznego mogg zaistnie¢ nawet jesli nie zostanie
uruchomiona Watbrzyska Kolej Aglomeracyjna, o ile zostang zorganizowane autobusowe linie
aglomeracyjne o wysokiej jakosci. Koszty uruchomienia 4 linii Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej
znacznie przewyzszajg naktady niezbedne do poniesienia przy powstaniu grupy 18 nowych
podstawowych linii autobusowych, docierajgcych do 21 gmin aglomeracji. Wieksza pojemnos¢ taboru
kolejowego (nawet ,krdtkich” autobuséw szynowych) nie bedzie uzasadniata uruchamiania linii
kolejowych z wysokimi czestotliwosciami kursowania w przeciwieristwie do linii autobusowych, co
powodowac bedzie mniejszg liczbe potaczen, prowadzacg do obnizenia atrakcyjnosci transportu
publicznego.

Nalezy zaznaczyé¢, iz pomimo planowanych nowych przystankdéw kolejowych, Watbrzyska Kolej
Aglomeracyjna nie zapewni wysokiej dostepnosci do ustug na poziomie typowym dla komunikacji
autobusowej, ktéra charakteryzuje sie wiekszg gestoscig przystankéw komunikacyjnych. Prognozy
demograficzne pokazuja, iz bedzie zwiekszata sie liczebnos$é mieszkarncéw w wieku poprodukcyjnym,
dla ktérych konieczne bedzie zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu publicznego,
a w szczegblnosci komunikacji autobusowej z przystankami zlokalizowanymi o wiele blizej zrodet
(domow, mieszkan) i celéw podrdzy (np. osrodki zdrowia, handlu etc.).
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16.3

Harmonogram rzeczowo — finansowy

Do zrddet finansowania zaplanowanych zadan w Zintegrowanym Programie Transportu Publicznego

zaliczy¢ nalezy:

Srodki wtasne gmin,

$rodki wtasne powiatéw (tylko w zakresie udziatéw w spétce kapitatowej bedacej
organizatorem zintegrowanego transportu publicznego),

$rodki pochodzace z Regionalnego Programu Operacyjnego, w szczegdlnosci te, ktdre sa
zaplanowane do alokacji w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji
Watbrzyskiej w nastepujacych Priorytetach Inwestycyjnych:

e Pl 3.4, Wdrazanie strategii niskoemisyjnych,
e PI5.1. Drogowa dostepnosc transportowa,
e P|5.2. System transportu kolejowego,

Srodki wtasne PKP PLK S.A. w zakresie rewitalizacji linii kolejowych zarzadzanych przez PKP
PLK S.A.

W harmonogramie finansowo — rzeczowym wskazane zostaty wyzej wymienione zrddta finansowania.
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Tab. 16.3.1. Harmonogram rzeczowo — finansowy inwestycji zaplanowanych do realizacji w ramach Zintegrowanego Programu Transportu Publicznego

TRAKO

Przewidywane Koszty
. Roczne koszty ..
. . . koszty sporzadzenia eksoloatacii Koszty promogiji Horyzont . . . .
Opis zadania lub podzadania inwestycyjne dokumentacji p J realizacji rédta finansowania Beneficjent
brutto brutto brutto brutto
1.1.1. Powotanie wspdlnego organizatora transportu - - 3120 000,00 zt 15 000,00 zt 2015-2016 SrOd.kl w’ra‘snfe gmin | Wszystkie gmlny“wchodzace.w.
i powiatow sktad Aglomeracji Watbrzyskiej
L . . . Wszystkie gminy wchodzace w
1.1.2. Wprowadzenie zintegrowanej taryfy biletowej 60 000,00 zt 2015-2016 skfad Aglomeracji Watbrzyskiej
1.2.1. Budowa i montaz stacjonarnych automatéw biletowych w Watbrzychu (26 4 290 000,00 24 260 000,00 2t ZaWﬁrte w 10 000,00 2016-2017 Srodki wtasne gminy, Gmina Watbrzych
sztuk) ponizszym RPOPI3.4
1.2.2. Budowa i montaz stacjonarnych automatéw biletowych w Swidnicy (16 sztuk) 2 640 000,00 zt 160 000,00 zt Zaw.a.rte W 10 000,00 zt 2016-2017 srodki wiasne gminy, Gmina m. Swidnica
ponizszym RPOPI3.4
. . . . . c . . Gminy: Szczawno-Zdrdj,
1.2:3. Budowa. i montaz stacjonarnych automatéw biletowych w pozostatych 825 000,00 2t 50 000,00 zt ZaWﬁrte w 2 000,00 zt 2016-2017 Srodki wtasne gmin, Boguszow-Gorce, Jedlina-Zdrd),
gminach (5 sztui) ponizszym RPO PI13.4 . ,
Gtuszyca, Mieroszow
2.1.1.. Ur.uchomleme .nowych linii komumkgcymych .o c.harakterze uzytecznosci i i 11 143 096,63 2t 60 000,00 2t 2015-2017 Srodki wtasne gmin, | Wszystkie gmmyﬂwchodzace.w.
publicznej w transporcie drogowym (dotyczy linii w wariancie A) RPO PI3.4 sktad Aglomeracji Watbrzyskiej
2.1.1.. Ur.uchomleme .nowych linii komumkgcymych .o c.harakterze uzytecznosci 8 963 393,90 74 60 000,00 2t 2015-2017 Srodki wtasne gmin, | Wszystkie gmmyﬂwchodzace.w.
publicznej w transporcie drogowym (dotyczy linii w wariancie A+) RPO PI3.4 sktad Aglomeracji Watbrzyskiej
2.1.1.. Ur.uchomleme .nowych linii komumkgcymych .o c.harakterze uzytecznosci 6 148 924,47 7t 60 000,00 2t 2015-2017 Srodki wtasne gmin, | Wszystkie gmmyﬂwchodzace.w.
publicznej w transporcie drogowym (dotyczy linii w wariancie K) RPO PI3.4 sktad Aglomeracji Watbrzyskiej
2.1.2. Uruchomienie .I.|n|| uzupe’f.m.ajacych w ramach zintegrowanego systemu i i i 15 000,00 2015-2017 i Wszystkie gmmyﬂwchodzace.w.
taryfowego Aglomeracji Watbrzyskiej sktad Aglomeracji Watbrzyskiej
$rodki wiasne gmin Gminy: Boguszéw-Gorce,
2.2.1. I.%eW|taI|z.aCJ.a linii kolejc.)wyfh na pot.rzeby W.a’rbr.zysk|ej Kolei Aglomeracyjnej 11 400 000,00 2} 570 000,00 2t i 10 000,00 2015-2017 RPO PI 5.2, érodki Czarny Bor,lm. Karr,ue.nna G(?ra,
(zadanie przewidziane do realizacji wytgcznie w wariancie A+) Jaworzyna Slgska, Swiebodzice,
wtasne PKP-PLK Lo
m. Swidnica, Watbrzych
Gminy: Boguszéw-Gorce,
Czarny Bor, Gtuszyca, gm.
Zawarte w Kamienna Géra, m. Kamienna
e . - . . ponizszym w Srodki wiasne gmin, Géra, Jaworzyna Slaska,
2:2.1. Rewitalizacja linii kolejowych na potrzeby Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyinej| ;¢ 226 60 0041 | 6900 000,002t | formie optatdla | 10 000,00 zt 2016-2018 RPO PI 5.2, $rodki Lubawka, Jedlina-Zdroj,
(zadanie przewidziane do realizacji wytacznie w wariancie K) . .
zarzadcy wtasne PKP-PLK Mieroszéw, gm. Nowa Ruda,
infrastruktury m. Nowa Ruda, Swiebodzice,
gm. Swidnica, m. Swidnica,
Walim, Watbrzych
Gminy: Boguszéw-Gorce,
Czarny Bor, Gtuszyca, gm.
Kamienna Gdra, m. Kamienna
- . o . . Goéra, Jaworzyna Slaska,
2.2.2. Zak Wat k Kolei Agl ki wt .
Zakup taboru szynowego na potrzeby Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyinej| g 00000004 | 30000002 | 223533068421 |  6000,00 2t 20172018 | ~rodkiwiasne gmin, Lubawka, Jedlina-Zdrdj,
(zadanie przewidziane do realizacji wytacznie w wariancie K) RPO PI13.4 . .
Mieroszéw, gm. Nowa Ruda,
m. Nowa Ruda, Swiebodzice,
gm. Swidnica, m. Swidnica,
Walim, Watbrzych
. . - < . . Gminy: Boguszéw-Gorce,
2:2:2. Zakup taboru szynowego na potrzeby Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyinej| 500060000041 | 30000002t | 11763567,9421 |  6000,00 4 2017201 | Srodkiwlasnegmin, | B6r m. Kamienna Gora,
(zadanie przewidziane do realizacji wytgcznie w wariancie A+) RPOPI3.4 ‘ .. .
Jaworzyna Slgska, Swiebodzice,
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p .
rzewidywane Koszty ' e )
koszty sporzadzenia .. Koszty promocji Horyzont )
Opis zadania lub podzadania e T eksploataciji realizacii Zrédta finansowania Beneficjent
brutto brutto brutto brutto
m. Swidnica, Watbrzych
2.3. Zakup taboru autobusowego do obstugi linii aglomeracyjnych w transporcie 44760 000,00 zt 20 000,00 2t i 6 000,00 zt 2015-2016 Srodki wtasne gmin, | Wszystkie gmmyﬂwchodzace.w.
drogowym RPO P13.4 sktad Aglomeracji Watbrzyskiej
2.4.1. Zakup taboru autobusowego do obstugi komunikacji miejskiej w Watbrzychu 17 220 000,00 zt 7 000,00 zt - 6 000,00 zt 2016-2018 SrOdk;;Véa;?g imlny, Gmina Watbrzych
2.4.2. Zakup taboru autobusowego do obstugi komunikacji miejskiej w Swidnicy 15 330 000,00 zt 4 600,00 zt - 6 000,00 zt 2016-2020 SrOdk;;Véa;?g imlny, Gmina m. Swidnica
Gminy: m. Nowa Ruda,
Gtuszyca, Jedlina-Zdrdj,
3.1. Poprawa stanu dworcéw kolejowych (tylko wariant K) 41554000007 | Miezonew 000,00 6 000,00 zt 2016-2017 | Srodki whasne gmin, | Watbrzych, Boguszow-Gorce,
koszty inwestycji RPO PI 5.2 m. Kamienna Gora, Zarow,
m. Swidnica, Swidnica,
Strzegom, Walim
Gminy: m. Nowa Ruda,
Gtuszyca, Jedlina-Zdrdj,
3.1. Poprawa stanu dworcéw kolejowych (tylko wariant A, A+) 32304 000,00 zt Wllc.zone W 40 000,00 zt 6 000,00 zt 2016-2017 srodki wiasne gmin, Wa’rbrzyc.h, Bogu§zow—Gcl)rce,
koszty inwestycji RPO PI 5.2 m. Kamienna Gora, Zarow,
m. Swidnica, Swidnica,
Strzegom
Gminy: m. Nowa Ruda,
Gtuszyca, Jedlina-Zdrdéj,
Watbrzych, Boguszéw-Gorce,
3.2. Utworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych wraz z budowg parkingéw Srodki wtasne gmin, | Czarny Bér, m. Kamienna Géra,
w systemie P+R (Park & Ride) i B+R (Bike & Ride) 16 403 000,00 zt 1109500,00 2t 80 000,00 20000,00 2016-2017 RPOPI 3.4 Swiebodzice, Jaworzyna Slaska,
Zaréw,
m. Swidnica, Swidnica,
Strzegom
4.1. Stwgrzenle serwisu |r'1ternetowego dla  zintegrowanego systemu 1 000 000,00 z4 350 000,00 z4 750 000,00 zt 6 000,00 2t 2016-2017 Srodki wtasne gmin, | Wszystkie gmlny“wchodzace.w.
aglomeracyjnego transportu publicznego RPO PI13.4 sktad Aglomeracji Watbrzyskiej
4.2.1. Wprow§dzen|e syste.mu dynamlc':znej informacji pasazerskiej w Watbrzychu — 2 400 000,00 2} 150 000,00 zt 380 000,00 zt 6 000,00 2t 2016-2017 Srodki wtasne gmin, | Gminy: Wa’fbrzyc}:'h, Szczawno-
zakup i montaz 30 elektronicznych tablic przystankowych RPOPI 3.4 Zdrdj
4.2.2. 'Wprow‘j;\dzenle syst(.emu dynamlcznej informacji pasazerskiej w Swidnicy — 1 440 000,00 z4 90 000,00 zt 230 000,00 zt 6 000,00 2t 2016-2017 Srodki wtasne gminy, Gmina m. $widnica
zakup i montaz 18 elektronicznych tablic przystankowych RPO P13.4
5.1. Przebudowa przystankédw komunikacyjnych na obszarze funkcjonowania Srodki wtasne gmin, | Gminy: Watbrzych, Szczawno-
komunikacji miejskiej Watbrzycha 1.345000,00 2 24.000,00 2 24.000,00 2 6 000,002t 2016-2019 RPOPI 3.4 Zdrdj, Boguszéw-Gorce, Walim
5.2. P.rzeb'l.Jdo'w.a 'p'r%ys.tan.kow komunikacyjnych na obszarze funkcjonowania 4 000 000,00 24 50 000,00 zt 50 000,00 2t 6 000,00 zt 2016-2019 Srodki wtasne gmin, Gminy: tn..Sw'ldmca, gm.
komunikacji miejskiej Swidnicy RPO P13.4 Swidnica,
>-3. Przebudowa przystankow komunikacyjnych na obszarze funkcjonowania| 14 544 g 4 7 000,00 zt 7 000,00 zt 6 000,00 zt 2016-2019 | >rodki whasne gminy, Gmina $wiebodzice
komunikacji miejskiej Swiebodzic RPO P13.4
Gminy: Boguszéw-Gorce,
Czarny Bér, Dobromierz,
¢rodki wlasne emin Gtuszyca, gm. Kamienna Goéra,
5.4. Przebudowa przystankéw na potrzeby komunikacji aglomeracyjnej 5 160 000,00 zt 91 500,00 zt 91 500,00 zt 6 000,00 zt 2016-2019 gmin, m. Kamienna Géra, Jaworzyna

RPO P13.4

Slaska, Lubawka, Jedlina-Zdroj,
Marcinowice, Mieroszéw, gm.
Nowa Ruda, m. Nowa Ruda,
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Stare Bogaczowice, Strzegom,
Swiebodzice, gm. Swidnica,
Walim, Zaréw
6.1. Budowa inteligentnego systemu sterowania ruchem (ITS) w Watbrzychu 26 900 000,00 zt 710 000,00 zt 422 000,00 zt 6 000,00 zt 2016-2018 Sr:ggl I\DAIA:TIeuf)rglrl]y' Gmina Watbrzych
6.2. Budowa inteligentnego systemu sterowania ruchem (ITS) w $widnicy 19000 000,00zt | 500000,00zt | 390 000,00 zt 6 000,00 zt 2016-2018 Sr;gg F‘,"I”';Tfuﬁrg”l‘y' Gmina m. $widnica
RAZEM wariant A = 195 537 000,00zt | 3546 100,002zt | 16 727 596,63zt | 270 000,00 zt i R 199 353 100,00 zt
eksploatacji) :
. SUMA (bez kosztow
RAZEM wariant A+ = 233 777 000,00zt | 4161100,00zt | 26 311 461,84 zt 271 000,00 zt = 238 209 100,00 zt
eksploatacji) :
. SUMA (bez kosztow
RAZEM wariant K 399 705 000,00 zt | 10543 100,00 zt | 34 086 731,31 zt 271 000,00 zt ksploatacii) 410 519 100,00 zt
eksploatacji) :

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rys. 16.3.2. Harmonogram realizacji zadan.
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Zrédto: opracowanie wtasne
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16.4 Identyfikacja obszaréw problemowych

W ponizszej tabeli zestawiono wszystkie cele operacyjne Zintegrowanego Programu Transportu
Publicznego dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej na lata 2014-2025 wraz z planowanymi zadaniami.
Dla wszystkich zadan wytypowano mozliwe do wystgpienia w przysztosci obszary problemowe oraz
wynikajgce z nich skutki wraz z oceng prawdopodobienstwa ich wystgpienia. Sformutowano takze
dziatania prewencyjne, ktére pozwolg na zminimalizowanie prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka
w przysztosci, pozytywnie przyczyniajace sie do realizacji zamierzonych celéw dokumentu.
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Tab. 16.4.1. Identyfikacja obszaréw ryzyka w realizacji Zintegrowanego Programu Rozwoju Transportu Publicznego AW

Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

TRAKO

L.p. | Cel operacyjny Zadanie Zidentyfikowane ryzyka | Skutki ryzyka Prawdopo- Metody niwelacji ryzyka
dobienstwo
wystgpienia
ryzyka
1. Wprowadzenie Integracja taryfowo- Brak woli niektérych Niepetna integracja Srednie Organizacja cyklicznych spotkan Rady
jednego biletu na biletowa samorzadoéw gminnych do | taryfowo — biletowa Aglomeracji Watbrzyskiejzawarcie listu
rozne srodki aktywnego uczestnictwa w intencyjnego o uczestnictwie w
transportu projekcie projekcie wspdlnego biletu
Brak zasady o aglomeracyjnego
honorowaniu biletow wspotpraca z Wojewddztwem
aglomeracyjnych w Dolnoslgskim w celu honorowania
potaczeniach drogowych i biletéw aglomeracyjnych w
kolejowych wojewddzkich przewozach
organizowanych przez pasazerskich
Wojewddztwo
Dolnoslaskie
Budowa Niemoznos¢ budowy Brak mozliwosci budowy Bardzo niskie Zaplanowanie budowy biletomatow
stacjonarnych biletomatdéw na biletomatdéw na w bezposrednim sgsiedztwie
automatéw niektorych przystankach, przystankach przystankow
biletowych usytuowanych na terenach
prywatnych
2. Zwiekszenie Uruchomienie Brak partycypacji Nieuruchomienie Srednie Sporzadzenie planu zréwnowazonego
dostepnosci nowych linii finansowanej wybranych wybranych linii rozwoju publicznego transportu
przyjaznego komunikacyjnych samorzadow gminnych — aglomeracyjnych, brak zbiorowego przez organizatora
i atrakcyjnego dla o charakterze z uwagi na dostepu do nowoczesnych i zintegrowanych przewozéw,
pasazerow uzytecznosci niewystarczajgce srodki niskopodtogowych reprezentujgcego samorzady lokalne
ekologicznego publicznej w finansowe lub brak autobuséw (gminne i powiatowe), ktére powinien
publicznego transporcie zainteresowania gmin w zostac przez nie uchwalony
transportu drogowym uruchamianiu nowych linii Wyzsza partycypacja finansowa
zbiorowego osrodkéw miejskich w utrzymaniu linii

miedzygminnych, dzieki ktérym wiecej
podrdéznych bedzie przyjezdzato do
miast transportem publicznym

404 |Strona



Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

TRAKO

L.p. | Cel operacyjny Zadanie Zidentyfikowane ryzyka | Skutki ryzyka Prawdopo- Metody niwelacji ryzyka
dobienstwo
wystapienia
ryzyka
Uruchomienie Brak srodkéw Uruchomienie przewozéw z | Wysokie Uruchomienie substytucyjnych linii
Watbrzyskiej Kolei finansowanych na niedostateczng liczbg komunikacyjnych w transporcie
Aglomeracyjnej utrzymanie przewozow potfaczen, zawieszanie drogowym
funkcjonowania linii w
transporcie kolejowym
Zakup taboru do Niepowodzenie projektu Brak mozliwosci Srednie Przydzielenie nowych pojazdéw do
obstugi linii w przypadku braku przydzielenia nowych obstugi istniejgcych potaczen
aglomeracyjnych uruchomienia linii pojazdéw do planowanych w publicznym transporcie zbiorowym,
w transporcie aglomeracyjnych linii ktdre sg organizowane przez gminy
drogowym
Zakup taboru do Niedostosowanie Niedobdr podazy miejsc Niskie Przydzielanie pojazdéw do obstugi
obstugi komunikacji wielkosci pozyskiwanych skutkujacy zattoczeniem roznych linii komunikacyjnych,
miejskich pojazdéw do wielkosci pojazdéw lub nadpodaz réznigcych sie miedzy sobg
popytu na poszczegélnych | miejsc wielkosciami potokow pasazerskich
liniach komunikacyjnych
3. Poprawa powigzan Poprawa stanu Budynki dworcowe, Brak realizacji zamierzonych | Srednie Podjecie rozmow z wiascicielami
multimodalnych dworcow kolejowych | przystanki kolejowe oraz dziatan inwestycyjnych przystankdw i stacji kolejowych
pomiedzy z utworzeniem tereny wokét nalezg do z duzym wyprzedzeniem czasowym
transportem zintegrowanych réznych wiascicieli, przed planowanym rozpoczeciem
kolejowym i innymi weztéw najczesciej powigzanych z robot
Srodkami transportu przesiadkowych grupg PKP S.A. Zawarcie stosownych listow
intencyjnych z wtascicielami stacji
i przystankdw kolejowych w zakresie
planowanych inwestycji
Ewentualne przejecie niektorych
budynkéw dworcowych
4, Poprawa jakosci i Stworzenie serwisu Niekompletnos¢ serwisu Niekompletna i nieaktualna Niskie Zawarcie stosownej umowy z PKP PLK

rozwdj kanatéw
dystrybucji informacji
pasazerskiej

internetowego

w zakresie rozktadow
jazdy przewoznikéw w
transporcie drogowym
oraz podmiotow w
transporcie kolejowym

baza z rozktadami jazdy,
wprowadzajgca pasazerow
w btad

S.A. o przekazywaniu aktualnych
rozktadow jazdy, sparowanie bazy
rozktadow jazdy z ogélnopolskg
wyszukiwarkg potgczen kolejowych
Obligatoryjna aktualizacja bazy
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TRAKO

L.p. | Cel operacyjny Zadanie Zidentyfikowane ryzyka | Skutki ryzyka Prawdopo- Metody niwelacji ryzyka
dobienstwo
wystgpienia
ryzyka
(z czesto zmienianymi w oparciu o rozkfady jazdy
rozktadami jazdy) przekazywane przez przewoznikéw dla
samorzadow gminnych
Budowa tablic Niekompletnos¢ informacji | Brak informacji o Niskie Wyposazanie nowych autobusow
Dynamicznej pasazerskiej w zakresie rzeczywistych godzinach w odpowiednie sterowniki
Informacji potaczen miedzygminnych | odjazddw linii o charakterze zapewniajgce komunikacje z tablicami
Pasazerskiej aglomeracyjnym, w przystankowymi
przeciwienstwie do linii Rozszerzanie systemu o pojazdy
komunikacji miejskich koncesjonariuszy na liniach o
charakterze uzytecznosci publicznej
w komunikacji powiatowe;j
5. Dostosowanie Przebudowa Wytypowane przystanki Niemoznos$¢ prowadzenia Niskie Wspotpraca z zarzgdcami drog
infrastruktury przystankow komunikacyjne w zadaniu | dziatan inwestycyjnych na powiatowych, wojewddzkich
przystankowe]j do komunikacyjnych z poprawg ich wybranych przystankach i krajowych w zakresie projektu
potrzeb oséb o atrakcyjnosci sg komunikacyjnych modernizacji przystankow przed
ograniczonej zlokalizowane przy planowanym rozpoczeciem dziatan
sprawnosci ruchowe;j réznych kategoriach drég inwestycyjnych
6. Podniesienie Budowa Brak szerokopasmowej | Konieczno$¢ zastapienia Wysokie Konieczno$¢ budowy kanalizacji

ptynnosci ruchu z
naciskiem na
przyspieszenie
przejazdu linii
komunikacji
miejskich

Inteligentnego
Systemu Transportu

sieci Swiattowodowe;j

tacznosci swiattowodowej
taczami radiowymi skutkuje
statymi optatami za przesyt,
obnizong szerokoscia taczy
oraz obnizonym
bezpieczenstwem

teletechnicznych (réwniez
fragmentarycznie, przy okazji
remontow ulic) dla potrzeb miejskiej
sieci Swiattowodowej z
uwzglednieniem punktow
dostepowych w okolicy sterownikow
sygnalizacji Swietlnej w standardzie
DSS.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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16.5. Perspektywy dalszego rozwoju sieci komunikacyjnej w kontekscie planowanego
rozwoju infrastruktury w perspektywie do 2025 r.

Rozwdj infrastruktury drogowej nie bedzie miat wiekszego wptywu na planowang sie¢ komunikacyjng
o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym. Budowa nowych drég pomiedzy
wybranymi miejscowosciami moze co najwyzej stanowic przestanke do uproszczenia przebiegu trasy,
o ile nie spowoduje ona utraty obstugi komunikacyjnej danej miejscowosci. Poprawa jakosci
nawierzchni drég w ztym stanie technicznym pozytywnie wptynie na komfort podrézy odczuwany
przez podrézujacych pasazerdw. Budowa obwodnic miejscowosci rowniez nie powinna skutkowaé
zmiang tras linii komunikacyjnych, gdyz uproszczenie przebiegu trasy linii poprzez skierowanie jej na
obwodnice spowoduje ominiecie przejazdu przez miejscowos¢, ktéra utraci dostep do komunikacji
zbiorowej. Dopuszcza sie jedynie upraszczanie przebiegéw wybranych kursow w godzinach szczytéw
komunikacyjnych w celu skrdcenia czasu przejazdéw niektdrych potgczen pomiedzy najwiekszymi
osrodkami aglomeracji.

Nowe linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej bedg mogly by¢ uruchamiane
w odpowiedzi na racjonalne przestanki wynikajagce z nowych potrzeb mieszkancéw Aglomerac;ji
Watbrzyskiej w zakresie zbiorowego przemieszczania sie miedzy miejscowosciami, co moze by¢
spowodowane m.in. przez utworzenie nowych generatorow ruchu.

Wraz z rozwojem gospodarczym obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej zaktada sie poprawe jakosci ustug
na liniach komunikacyjnych o 3-cyfrowym oznaczeniu handlowym nazwy linii, ktdre poczagtkowo bedg
uruchamiane na podstawie uméw o koncesji na roboty budowlane lub ustugi. Docelowo nalezy dazy¢
do wprowadzenia na nich tych samych standardéw jakosciowych, jak na podstawowych liniach
komunikacyjnych uruchamianych na rzecz Aglomeracji Watbrzyskie;j.

Remont i modernizacja infrastruktury kolejowej sg niezbedne do uruchomienia Watbrzyskiej Kolei
Aglomeracyjnej lub rozwoju potaczed organizowanych przez Wojewddztwo Dolnoslgskie, przede
wszystkim na odcinkach obecnie pozbawionych regularnych pofaczen w transporcie szynowym.
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17. Whnioski koncowe

Podsumowujac, niniejsze opracowanie wskazuje, ze rozwdj zintegrowanego transportu publicznego
w Aglomeracji Watbrzyskiej jest scisle powigzany ze zmiang organizacji dotychczasowych ram
organizacyjnych oraz z przeprowadzeniem odpowiednich inwestycji infrastrukturalnych i taborowych.

Zaleca sie powotanie nowego podmiotu bedacego organizatorem zintegrowanego publicznego
transportu zbiorowego na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej, tj. spotki kapitatowej zawigzanej na
mocy porozumien powiatowych. Powotanie takiej a nie innej instytucji znacznie utatwi organizacje
przewozow aglomeracyjnych, gdyz w praktyce wyeliminuje jeden szczebel organizacyjny (jeden nowy
W miejsce powiatowego i gminnego) oraz w najbardziej optymalny sposéb umozliwi wspotprace
z wojewddztwem. Dodatkowo organizacja transportu aglomeracyjnego przez spétke kapitatowa
znacznie ufatwi rozliczenia finansowe oraz pozwoli na bardziej racjonalne planowanie sieci
komunikacyjnej z korzyscig dla mieszkancéw Aglomeracji Watbrzyskiej, zapewniajac im wysoka
mobilnos¢. W przypadku spoétki kapitatowej dziatajagcej w ramach powiatowych przewozéw
pasazerskich, organizatorowi bedg zwracane wydatki za stosowanie ulg ustawowych, co determinuje
wiekszg efektywnos¢ finansowg catego przedsiewziecia. W takim przypadku nalezy jasno zaznaczyg,
ze sukces zaproponowanego nowego systemu przewozdéw aglomeracyjnych zalezy wyfacznie,
pomimo trudnosci obiektywnych, od wiaczenia w przedsiewziecie wszystkich powiatow na terenie
Aglomeracji Watbrzyskiej. Oparcie sie o system ponadgminnej komunikacji miejskiej skutkowac
bedzie zwiekszeniem wydatkdw gmin i moze opdzni¢ powotanie catosci zaproponowanego systemu
przewozow aglomeracyjnych.

W niniejszym opracowaniu przewidziano szereg dziatan inwestycyjnych poprawiajacych jakos¢
transportu aglomeracyjnego. Zwraca sie uwage, na fakt, ze najblizsza perspektywa budzetu Unii
Europejskiej w latach 2014 — 2020 jest najwiekszg szansg na ich zrealizowanie, gdyz w jej horyzoncie
utworzono instrument Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, ktére Aglomeracji Watbrzyskiej
gwarantuje w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztw Dolnoslaskiego na lata 2014 —
2020 $rodki finansowe na zrealizowanie szeregu inwestycji na terenie Aglomeracji.

Do realizacji zarekomendowano wariant A, ktdry opiera organizacje transportu aglomeracyjnego na
transporcie autobusowym, co jednak nie oznacza catkowitego pominiecia kolei, gdyz powotany
organizator — spotka kapitatowa, powinna nawigzac jak najscislejszg wspotprace z organizatorem
wojewoddzkich przewozdéw pasazerskich w transporcie kolejowym — Wojewddztwem Dolnoslgskim
w celu integracji obu systeméw publicznego transportu zbiorowego.

Wdrozenie niniejszego programu powinno by¢ poddane monitorowaniu w celu okreslenia osiggniec
przeprowadzonych dziatan (w roku 2023). W tabeli 17.1. zestawiono oczekiwane wartosci docelowe
dla wskaznikéw produktu, ktdre zostaty sporzadzone dla wszystkich przedsiewzieé¢ inwestycyjnych
i organizacyjnych zaplanowanych do realizacji w rekomendowanym wariancie A.
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Tab. 17.1. Wskazniki produktu — wariant A.

Wartos¢
T Jednostka
Lp. Wskazniki produktu . docelowa
miary
(2023)
1 Powotanie wspdlnego organizatora transportu — liczba gmin ¢ 27
szt.
objetych organizacjg zintegrowanego transportu
5 Wprowadzenie zintegrowanej taryfy biletowej — liczba gmin ot 27
zt.
objetych integracjg taryfowa
3 Liczba linii dowozowych do zintegrowanych weztéw ; 5
szt.
przesiadkowych
4 Liczba linii komunikacyjnych o charakterze aglomeracyjnym szt. 48
5 Liczba gmin o polepszonej dostepnosci transportem publicznym ¢ 20
. szt.
do Watbrzycha lub Swidnicy
Liczba miejscowosci z dostepem do publicznego transportu
6 . szt. 184
zbiorowego
Liczba zakupionych jednostek taboru autobusowego w
7 publicznym transporcie zbiorowym dla komunikacji miejskiej i szt. 76
aglomeracyjnej
Pojemnosc¢ zakupionego taboru pasazerskiego w publicznym
8 transporcie zbiorowym dla komunikacji miejskie;j i osoby 6416
aglomeracyjnej
9 Liczba odnowionych dworcow kolejowych szt. 12
10 | Liczba utworzonych zintegrowanych weztéw przesiadkowych szt. 6
1 Liczba zbudowanych tablic elektronicznych na przystankach ot 48
zt.
komunikacji miejskiej z dynamiczng informacjg pasazerska
12 | Liczba zbudowanych stacjonarnych automatéw biletowych szt. 47
Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach
13 . . szt. 125
,bike and ride”
Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach
14 . szt. 126
»park and ride”
15 | Liczba przebudowanych przystankéw komunikacyjnych szt. 316
16 | Liczba nowych przystankéw kolejowych szt. 3
Liczba uruchomionych serwiséw internetowych z kompleksowa
17 | informacjg pasazerska dla uzytkownikéw transportu szt. 1

publicznego

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Akty prawne przytoczone w opracowaniu

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe

(tekst jednolity: Dz. U.z 2012 r., poz. 1173)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

(tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 260)

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym

(tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z pdzn. zm.)
Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(Dz. U. 1998 Nr 91, poz. 578 z pdézn. zm.),

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa
(Dz. U. 1998 Nr 91 ,poz. 576 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(Dz. U. Nr 227 z 2006 r., poz. 1658)

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej
(tekst jednolity: Dz. U. 22011 r. Nr 45, poz. 236)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(tekst jednolity: Dz. U. 22012 r., poz. 1137 z pdzn. zm.)
Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2012, poz. 1265 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz. U. 2 2007 r. Nr 16, poz. 94 z péin. zm.)
Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym

(Dz. U. 2006 r. Nr 12, poz. 61 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 8 wrzes$nia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa
panstwowego "Polskie Koleje Parnstwowe"

(tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 84, poz. 948 z pdzn. zm.)
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U.z2011r.Nr5, poz. 13 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego

(tekst jednolity: Dz. U.z 2012 r., poz. 1138)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
(tekst jednolity: Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

(Dz. U. z2008 r. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych
(tekst jednolity: Dz. U. 22010 r. Nr 113, poz. 759 z pdzn. zm.)
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Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(tekst jednolity: Dz. U. 22009 r. Nr 19, poz. 101 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. — Kodeks cywilny

(tekst jednolity: Dz. U. 21964 r. Nr 16, poz. 93 z pdzn. zm.)

Kodeks spétek handlowych (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1030 ze zm.)
Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej
(tekst jednolity: Dz. U. 22010 r. Nr 220, poz. 1447 z pdin. zm.)

TRAKO

Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami

represji wojennych i okresu powojennego

(tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r.)

Ustawa z dnia 7 wrzes$nia 1991 r. o systemie o$wiaty
(tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2572 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym

(Dz. U.z2005 r. Nr 164, poz. 1365 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych

cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych
(Dz. U. 22006 r. Nr 249, poz. 1824 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu postfa i senatora

(Dz.U.z2011r.Nr 7, poz. 29 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U.z2011r. Nr 228, poz. 1368 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej

(Dz. U.z2001r.Nr5, poz. 43 z péin. zm.)
Ustawa z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. — Kodeks morski
(Dz. U.z2001 r. Nr 138, poz. 1545 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

(tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 260)
Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. — o Karcie Polaka
(Dz. U.z2007 r. Nr 180, poz. 1280 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow

(tekst jednolity: Dz. U.z 2012 r., poz. 1155 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami
(tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 518 z pdzn. zm.)

Konstytucja Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego zakresu

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

(Dz. U.z2011 Nr 117, poz. 684)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.

w sprawie rozktadéw jazdy
(Dz. U.z25.04.2012 r., poz. 451)
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36. Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego
(Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011)

37. Rozporzadzenie (WE) Nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
roku dotyczgce praw i obowigzkéw pasazerdw w ruchu kolejowym
(Dz.U.UE.L.315 z dnia 3 grudnia 2007 r.)

38. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
dotyczace praw pasazeréw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004
(Dz. Urz. UE L55/1 z 28.02.2011)

39. Obwieszczenia Ministra Srodowiska w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie ze érodowiska,

tabele J, okreslajgce jednostkowe stawki optat za gazy lub pyly wprowadzane do powietrza
z proceséw spalania paliw w silnikach spalinowych:

- na rok 2011: z dnia 4.10.2010 r. (MP z 2011 r. nr 74 poz. 945),

— na rok 2012: z dnia 26.09.2011 r. (MP z 2011 r. nr 94 poz. 958),

- na rok 2013: z dnia 10.09.2012 r. (MP z 2012 r. poz. 766).

40. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
(Dz. U. z 8 pazdziernika 2012 r, poz. 1109)

41. Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika
2012 roku sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie
sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym
(Dz. U. z dnia 23.10.2012, poz. 1151)

42. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 21999 r. Nr 43, poz. 430)

43. Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326)

44. Uchwata nr LV/2107/14 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w
sprawie ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego”

45. Uchwata nr XVI1/214/12 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 25 maja 2012 r. w sprawie przyjecia
»Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktdrego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

46. Uchwata nr XXI/41/12 Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 20 sierpnia 2012 r. w sprawie
przyjecia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Watbrzychu i
Szczawnie-Zdroju”

47. Uchwata nr XXXV/283/2012 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 10 lipca 2012 r. w sprawie przyjecia
»Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Watbrzychu i Szczawnie-
Zdroju”
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